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UVOD

Piedkladana studie posuzuje vliv navrhované zmény UPn hl. mésta Prahy
2751/00 na akustickou situaci v izemi vymezeném zmeénou a jeho nejblizsim okoli.

Navrhovand zméné predstavuje realizaci tunelového feSeni Severojizni
magistraly na izemi Prahy 1 a Prahy 2 v tseku mezi Hlavnim nddrazim a Nuselskym
mostem. Zména vymezuje tunelovou trasu Severojizni magistraly v centralni oblasti
hlavniho mésta prevazné pod stavajici zastavbou méstské casti Prahy 2. Severni portél
tunelll je v poloze vedle gardzi Slovan u zapadniho okraje Hlavniho nadrazi, jizni
portaly tunell jsou zaustény do prostoru severniho predmosti Nuselského mostu.

Zména UPn byla zpracovana na zaklad€¢ studie ,,Zklidnéni Severojizni
magistraly v useku Rumunska — Bolzanova. Navrhovand zména je posuzovana v jedné
variant¢ feSeni, a to ve varianté oznacené SATRA 2008.

Modelové vypocty byly provedeny pomoci programu Hluk+, verze 8.28. profi,
ktery zahrnuje posledni metodiku pro vypocet hluku z dopravy publikovanou MZP. Ve
studii je porovnavana ocCekdvana hlukova zatéz ve stavajicim stavu a po navrhované
zméng. Vysledky jsou vypolteny v referencnich bodech a prezentovany tabulkovou
formou.

Realizace tunelti a intenzity automobilové dopravy na okolnich komunikacich
v hodnoceném roce byly pievzaty z podklad URM, kterou jsou souéasti podkladové
studie [4].
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1. VSTUPNIi UDAJE

1.1. Dopravni zatéZ ve vychozim stavu

Pro hodnoceni vychozi situace v roce 2015 byly pouZzity Gdaje o intenzitich
dopravy dle platného Uzemniho planu zpracované URM Praha ze studie ,,Zklidnéni
Severojizni magistraly v Useku Rumunska-Bolzanova®. Intenzity dopravy na
komunikacich v nejblizSim okoli zdméru, které byly pouzity v modelovych vypoctech,
jsou uvedeny v piiloze. Podil denni a noéni dopravy byl pfevzat z podkladi TSK-UDI.

V blizkosti Narodniho muzea uzemni plan pocita s pielozkou SJM, bylo zde
proto uvazovano vedeni trasy dle zpracovaného projektu ,,Zklidnéni Severojizni
magistraly v iseku Rumunské-Bolzanova“ ve variant¢ SURM 2004 A, které na tizemi
Prahy 2 ramcové odpovida principu uspofadani SIM dle platného UP. Vedeni trasy
SJM v blizkosti Narodniho muzea ukazuje nize uvedené schéma.

Schéma 1. Zakres trasy v nulové varianté (VAR SURM 2004 A)

VARIANTA A SURM 6/2004

/
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1.2. Dopravni zatéz po realizaci navrhované zmény Z 2751/00

Pfedmétem zmény je Uprava dopravniho feSeni na izemi Vinohrad a Nového
Mésta. Jedna se o vystavbu tunelového spojeni v tiseku mezi Nuselskym mostem a
Hlavnim nédraZim na izemi Prahy 1 a Prahy 2.

Zména UPn byla zpracovana na zéklad¢ studie ,Zklidnéni Severojizni
magistraly v Useku Rumunskd — Bolzanova®. Navrhovand zména je posuzovana
v jedné variant€ feSeni, a to ve varianté oznacené SATRA 2008.

Zména vymezuje tunelovou trasu Severojizni magistraly v centralni oblasti
hlavniho mésta prevazné pod stavajici zastavbou méstské Casti Prahy 2. Severni portal
tunelt je v poloze vedle gardzi Slovan u zdpadniho okraje Hlavniho nédraZzi, jizni
portaly tuneld jsou zaustény do prostoru severniho ptedmosti Nuselského mostu.
Tunelova trouba ve sméru k Nuselskému mostu je poté odlehCena vyjezdovou rampou
do Mezibranské ulice. Navrhované vedeni trasy SIM v blizkosti Narodniho muzea
ukazuje niZze uvedené schéma.

Schéma 2: Uli¢ni sit’ ve varianté SATRA 2008 v blizkosti Narodniho muzea

VARIANTA SATRA 2008

svétle modie oznacené useky predstavuji tunel

Pro vypocet hlukové situace v lokalité¢ ve stavu po realizaci tunelového feSeni
byly dopravni intenzity aktualizovany dle dopravnich podkladi. Ty byly opét
zpracovany URM Praha a jsou uvedeny v piiloze.
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Jak je z podkladii patrné, dojde k ptesunu dopravni zatéze z Legerovy a
Sokolské ulice castecné do télesa tunelu. K vyznamnéjSimu poklesu dopravni zatéze
dojde také na Vinohradské ulici. Naopak narist dopravnich intenzit je nutné
ptedpokladat na navazujicich tsecich trasy tunelu, tj. na Severojizni magistrale v trase
Wilsonovy ulice v severnim a na Nuselském most€ a navazujici ulici 5. kvétna v jiznim
sméru. Rozdilovy kartogram intenzit ukazuje ocekdvané zmény na SirSim okoli
posuzovan¢ oblasti. NavySeni dopravni zaté¢Ze je mozné ocCekavat na zakladé
zkusenosti z obdobnych projektii v Evropé. Nabidneme-li motoristim novou kapacitni
komunikaci, mize dojit po odleh¢eni na stdvajici komunikaci k indukci dopravy a
postupnému navySeni intenzit dopravy, i kdyz pfevazné piresunuté z jinych méné
vyhodnych tras.
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2. METODIKA VYPOCTU

Modelovani hlukové zatéze bylo provedeno pomoci programu Hluk+ ver. 8.28
profi. Program umoziiuje vypocet hladin hluku ve venkovnim prostfedi zptisobeného
dopravnimi a staciondrnimi zdroji akustického zatiZzeni. Program zahrnuje aktualizo-
vanou metodiku pro vypocet hluku z dopravy, publikovanou MZP CR v roce 2005.
Pouziti uvedeného vypoctového programu, pro posuzovani hluku ve venkovnim
prostiedi, je akceptovano dopisem Hlavniho hygienika Ceské republiky &. j. HEM/510-
3272-13.2.9695 ze dne 21. tinora 1996.

Na zéklad¢ grafického zadani konkrétni situace a podrobnych dat o posuzované
komunikaci a dopravnim proudu tento model umoziuje:
= vypocet hlukové zatéze v jednotlivych vybranych bodech
= vypocet polohy charakteristickych izofon Laeg

* vyhodnoceni plosného rozlozeni hlukové zatéze v zadanych pasmech Lacq

Model zohlediiuje podélny profil hodnocenych komunikaci, véetné zatezi,
nasypu, estakad a jejich vliv na Siteni zvukovych vin. V souladu s uvedenou metodikou
byl uvazovan faktor F,, ktery zohlednuje ptfedpoklad postupné obmény vozového parku
za vozidla s nizsi hlukovou emisi.

Vzhledem k tcelu a vétsi srozumitelnosti studie je v textu pouzivano slovo hluk
misto vécné spravného vyrazu akusticky tlak, stejné tak se v textu automaticky rozumi,
ze hodnota hluku (akustického tlaku) je uvazovana s védhovym filtrem A. Nejistota
vypoctu je uvadéna o hodnoté + 2 dB.

Vypocty byly provedeny pro denni i no¢ni dobu. Podil denni a no¢ni dopravy
byl ptevzat z podkladti TSK-UDL
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3. NEJVYSSI PRIPUSTNE HODNOTY VNEJSIHO HLUKU

Hlukové limity pro vnéj$i hluk stanovuje natizeni vlady €. 148/2006 Sb., o
ochrané zdravi pfed nepfiznivymi U€inky hluku a vibraci. Limity ekvivalentnich hladin
akustického tlaku A ve vnéjSim prostiedi se stanovi jako soucet zakladni hladiny Laeqt
= 50 dB a né¢které z korekei uvedenych v tabulce 1 (korekce se nescitaji). Pro no¢ni
dobu se v chranéném venkovnim prostoru staveb pouzije dal§i korekce —10 dB
s vyjimkou zelezni¢ni drahy, kde se pouzije korekce —5 dB. Piehled limiti pro vné&jsi
hluk uvazovanych ve studii je uveden v tabulce 2.

Tab. 1. Stanoveni hlukovych limitii dle Narizeni vlady ¢. 148/2006 Sb.

Zptisob vyuziti vizemi Korekce (dB)
1) 2) 3) 4)
gr}(l)r:tr;i;e venkovni prostory ostatnich staveb a chranéné ostatni venkovni 0 s 10 0

1) Pouzije se pro hluk z vefejné produkce hudby, hluk z provozoven sluzeb a dalSich zdroji hluku, s vyjimkou letist’
pozemnich komunikaci, nejde-li o G¢elové komunikace, a dale s vyjimkou drah, nejde-li o Zelezniéni stanice zajistujici
vlakotvorné prace, zejména roziad’'ovani a sestavu nakladnich vlakt, prohlidku vlakid a opravy vozu.

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich, s vyjimkou ucelovych komunikaci, a drahach.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy v okoli dalnic, silnic . a II. tfidy a mistnich komunikaci 1. a II. tfidy v Gzemi, kde hluk
z dopravy na téchto komunikacich je pfevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich. Pouzije se
pro hluk z dopravy na drdhach v ochranném pasmu drahy.

4) Pouzije se v piipad¢ staré hlukové zatéze z dopravy na pozemnich komunikacich a drahach, kdy starou hlukovou zatézi se
rozumi stav hluénosti pisobeny dopravou na pozemnich komunikacich a drahach, ktery v chranénych venkovnich
prostorech staveb a v chranéném venkovnim prostoru vznikl do 31. prosince 2000. Tato korekce zlstava zachovana i po
polozeni nového povrchu vozovky, vyméné kolejového svrsku, popiipadé rozsifeni vozovek pti zachovani smérového
nebo vyskového vedeni pozemni komunikace nebo drahy, pii které nesmi dojit ke zhorSeni stavajici hluénosti v chranéném
venkovnim prostoru staveb a v chranéném venkovnim prostoru a pro kratkodobé objizdné trasy.

Tab. 2. Limity hlukové zatéze

Limit Leqa den (dB) | Legs noc (dB)
Pro hluk z dopravy s korekei pro starou zatéz 70 60
Pro hluk zpiisobeny automobilovym provozem na (mistnich) komunikacich I. a II. t¥idy 60 50
Pro hluk zpGsobeny obsluznou dopravou na ostatnich komunikacich 55 45
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4. VYPOCTOVE BODY

V ramci studie jsou posuzovany fasaddy objektli, které by mohly byt vlivem
navrhované zmény vyznamnéji zasazeny. Jedna se jak o objekty v blizkosti Legerovy a
Sokolskeé ulice v centralni ¢asti posuzované zmény, tak o fasady objektl v SirSim okoli.
Vypocet v bodech byl proveden na hranici chranéného venkovniho prostoru staveb (t;.
2 m od fasady objektll) ve vysSce 6 a 10 m nad terénem, pouze v bod¢€ 35 jsou vzhledem
k vedeni Magistraly na mosté posuzovana vyssi podlazi. Je uvazovan obchodni parter
objektli, proto jsou posuzovany vySky objektl s piedpoklddanou obytnou funkci.
RozloZeni vypocetnich bodi je zndzornéno na vykrese 1, popis uvadi tabulka 3.

Tab. 3. Seznam vypoctovych bodu

Bod Komunikace Oblast

1 Hybernska Wilsonova — Opletalova

2 Opletalova Hybernska — Bolzanova

3 Opletalova Bolzanova — Rlizova

4 Washingtonova Rizova — Politickych véznd

5 Washingtonova Politickych véziti — Vaclavské namesti
6 Spanélska Vinohradskd — Ménesova

7,8,9 Mezibranska, Legerova okoli Celakovského sadt

10 Zitna Karlovo namésti — Stdpanska
11 Zitna Stépanska — Sokolska

12 Jecna Karlovo namésti — Stépanska
13 Jetna Stépanska — Sokolska

14 Sokolské Zitnd — Jetna

15 Sokolska Je¢na — Rumunska

16 Sokolska Rumunska — Bozeny Némcové
17 Legerova Zitna — Je¢na

18 Legerova Je¢na — Rumunska

19 Legerova Rumunské — Bozeny Némcové
20 Rumunska Bélohradska — namésti Miru
21 nameésti Miru Belgicka — Francouzska
22 namésti Miru Slezska — Anglicka
23 Italska Vinohradska — Rimské
24 Vinohradska Italska — Blanicka
25 Vinohradska Blanicka — Sumavska
26 Slezska namésti Miru — Sumavské

10
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Bod Komunikace Oblast
27 Korunni namésti Miru — Sumavské
28 Francouzska namésti Miru — Blanicka
29 Francouzska Blanicka — Slovenska

30, 31 5. kvétna Kongresova — nam. Hrdint
32 Seifertova Italskd — Krasova
33 Italska Vinohradska — Seifertova
34 Wilsonova Seifertova — Kfizikova
35 Wilsonova Seifertova — Bolzanova

11
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5. VYSLEDKY MODELOVYCH VYPOCTU
5.1. Stav k roku 2015 — vychozi stav

Z vysledki modelového vypoctu vyplyva, ze hodnocena lokalita je z hlediska
hygienickych limiti nadmérné zatizena. Hlavnim zdrojem akustické zatéze je zejména
automobilovy doprava, v Uzemi se nachazi Severojizni magistrala a dal$i vyznamné
dopravni tepny (Je¢na, Zitna, Rumunska a dal§i). Na fadé komunikaci je hluk
navySovan provozem tramvajové dopravy. Ve stfedu izemi se nachédzi vyznamny zdroj
hluku, zelezni¢ni nadrazi, které je vSak od okolni zastavby oddéleno nadrazni halou,
pfipadné opérnou zdi a navazujici Zeleznicni seky pod Prahou 2 prochézeji v tzemi
tunelem, pro posouzeni vlivu zmény provozu na Severojizni magistrale proto nebyla
Zelezni¢ni doprava zahrnuta.

V dennich hodinach (6 — 22 hod) lze u stavajici dotéené obytné zéstavby zazna-
hodnoty, pod hranici 60 dB, byly v hodnocenych vypoctovych bodech zaznamenéany
vyhradné podél Washingtonovy ulice. Podél ostatnich hodnocenych dopravnich tsekt
byl ptekrocen limit s korekci pro hluk z dopravy na hlavnich komunikacich o hodnoté
60 dB. Nejvyssi hodnoty na feSeném tizemi, s akustickou zatézi nad hranici 70 dB, 1ze
poté ocekavat v Jecné ulici, podél Sokolské, Legerovy a ve vétsi vzdalenosti od
posuzované zmény na fasadach objekt podél ulice 5. kvétna. Podél téchto komunikaci
je tak pfekrocen hygienicky limit s korekci pro starou hlukovou zatéz.

Hodnoty nad 68 dB, tedy akustické pfispévky na hranici hygienického limitu
s korekci pro starou zatéz se zahrnutim nejistoty vypoctu, 1ze zaznamenat na fasadach
objektd podél daldich vyznamnych komunikaci v tizemi, jedna se o Zitnou, Vino-
hradskou a Francouzskou ulici. Podél ostatnich komunikaci byly na fasadach objekti
zaznamenany ekvivalentni hladiny akustického tlaku v rozmezi od 60 do 68 dB.

V nocni dobu (22 — 6 hod.) odpovida rozloZzeni hlukové zatéze denni dobé¢, ve
vztahu k hygienickym limitlim vSak 1ze zaznamenat vyssi zatizeni. Vypoctené hodnoty
L acq se podle vysledkit modelovych vypocti budou v uzemi pohybovat v rozmezi 49,8
— 65,8 dB. Nejvyssi zatéz, nad hranici 60 dB (limitu hluku se zohlednénou korekci pro
starou zatéz) lze opét ocekavat u objektl podél Jecné, Sokolské, Legerovy a ulice 5.
kvétna, ale na rozdil od denni doby také podél Zitné, Rumunské, Vinohradské a
Francouzské ulice. Hodnoty nad 58 dB, tj. akusticky zatéz nad hranici hygienického
limitu s korekei pro starou zatéz se zahrnutim nejistoty vypoctu lze déle zaznamenat
také v Italské, Korunni a v Seifertové ulici. V ostatnich hodnocenych bodech se bude
akustickd zatéz pohybovat pod hranici 58 dB. Detailni vyhodnoceni akustické zatéze ve
vSech hodnocenych bodech uvadi tabulka 4.

12
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5.2. Stav v roce 2015 se zohlednénim zmény 2751/00

Pii realizaci navrhované zmény dojde v lokalit¢ k vyznamnéjSim zméndm
akustické zatéze. Vlivem pievedeni ¢asti dopravniho proudu do navrhovaného tunelu
1ze ocekavat vyznamny pokles akustické zatéze v trase SIM mezi Nuselskym mostem a
Wilsonovou ulici. Podél Sokolské a Legerovy ulice mezi Nuselskym mostem a Zitnou
ulici 1ze oCekavat pokles akustické zatéze od 1,2 dB do 4,2 dB. Nejnizsi pokles, okolo
1,2 dB, lze ocekavat v blizkosti Rumunské ulice, na které oproti vychozimu stavu
dochazi k nariistu dopravniho zatiZzeni. Nejvyssi pokles na feSeném uzemi, do 5 dB, byl
poté vypocten na fasadddch domt podél Legerovy a Mezibranské ulice v blizkosti
Celakovského sadii. Pokles akustické zatéZe lze oéekavat také podél Spanélské ulice,
kde bude dosahovat az 4,3 dB. Snizeni akustické zatéze do 1 dB bylo vypocteno také
podél Vinohradské, do 0,5 dB v Italské ulici. Minimalni pokles lze poté zaznamenat
také podél Francouzské a Italské ulice a na ¢asti fasad domi na ploSe ndmeésti Miru.

I ptes vyznamny pokles akustické zatéZe nedojde v tzemi k ploSnému poklesu
akustické zatéze pod turovenl stanovenych hygienickych limith. Podél Sokolské a
Legerovy ulice lze sice ocekdvat pokles akustické zatéze pod hranici hygienického
limitu s korekci pro starou zatéz o hodnoté 70 dB, hygienicky limit s korekei pro hluk
z provozu na hlavnich komunikacich o hodnoté 60 dB vSak bude v izemi nadéale na
prevladajici ploSe piekrocen. V SirS§im uzemi byl limit s korekei pro starou akustickou
zatéz (70 dB) v denni dobu po realizaci zmény zaznamendn na fasddach domu podél
Jec¢né ulice a podél ulice 5. kvétna.

Naopak narust akustické zatéze 1ze ocekavat ve vétsi vzdalenosti od navrhované
zmeény podél navazujicich tsekt Severojizni magistraly a dalSich komunikaci, kde
dojde vlivem realizace navrhovaného projektu k navyseni dopravnich intenzit. Nejvyssi
navySeni lze ocekéavat podél ulice 5. kvétna, o 1,4 dB. NavySeni do 0,9 dB bylo poté
vypocteno u chranéné zastavby podél Wilsonovy a Opletalovy ulice. Narust Ize
ocekavat také podél Hybernské, Washingtonovy, Slezské a Seifertovy ulice, a to
nejvyse do 0,5 dB.

Ve vztahu k hygienickym limitim je mozné konstatovat, ze navySeni akustické
zatéze nezpusobi v zadném vypoctovém bod¢ piekroceni hygienického limitu. U fady
bodii, kde je jiz hygienicky limit piekroen vSak dojde vlivem realizace zaméru
k dalSimu navySeni akustické zatéze. Vlivem realizace pak lze v nckolika bodech
zaznamenat pokles akustické zatéze z nadlimitni na podlimitni. Ve dvou bodech
poklesla akustickd zatéz pod hranici 70 dB (body 14 a 15 podél Sokolské ulice),
v dalSich dvou bodech (6, 7) pod 60 dB.
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V nocni dobé Ize ocekavat obdobné zmény akustické zatéze jako v denni dobé.
Ve vztahu k hygienickym limitim se vSak situace mirné lisi. Na rozdil od denni doby
lze v no¢ni dobu 1 pfes pokles akustické zatéZe v uzemi zaznamenat po realizaci
navrhované zmény v nékterych vypoctovych bodech podél Sokolské a Legerovy ulice
piekracovani hygienického limitu s korekei pro starou zatéz (60 dB). Piekracovani této
hranici Ize po realizaci navrhované zmény i pies pokles akustické zatéze zaznamenat
také v Jeéné, Zitné a Vinohradské ulici. Hygienicky limit s korekei pro hluk z provozu
na hlavnich komunikacich o hodnoté 50 dB pak byl s vyjimkou jednoho bodu
piekrocen ve vSech referen¢nich bodech.

Nartist akustické zatéze byl poté opét vypolten v bodech, kde je jiz
v soucasnosti hygienicky limit ptekrocen, a to jak pfi uvaZzovani limitu o hodnoté 50
dB, tak pfi uvazovani limitu s korekci pro starou zatéz o hodnoté 60 dB. NavysSeni
akustické zatéze poté v jednom bod¢€ zptisobi piekroceni hygienického limitu o hodnoté
60 dB (bod 35). Soucasné dojde také ve dvou bodech (14, 19) k poklesu akustické
zatéze z nadlimitni na podlimitni, pod hranici 60 dB.

Shrnuti vysledku vypocta je uvedeno v tabulce 4.

Tab. 4. Celkova hlukova zatéz u stavajici zastavby (dB)

Bod | Vyika Denni doba (6 — 22 hod) No¢ni doba (22 — 6 hod)
Bez zmény* Po zméné* Rozdil** Bez zmény* Po zméné* Rozdil**
1 6 66,3 66,6 0,3 56,7 57,0 0,3
1 10 66,5 66,9 0,4 57,0 57,4 0,4
2 6 61,4 62,3 0,9 52,5 53,2 0,7
2 10 61,4 62,3 0,9 52,5 53,2 0,7
3 6 64,2 64,6 0,4 56,5 56,9 0,4
3 10 64,2 64,6 0,4 56,5 56,9 0,4
4 6 58,7 59,3 0,6 50,9 51,6 0,7
4 10 58,7 59,3 0,6 50,9 51,6 0,7
5 6 58,3 58,4 0,1 49,8 49,8 0,0
5 10 58,3 58,4 0,1 49,8 49,8 0,0
6 6 63,4 59,1 -4,3 56,0 51,7 -4,3
6 10 63,5 59,2 -4,3 56,0 51,7 -4,3
7 6 63,5 59,8 -3,7 55,0 51,4 -3,6
7 10 63,5 59,8 -3,7 55,0 51,4 -3,6
8 6 66,8 62,6 -4,2 59,3 55,2 -4,1
8 10 66,8 62,6 -4,2 59,3 55,2 -4,1
9 6 65,0 60,0 -5,0 57,6 52,6 -5,0
9 10 65,0 60,0 -5,0 57,6 52,6 -5,0
10 6 68,8 68,7 -0,1 62.5 62.4 -0,1
10 10 68,8 68,7 -0,1 62.5 62.4 -0,1
11 6 69,6 69,3 -0,3 63.3 63.1 -0,2
11 10 69,6 69,3 -0,3 % 63.1 -0,2
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Bod | Vyika Denni doba (6 — 22 hod) No¢ni doba (22 — 6 hod)
Bez zmény* Po zméné* Rozdil** Bez zmény* Po zméné* Rozdil**
12 6 70.8 70.8 0,0 65.1 65.1 0,0
12 10 70.8 70.8 0,0 65.1 65.1 0,0
13 6 71.6 71.3 -0,3 65.8 05.5 -0,3
13 10 71.6 71.3 -0,3 65.8 65.5 -0,3
14 6 71,0 67,3 -3,7 63.6 59,9 -3,7
14 10 71,0 67,3 -3,7 63.6 59,9 -3,7
15 6 70.1 68,9 -1,2 62.7 61.5 -1,2
15 10 70.1 68,9 -1,2 62.7 61.5 -1,2
16 6 68,9 66,2 -2,7 61.6 58,9 -2,7
16 10 68,9 66,2 -2,7 61.6 58,9 -2,7
17 6 71.1 68,1 -3,0 63.6 60.7 -2,9
17 10 71.1 68,1 -3,0 63.6 60.7 -2,9
18 6 66,8 62,6 -4,2 59,4 55,3 -4,1
18 10 66,8 62,6 -4,2 59,4 55,3 -4,1
19 6 69,4 66,8 -2,6 62.0 59,5 -2,5
19 10 69,4 66,8 -2,6 62.0 59,5 -2,5
20 6 67,8 67,8 0,0 61.7 61.7 0,0
20 10 67,8 67,8 0,0 61.7 61.7 0,0
21 6 66,8 66,7 -0,1 60.6 60.6 0,0
21 10 66,8 66,7 -0,1 60.6 60.6 0,0
22 6 66,6 66,8 0,2 60.5 60,7 0.2
22 10 66,6 66,8 0,2 60.5 60,7 0.2
23 6 68,0 67,5 -0,5 58,2 57,6 -0,6
23 10 68,0 67,5 -0,5 58,2 57,6 -0,6
24 6 69,2 68,2 -1,0 61.5 60.6 -0,9
24 10 69,2 68,2 -1,0 61.5 60.6 -0,9
25 6 68,8 67,8 -1,0 61.1 60.1 -1,0
25 10 68,8 67,8 -1,0 61.1 60.1 -1,0
26 6 61,1 61,4 0,3 51,1 51,5 0,4
26 10 61,1 61,4 0,3 51,2 51,5 0,3
27 6 67,2 67,2 0,0 58,8 58,9 0,1
27 10 67,2 67,2 0,0 58,8 58,9 0,1
28 6 69,3 69,3 0,0 62.8 62.8 0,0
28 10 69,3 69,3 0,0 62.8 62.8 0,0
29 6 69,7 69,6 -0,1 63.2 63.1 -0,1
29 10 69,7 69,6 -0,1 63.2 63.1 -0,1
30 | 6 702 716 14 62.8 64.2 14
30 |10 702 716 14 62.8 64.2 14
31 6 70.1 71.5 1.4 62.8 64.1 1.3
31 10 70.1 7.5 1.4 62.8 64.1 13
32 6 67,0 67,1 0,1 58,8 58,8 0,0
32 10 67,0 67,1 0,1 58,8 58,8 0,0
33 6 62,1 62,0 -0,1 52,2 52,2 0,0
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Bod | Vyika Denni doba (6 — 22 hod) No¢ni doba (22 — 6 hod)
Bez zmény* Po zméné* Rozdil** Bez zmény* Po zméné* Rozdil**
33 10 62,1 62,0 -0,1 52,2 52,2 0,0
34 3 58,7 59,5 0,8 51,0 51,8 0,8
34 6 60,8 61,7 0,9 53,3 54,1 0,8
35 10 67,3 68,2 0,9 60,0 60.8 0,8
35 14 67,3 68,2 0,9 60,0 60.8 0,8

*) tuéné s podtrZenim jsou zvyraznény hodnoty, kde je ptekrocen hygienicky limit pro hluk s korekci pro starou zatéz
70 dB ve dne a 60 dB v noci;
tucéné jsou zvyraznény hodnoty, kde je pfekrocen hygienicky limit pro hluk z provozu na hlavnich komunikacich o
hodnoté 60 dB ve dne a 50 dB v noci

**) tuéné s podtrZenim jsou zvyraznény hodnoty, kde dochazi navysenim k prekroceni hygienického limitu 70/60 dB;
tucné jsou zvyraznény hodnoty, kde dochazi navysenim k piekroceni hygienického limitu 60/50 dB

Vlivem realizace predkladaného feSeni lze ocCekavat zmény dopravni zatéze
nejen v oblasti navrhované zmény a jejim bezprostiednim okoli, ale také v Sir§im okoli
mésta. Z rozdilovych kartograml intenzit lze zaznamenat narlst predevSim na
navazujicich usecich trasy tunelu, tj. na Severojizni magistrale v trase Wilsonovy ulice
v severnim a na Nuselském mosté a navazujici ulici 5. kvétna v jiznim sméru. Naopak
pokles dopravnich intenzit nastane krom¢ nékolika usekli v centralni casti zejména
podél trasy MO. Zmény dopravni zatéze je mozné predikovat na zakladé zkuSenosti
z obdobnych projekti v Evropé.

Podél ulice 5. kvétna lze ocekavat nartist az na urovni 1,4 dB, ktery se bude se
vzdalenosti od Nuselského mostu ve sméru k Budé&jovické postupné snizovat. Stejné
tak podél Wilsonovy ulice lze oCekavat navyseni az do 0,9 dB, které bude s rostouci
vzdalenosti od posuzované zmény postupné klesat.

S narGstem dopravy na SJM nastane soucasn¢ pokles dopravni zatéze na
objizdné trase M¢stského okruhu. Podél trasy MO vSak nelze ocekavat vyznamné
snizeni hlukové zatéze, nebot’ pfevazna Cast MO bude vedena v tunelu (tunely
Mrazovka, Strahov, Blanka, Jarov, MaleSice). Povrchové useky MO jsou poté vedeny
pfevazné ve veEtsi vzdalenosti od obytné zastavby, zde tak lze ocekavat pouze
minimalni zmény.
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ZAVER

Piedkladana studie posuzuje vliv navrhované zmény UPn hl. mésta Prahy
2751/00 na akustickou situaci v izemi vymezeném zmeénou a jeho nejbliz§im okoli.
Navrhovana zméné predstavuje realizaci tunelového feSeni Severojizni magistraly na
uzemi Prahy 1 a Prahy 2 v tiseku mezi Hlavnim nédrazim a Nuselskym mostem. Zména
vymezuje tunelovou trasu Severojizni magistraly v centralni oblasti hlavniho mésta
pfevazné pod stavajici zdstavbou meéstské ¢asti Prahy 2. Severni portal tuneli je
v poloze vedle garazi Slovan u zdpadniho okraje Hlavniho nédraZi, jizni portaly tunela
jsou zaustény do prostoru severniho predmosti Nuselského mostu.

Zména UPn byla zpracovana na zaklad¢ studie ,,Zklidnéni Severojizni
magistraly v useku Rumunska — Bolzanova. Navrhovand zména je posuzovana v jedné
variant¢ feSeni, a to ve varianté oznacené SATRA 2008.

Uzemi je z hlediska hygienickych limitli nadmé&mé hlukové zatizeno. Hlavnim
zdrojem akustické zatéze je zejména automobilovy doprava, v uzemi se nachazi
Severojizni magistrala a daldi vyznamné dopravni tepny (Je¢na, Zitna, Rumunska a
dalsi). Na fad€¢ komunikaci je hluk navySovan provozem tramvajové dopravy.

U zéastavby na hodnoceném uzemi ve vybranych referencnich bodech lze
zaznamenat ekvivalentni hladiny akustického tlaku v rozmezi od 58,3 do 71,6 dB
v denni a 49,8 — 65,8 dB v no¢ni dob¢. V denni dobu lze piekroceni hygienického
limitu s korekei pro starou zatéz ocekdvat podél hlavnich komunikaci v uzemi (Je¢na,
Sokolska, Legerova, 5. kvétna), v no¢ni dobu navic podél Zitné, Rumunské,
Vinohradské a Francouzské ulice. Hygienicky limit s korekei pro hluk z provozu na
hlavnich komunikacich (60 dB ve dne a 50 dB v noci) bude poté piekrocen na
pfevazné Casti feSeného tzemi s tim, Ze v nocni dobu lze ocekavat prekroceni
hygienického limitu na vétsi ploSe posuzovaného uzemi.

Po realizaci navrhované zmeény dojde v lokalit¢ k vyznamnéj§im zmeéndm
akustické zatéze. Vlivem prevedeni ¢asti dopravniho proudu do navrhované tunelu Ize
oc¢ekavat vyznamny pokles akustické zatéze v trase SJM mezi Nuselskym mostem a
Wilsonovou ulici, ktery bude dosahovat az 5 dB v denni i no¢ni dobu. I pfes vyznamny
pokles akustické zatéze vsak nedojde v izemi k plosnému poklesu akustické zatéze pod
uroven stanovenych hygienickych limitd.

V denni dobé lze podél Sokolské a Legerovy ulice sice ocekavat pokles
akustické zatéZe pod hranici hygienického limitu s korekei pro starou zatéZ o hodnoté
70 dB, v no¢ni dobu vsak zlstava podél téchto komunikaci hygienicky limit s korekci
pro starou zatéz (60 dB) nadale prekrocen.
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Hygienicky limit s korekci pro hluk z provozu na hlavnich komunikacich o
hodnoté 60 dB ve dne a 50 dB v noci bude nadéle pfekrofen na ptevladajici ploSe
feSen¢ho Gzemi.

Naopak narist akustické zatéze 1ze ocekéavat ve vétsi vzdalenosti od navrhované
zmény podél navazujicich usekli Severojizni magistraly a dalSich komunikaci, kde
dojde vlivem realizace navrhovaného projektu k navySeni dopravnich intenzit. Nejvyssi
navyseni lze ocekavat podél ulice 5. kvétna, o 1,4 dB. NavySeni do 0,9 dB bylo poté
vypo¢teno u chranéné zastavby podél Wilsonovy a Opletalovy ulice. Ve vztahu
k hygienickym limitim je moZné ocekavat, Ze v no¢ni dobu lze v jednom bodu podél
Wilsonovy ulice ocekdvat piekroceni limitnich hodnot. V tad¢ bodi, kde jsou jiz
hygienické limity piekroceny (70/60 — s korekci pro starou zatéz) 1 (60/50 — pro hluk
z provozu na hlavnich komunikacich) dojde k dal§imu nartstu akustické zatéze.

Vlivem realizace predkladaného feSeni lze ocCekavat zmény dopravni zatéze
nejen v oblasti navrhované zmény a jejim bezprosttednim okoli, ale také v SirSim okoli
meésta. Podél ulice 5. kvétna lze o¢ekavat nartist az na trovni 1,4 dB, ktery se bude se
vzdalenosti od Nuselského mostu smérem k Budé&jovické postupné snizovat. Stejné
tak podél Wilsonovy ulice Ize oCekdvat navyseni az do 0,9 dB, které bude s rostouci
vzdalenosti od posuzované zmeény postupné klesat. S naristem dopravy na SJM nastane
soucasn¢ pokles dopravni zatéze na objizdné trase Méstského okruhu. Podél trasy MO
vSak nelze ofekavat vyznamné snizeni hlukové zatéze, nebot’ prevazna ¢ast MO bude
vedena v tunelu (tunely Mrazovka, Strahov, Blanka, Jarov, MaleSice). Povrchové useky
MO jsou poté vedeny prevazné ve veétsi vzdalenosti od obytné zastavby. Zde tak lze
ocekavat pouze minimalni zmény.
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POUZITE PODKLADY
Liberko M., Polasek J.: Hluk+ verze 8.28. Profi — Vypocet dopravniho a primyslového
hluku ve venkovnim prostredi

Natizeni vlady ¢. 148/2006 Sb., o ochran¢ zdravi pfed neptiznivymi ucinky hluku a
vibraci

Archiv zpracovatele
URM: Dopravné inzenyrské podklady, Praha 2011

SATRA, spol. s r. 0.: Zklidnéni Severojizni magistraly v useku Rumunska — Bolzanova,
2008
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