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UvoD

Akustické posouzeni bylo provedeno jakegiEzné vyhodnocenidekavanych
akustickych dopaidv prostoru byvalého arealu Interlov kigad vystavby navrhované
administrativni budovy, ktera je planovana v bligkdiizeni ulice 5. k¥tna a Jizni
spojky. Uzemi se nachazi nasdtskécasti Prahy 11 v katastralnim Gzemi Chodov.

Administrativni objekt v arealu byvalého Interlobude ¢lenity, nejvyssicasti
v severovychodnim rohu objektu budou mit 9 nadzemnpodlazi. Krom
administrativy je v objektu gigtano s umisiim doprovodnych funkci, a tagrevsim
jidelny, restaurace, obchody, ale i prostor praxati (fithess, wellness) a hlidarétid
pop. firemni matéskou Skolu. Sotasti projektu jsou velké odpokové prostory,
zelend atria, vodni prvky.

Cilem pgedlozené studie je zhodnotitekavané akustické dopady z provozu
navrhovaného za#mu ve vyhledovém obdobi platného UP hl. m. Pratgrykpaita
s dostavbou komunikai si¢ a s naplanim rozvojovych ploch podle platného UPn.
Ve studii je hodnoceno akustické zatiZeffgidoa po realizaci navrhovaného zam

Modelové vypéty byly provedeny pomoci programu Hluk+, v. 10.2%ofi.
Vysledky jsou plosé zobrazeny pomoci pasem hlukovéezéat konkrétni ekvivalentni
hladiny akustického tlaku jsou vygeny v referetinich bodech a prezentovany
tabulkovou formou.
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1. UVAZOVANE ZDROJE HLUKU

Udaje o dopravnich z&tich na komunikacich na celéfa3eném Gzemi byla
pievzata doprawhinZenyrskych podklad které pro tento Ukol zpracoval Institut
planovani a rozvoje hlavnihoésta Prahy (IPR) v roce 2015. Studie IPR ijgopou
studie.

Podil n@&ni dopravy na komunikacich v tzemi bykpzat ze studie TSK-UDI,
na ulici 5. k¥tna a Jizni spojce byl uvazovan ve vySi 9 %, nai Olurkova ve vysi
8 %, na ulici RySavého 6 % celodennich intenzitbosaopravy. U nakladni dopravy
byl uvazovan na hlavnich komunikacich v Gzemi (Jgpojka a ulice 5. kKtna) 7 %
podil celodennich intenzit, na ulic RySavého patédibve vysi 3 %.

Bilanci dopravy v klidu pro hodnoceny objekt ukazujze uvedend tabulka.
Tab. 1. BILANCE DOPRAVY V KLIDU DLE CSN 73 6110

AREAL INTERLOVU po &et stani paet jizd
HPP Jednotka ukazatel Koeficient potet jizd
Funkce Vyméra | zakladniho | zakl. vysl. obréatkovost| (1 sn¥r za
ki i Ukazatel v skladnih Akl o dukcey sl brétk
(potet) | POEtU stani 24 hodin)
Administrativa | 55 40 kance'?;'é]a plocha | 11 550| 1st./35] 1187 1,25%0,60 89 1,2 1074
chody 2 st. ) ,29%0, )
Obchod 210 pmd?m“']p'“ha 1680 | 1st./50/ 33,6 1,25x0,60 2 35 91
Restaurace 1390 p'OChF‘mngo hosty | o0 | 1st/6m| 115 1,25%0,60 st 25 214
Sklady 81d poset zantstnand 8 12254 4 2| 1,25x0,60 1 20 A
Celkem 1006 1383

Celkem je v objektu navrzeno 1006 parkovacich ist@bhjem generované
dopravy je roven 1 383 pet jizd osobnich vozidel v jednom &m za den. Podil o
dopravy byl stanoven ve vySi 25 %.d@b pomalych vozidel byl po zaokrouhleni
stanoven na 20 (cca 1,5 % z objemu osobnich vdzidekpad dopravy byl uvazovan
dle podklad IPR.
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2. VYPOCTOVE BODY

Vyhodnoceni ekvivalentni hladiny akustického tlakibodech bylo provedeno
v chrdrgtném venkovnim prostoru a v chiém venkovnim prostoru staveb. Dle
zakona ¢. 258/2000 Sb., o ochranverejného zdravi se chrémym venkovnim
prostorem rozumi nezastaé pozemky, které jsou uzivany k rekreaci, spdétigni a
vyuce, s vyjimkou lesnich a zeédglskych pozemi a venkovnich pracowis
Chrarenym venkovnim prostorem staveb se rozumi prostoR do okolo bytovych
domi, rodinnych dom, staveb pro Skolni atr@dSkolni vychovu a pro zdravotni a
socialni @ely, jakoz i funkné obdobnych staveb.

V ramci studie jsou vyhodnoceny akustické dopagyaweb, které by mohly byt
provozem navrhovaného objektu vyznahnzasazeny. Jedna se jak o objekty
v blizkosti navrhovaného projektu, tak podél hlatnddjezdovych aifjezdovych tras
dopravy generované provozem zfim

Vypocet v bodech byl proveden na hranici clard@ho venkovniho prostoru
staveb (. 2 m od fasady hodnocenych olijgkte vySce prvniho a posledniho
nadzemniho podlazi. Seznam hodnocenychihddizuje tabulka 2, jejich umési
ukazuje vykres 1 a schéma 1.

Tab. 2. Seznam vyp&ovych bodi

Body | Chranény prvek | Poéet NP Objekt Umisténi
1 Byt 6 bytovy dm Brehmova 83, 148 00 Praha, Chodov
2 Byt 2 rodinny dm Jizni 111 833/1, 141 00 Praha, Ztice
3 Byt 3 objekt k bydleni U nové dalnice 347/7, D®Praha, Chodov
4 Byt 7 bytovy dm Senohrabska 2947/2, 14100 Prahaghkdte
5 Byt 3 objekt k bydleni Zastena 363/5, 141 00 Praha, Chodov
6 Byt 2 rodinny dm Jihozapadni V 997/6, 141 00 Praha, &vibe
7 Byt 2 rodinny dm Jihozéapadni IV 2096/1, 141 00 Praha, &tdibe
8 Byt 2 rodinny dm Ctytdilna 4, 141 00 Praha, Z#tlice
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Schéma 1. Rozmighi vypoétovych bodi

Row\s“é 5
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3. METODIKAVYPO CTU

Modelovani hlukové zafe bylo provedeno pomoci programu Hluk+, verze
10.24. profi. Program umadaije vypaet hladin hluku ve venkovnim prosti
zpasobeného dopravnimi a stacionarnimi zdroji akuétick zatizeni. Zahrnuje
aktualizovanou metodiku pro vypet hluku z dopravy publikovanou MZER v roce
2005 a metodicky material ,Vyget hluku z automobilové dopravy — Manual
2011“ autorizovany RSD CR. PouzZiti uvedeného vypmvého programu pro
posuzovani hluku ve venkovnim priesti je akceptovano dopisem Hlavniho hygienika
Ceské republiky ze dne 21. tnora 1896 HEM/510-3272-13.2.9695.

Na zaklad grafického zadani konkrétni situace a podrobnyathodoosuzované
komunikaci a dopravnim proudu tento model uingpe:
= vypaXet hlukové zatze v jednotlivych vybranych bodech,
= vypocet polohy charakteristickych izofomnds,
= vyhodnoceni plosného rozlozeni hlukoveszatv zadanych pasmechel.

Vypocet izofon a jejich zobrazeni provadi model pomaojuhelnikové si
bodi. Pro kazdy bod je proveden samostatny ¥gpa poZzadovana hodnota izofony se
pak zji¥uje pro jednotlivé trojuhelniky pomoci logaritmick#éerpolace. Navzajem si
odpovidajici body se stejnou hodnotaidisou propojeny us&ami — izofonami.

Model zohleduje podélny profil hodnocenych komunikacéets z&ezi,
nasyp, estakad a jejich vliv naigini zvukovych vin.

Vzhledem k delu a &tSi srozumitelnosti studie je v textu pouzivanosslaluk
misto &cné spravného vyrazu akusticky tlak, stejak se v textu automaticky rozumi,
Ze hodnota hluku (akustického tlaku) je uvazovamarovym filtrem A. Vypaty byly
provedeny pro denni i goi dobu. Podil denni a &oi dopravy na sil@ni siti byl
prevzat ze zdrd TSK hl. m. Prahy.

Nejistota vypdtu je uvadna o hodnat + 2 dB.

V modelovych vypétech byly uvazovany standardni odrazy od fasadkabje
korekce pro odraz byla uvazovana ve vySi 3 dB. Popmo porovnani hodnot
s hygienickym limitem je v souladu s normdiSN ISO 1996-2 a Metodickym
navodem pro hodnoceni hluku v chf¥a@&m venkovnim prostoru staveb.|.
62545/2010-0OVZ-32.3-1-11.2010 MZdr ze dne 1. 111(®Bodnocen pouze dopadajici
hluk, tj. bez odrazu odiehlé fasady.

Model Hluk+ umo#uje zvolit 5 fiznych siti hustoty vygdovych bodi. Pro
tento projekt byla ve vSecltipadech volena hustota (,velmi jemny vyptf). Povrch
terénu byl uvazovan jako odrazivy.
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4. NEJVYSSI PRIPUSTNE HODNOTY VENKOVNIHO HLUKU

Hlukové limity pro venkovni hluk stanovuje ifizeni vliady¢. 272/2011 Sb.,
o ochra® zdravi ged nepiznivymi €inky hluku a vibraci. Limity ekvivalentnich
hladin akustického tlaku A ve venkovnim presli se stanovi jako s®et zakladni
hladiny Laeqt= 50 dB a skteré z korekci uvedenych v tabulce 3 (korekceesgitayi).
Pro n@&ni dobu se v chr@&mém venkovnim prostoru staveb pouzije dalSi korekce
10 dB s vyjimkou Zelezini drahy, kde se pouZije korekce -5 dB.

Tab. 3. Stanoveni hlukovych limii dle NaFizeni vlady¢. 272/2011 Sb.

Korekce [dB]
1) 2) 3) 4)

Zpisob vyuziti tzemi

Chraréné venkovni prostory ostatnich staveb a chrérostatni
venkovni prostory

0 +5 +10 +20

1) Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich gFdrbluk z véejné produkce hudby, dale pro hluk ne&eldvych
komunikacich a hluk ze Zeleznich stanic zajijicich vlakotvorné prace, zejména if@fovani a sestavu néakladnich
vlakd, prohlidku viak a opravy voi.

2) Pouzije se pro hluk z dopravy na silnicich tilidy a mistnich komunikacich llEkity a drahach.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na dalnicich,isiti I. a Il. ¥tidy a mistnich komunikacich I. a I¥idy v Gzemi, kde hluk
z dopravy nadchto komunikacich jeipvaZzujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozefmkdmunikacich. Pouzije se
pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmuwdra

4) Pouzije se v ifpadt staré hlukové zé&ke z dopravy na pozemnich komunikacich s vyjimkéelavych komunikaci a
drahach uvedenych v bodu 2) a 3). Tato korekstaza zachovana i po polozeni nového povrchu vozguovagné
udrzke a rekonstrukci Zelezémich drah nebo roZ&ini vozovek i zachovani sgrového nebo vySkového vedeni pozemni
komunikace, nebo drahyfigkterém nesmi dojit ke zhorSeni stavajicichhsti v chragném venkovnim prostoru staveb
nebo v chragném venkovnim prostoru, a pro kratkodobé objizaaéyt Tato korekce se dale pouZzije i v ciérgrch
venkovnich prostorech stavehri pumiséni bytu v pFistavi®e nebo néastavb stavajiciho obytného objektu nebo
viceltelového objektu, nebo vijpac vystavby ojediglého obytného, nebo vic&glového objektu v ramci dostavby
proluk, a vystavby ojediftych obytnych nebo vicéélovych objekt v rdmci dostavby center obci a jejich historickych
Céasti.

Tab. 4. Limity hlukové zatéZe [dB]

. Lega den L ega NOC
Popis [dB] [dB]
Pro hluk s korekci pro starou hlukovou&zat 70 60
Pro hluk zisobeny automobilovym provozem na (mistnich) komariigh 1. a Il 60 50
tiidy
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5. VYSLEDKY MODELOVYCH VYPO CTU

5.1. Vychozi akusticka situace v Uzemi

Z vysledki modelového vypeiu vyplyva, Zze dominantni vliv na akustickou situac
v hodnoceném Uzemi ma provoz na Jizni spojce alllokétnaci Spdilovské.

V denni dobu Ize ve vygtovych bodech @&kavat akustickou z&t v rozmezi
od 53,5 do 67,0 dB. NejnizZSi hodnoty byly vfemy v centralntasti Spaéilova ve \&tSi
vzdalenosti od komunikaci. Podél RySaveho Ize hliagj zastavby zaznamenat hodnoty
do 58,8 dB. NejvysSi ekvivalentni hladiny akustiokétlaku v denni dobu byly poté
vypocteny podél hlavnich komunikaci v Gzemi, Blposké, ulice 5. kétna a Jizni spojky.
Hygienicky limit pro hluk z provozu na hlavnich kanikacich je v Uzemiipkraten
v blizkosti hlavnich dopravnich tras. Hygienickyili 70 dB s korekci pro starou Zate
v celém posuzovaném Uzemi spin

V nocni odpovida rozlozeni hluku denni dabtim, Ze je situace m&prizniva ve
vztahu k hygienickym limitm. V nani dok je hygienicky limit z provozu na hlavnich
komunikacich o hodnét50 dB gekraien u tSiny vypdtovych bod. Ekvivalentni
hladina akustického tlaku v &ai dobu byla v Uzemi vygtena od 46,2 dB do 59,7 dB.
poté v blizkosti hlavnich komunikaci v Uzemi. Hygpky limit pro hluk z provozu na
hlavnich komunikacich je v Uzemirgiraten v blizkosti hlavnich dopravnich tras.
Hygienicky limit 60 dB s korekci pro starou &fe v celém posuzovaném Uzemi gpin

Detailni vyhodnoceni Urowakustické zatze v dotenych bodech uvadi tabulka
5. Vykresleni pasem hlukové #2aé v denni a nmi dobu ukazuji vykresy 1 a 3.
Rozlozeni vypoetnich bod a zdroji hluku je znazoréno schéma 1.

5.2. Akusticka situace v Uzemi po vystavéobjektu

Vlivem vystavby navrhovaného administrativnino éijev arealu byvalého
Interlovu Ize v Gzemi&ekavat naist akustické zére.

V denni dobu Ize @&ekavat podél odjezdovych tras pouze minimalnérgma to
do 0,1 dB podél &tsSiny pijezdovych a odjezdovych tras (podil ulice 5.étka,
Spailovska, Tirkova). Pouze v jednom kodochazi k navySeni akustické &z
v mistech, kde je jiz ve stavu bez vystaviigkpaten hygienicky limit z provozu na
hlavnich komunikacich o hodro60 dB. V ostatnich bodech, kde byitekraten
hygienicky limit k nafistu akustické zé¥e nedojde.

10
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V noéni dobu je situace obdobna. Vzhledem k vySSimulpauini dopravy
(25 % celodennich intenzit) I1ze v Gzendekavat mir vySSi naiist akustické zére, a
to nejvySe o 0,3 dB. Nejvyssi ri&t byl vypaten podél ulice RySavého a podél hlavni
prijezdové a odjezdové trasy, ulici Turkova v Usekezinpodjezdem a napojenim na
ulici 5. kwétna. Se vzdalenosti se akustickéispivky pomalu snizuji. NavySeni
akustické z&te bylo vypéteno celkem v 6 bodech, z toho &tipylo jiz ve stavu bez
realizace zaw®ru vypaiteno gekroini hygienického limitu z provozu na hlavnich

komunikacich.

Detailni vyhodnoceni zém akustické z&Fe ve vypotovych bodech ukazuje
tabulka 5.
Tab. 5. Hlukova zag€z z dopravnich zdroj v zajmovém Uzemi — dopadajici hluk [dB]

Vyska L aeq, 6-22 [dB] — denni doba L aeq, 22-6 [dB] — noéni doba
Bod NP Pred | b vstavis | Rozdil Pred Po vystavts | Rozdil
vystavbou vystavbou
1 5 58,4 58,4 0,0 50,2 50,5 0,3
1 6 58,8 58,8 0,0 50,5 50,8 0,3
2 1 54,7 54,8 0,1 47,4 47,6 0,2
2 2 57,7 57,8 0,1 50,4 50,7 0,3
3 1 58,8 58,9 0,1 51,3 51,3 0,0
3 3 59,1 59,2 0,1 51,6 51,6 0,0
4 1 59,5 59,6 0,1 53,0 53,1 0,1
4 7 62,2 62,2 0,0 55,3 55,3 0,0
5 1 57,9 58,0 0,1 50,6 50,7 0,1
5 3 60,2 60,2 0,0 52,8 52,8 0,0
6 1 53,5 53,6 0,1 46,2 46,3 0,1
6 2 55,2 55,3 0,1 47,9 48,0 0,1
7 1 61,6 61,7 0,1 54,3 54,4 0,1
7 2 67,0 67,0 0,0 59,7 59,8 0,1
8 1 62,2 62,2 0,0 54,8 54,8 0,0
8 2 64,7 64,7 0,0 57,3 57,3 0,0

Tuéné jsou zvyrazany hodnoty vySSi nez hygienicky limit z provozu avnich komunikacich o hodro60 dB v denni a
50 dB v n@ni dobu

11
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ZAVER

Akustické posouzeni bylo provedeno jakegiEzné vyhodnocenidekavanych
akustickych dopad v piipac vystavby administrativni budovy, ktera je planoxan
v aredlu byvalého Interlovu, v blizkostiikeni ulice 5. k¥tna a Jizni spojky. Uzemi se
nachazi na Mstskécasti Prahy 11 v katastralnim uzemi Chodov.

Dominantni vliv na akustickou situaci v hodnocenémemi ma provoz na Jizni
spojce, ulici 5. kétnaci Spailovske.

V denni dobu Ize ve vygtovych bodech @&kavat akustickou z&t v rozmezi
od 53,5 do 67,0 dB. NejnizZSi hodnoty byly vfemy v centralntasti Spaéilova ve \&tSi
vzdalenosti od komunikaci. NejvysSi ekvivalentrasidimy akustického tlaku v denni dobu
byly poté vypeéteny podél hlavnich komunikaci v Gzemi, Blposké, ulice 5. kétna a
Jizni spojky.

Ekvivalentni hladina akustického tlaku v énd dobu byla v Uzemi vygtena
od 46,2 dB do 59,7 dB. NejnizSi hodnoty byly §igny ot v centralnicasti Spaéilova a
podél RySavého, vySSi poté v blizkosti hlavnich doikaci v Gzemi.

Hygienicky limit pro hluk z provozu na hlavnich kanikacich je v Gzemi v denni i
nocni dobu pekraten v blizkosti hlavnich dopravnich tras. Hygienidkyit s korekci
pro starou zé&¢ bude v celém posuzovaném uzemi&pin

Vlivem vystavby navrhovaného administrativniho &hje Ize @ekavat
minimalni naast akustické zére. V denni dobu dojde pouze k minimalnimudisér
do 0,1 dB, a to pouze v bodech podél ulice Zta. Pouze v jednom bédiochazi
k navySeni akustické z&e v mistech, kde je jiz ve stavu bez vystavbgkpxen
hygienicky limit z provozu na hlavnich komunikaciohhodnot 60 dB. V ostatnich
bodech, kde byligkraien hygienicky limit, k narstu akustické zé¥e nedojde.

V no¢ni dobu je situace obdobna. Vzhledem k vySSimulpauicni dopravy
(25 % celodennich intenzit) Ize v Uzendekavat mirg vysSi naiist akustické zéke, a
to nejvySe o 0,3 dB. Nejvyssi ri&t byl vypaten podél ulice RySavého a podél hlavni
piijezdové a odjezdové trasy, ulici Turkova v Usekeznpodjezdem a napojenim na
ulici 5. kwétna. Se vzdalenosti se akustickéispivky pomalu snizuji. NavySeni
akustické z&tze bylo vypgéteno celkem v 6 bodech, z toho &tipoylo jiz ve stavu bez
realizace zawru vypaiteno gekraini hygienického limitu z provozu na hlavnich
komunikacich.

12
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