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M, Wi/

BIS draha Ozngeni paralelni RWY (vzletova aiptavaci draha)
BPEJ Bonitovanétuneé ekologické jednotky

CHMU Cesky hydrometeorologicky Ustav

CNR Ceska narodni rada

cov Cistirna odpadnich vod

CSL Ceska sprava letis

CSN Ceska statni norma

Ccsu Cesky statisticky fad

DH Plochy a z&izeni hromadné dopravy osob, parkavBt+ R
DOSS Dotené organy statni spravy

DP Dobyvaci prostor

DU Urbanisticky vyznamné plochy a dopravni spojeni

EIA Hodnoceni viivi na Zivotni progedi

GO HMP Generel odvodni hl. m. Prahy

HD Hromadna doprava

HMP HI. m. Praha

CHKO Chréarna krajinna oblast

CHLU Chraréné loziskové Gzemi

CHOPAV Chrarné oblast firozené akumulace vod

IAD Individualni automobilova doprava

IHq Pramérna denni imisni koncentrace 2igujici latky (g/m’)
IHy Kratkodoba imisni koncentrace Ziggujici latky (ug/m’)
IH, Prristek pimérné rasni imisni koncentrace ztist'ujici latky (ug/n?)
k.Q. Katastralni uzemi

La Hladina akustického tlaku A

Laeq T Ekvivalentni hladina akustického tlaku (dB)

LBC Lokalni biocentrum

LBK Lokalni biokoridor

LR Lesni porosty

MHD Méstska hromadna doprava

MHMP SURM Magistrat hl. m. Praha Sekce Gtvaru rgevassta

MUK Mimouroviiové Kizeni

MZP CR Ministerstvo Zivotniho progtdiCeské republiky
NPU Narodni pamatkovy Gstav

NRTM Nova rakouska tunelovani metoda
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OOP MHMP  Odbor ochrany prdaedi Magistrat hl. m. Prahy
OUP MHMP  Odbor tzemniho planu Magistrat hl. m. Rrah

p<. Parcelyislo

PHO Pasmo hygienické ochrany

PID Prazské integrovana doprava

PP Parkové plochy

PP Pirodni pamétka

PR Rirodni rezervace

PRAK Rychlodraha Praha — LetifRuzyreé — Kladno
PT Prazské teplarenska

PUPFL Pozemky w@ené k plgni funkci lesa

ROPID Regionalni organizéator prazské integrovag@aly
SEA Posuzovani koncepci z hlediska jejich viivizivatni prostedi
SLI Statni letecka inspekcerguichidce Uradu pro civilni letectvi)
SOKP Silnéni okruh kolem Prahy

SV VSeobecthismiSené uzemi

szu Sowasre zasta¥né Gzemi

TBM Tunnel Boring Machine

UDI Ustav dopravniho inzenyrstvi hl. m. Prahy
uP Uzemni plan

UPn SU Uzemni plan sidelniho Gtvaru

URM Utvar rozvoje hl. m. Prahy

USES Uzemni systém ekologické stability

UTJ Uzems technicka jednotka

VKP Vyznamny krajinny prvek

VPD Vzletova a fistavaci drdha

VUSS Vojenska ubytovaci a stavebni sprava Praha
ZHMP Zastupitelstvo hlavniho ésta Prahy

ZCHU Zvla3E chrargna tzemi

ZMK Zelen mestskd a krajinna

ZP Parky, historické zahrady #biltovy

ZPF Zengdélsky padni fond

zU Zastavitelné tzemi

zUJ Zakladni tzemni jednotka

ZZR Zawry zjistovacihotizeni
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UVvOD

Predkladana dokumentace se zabyva vyhodnoceniinyztPn SU hl. m. Prahy z hlediska
vlivii na Zivotni prosedi v souvislosti se zZnou Z 1344/00 uzemniho planu sidelniho utvaru
hlavniho ngsta Prahy.

Zmeéna Z 1344/00 byla wiata pro samostatné zpracovani, projednéni a setivatanoziny
6. viny znén UP SU hl.m. Prahy a tim i z jiz zadaného VyhodmdSEA 6. viny zrén.

Z4jmové Uzemi doené zmdnou Z 1344/00 se nachazi na Uzendstskeé ¢asti Praha 6,
Praha 5 a Praha 17, konkréta k.U. Dejvice, Vokovice, Veleslavin,i@&vnov, Motol, Repy a
Ruzyre.

Legislativni ramce posouzeni viivnavrzené zeny UP SU hl. m. Prahy na Zivotni
prostredi

Zména Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahy je vyhodnocenauwesiu se z&vry zjistovaciho
tizeni OOP MHMP ze dne 17. 3. 2006.j.( MHMP-039895/2005/001/0ZP/VI) a v souladu
s ustanovenim § 19 odst. 2 zakonal83/2006 Sb., o Uzemnim planovani a stavebfédu
v platném z#ini. Dokumentace je zpracovandnprens v rozsahu zarec¢né gilohy tohoto zakona.

Posouzeni vlivu navrzené 2ny UP SU hl. m. Prahy na Zivotni priesdi bylo zpracovano
v souladu s Metodikou posuzovani koncepci na Ziyaiostedi (MZP, edice Planeta 7/2004).

Postup hodnoceni SEA

Posouzeni vliit Zmény Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahy na Zivotni prexit zpracoval SEA
tym vytvareny specialé pro dany ukol z pracovnikspol&nosti EKOLA group, spol. sr.o. a jimi
ptizvanych externich odborniks pribéhu ¢ervence 2006 az ktna 2007.

SEA tym v ramci zpracovani této dokumentace Uzotugpacoval se zpracovatelem my
Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahy Utvarem rozvoje hl. Prahy, resp. sifslusnymi pracovniky
odboru infrastruktury, oddeni SEA atd. a v neposledidd i se zhotovitelem SEA 6. viny zm
UPn SU hl.m. Prahy ing. arch. Willy Hanou, CSc.

Zakladnim podkladem pro zpracovani dokumentace IBfAdokumentace a studi¢gulané
objednatelem a dalSi podrobné podklady, které SfA ziskal na fisluSnych institucich statni
spravy (nap Odbor infrastruktury URM, Odbor ochrany piesti MHMP) a dalSich odbornych
institucich (organy zabyvajici se problematikourdepi obsluhy hl. m. Prahy - ROPID, UDI hl. m.
Prahy).

Text dokumentace je dogin grafickymi gilohami, které poskytujifiehled o dané situaci, o
mistnich podminkéach a jsou podkladem pro s&&dmrientaci v problému. DalSi informace byly
ziskany pi vlastnim pfizkumu terénwi z dostupnych réenek a dalSich publikaci (viz. seznam
pouzité literatury uvedeny na zéndokumentace).

Vzhledem ktomu, Ze jiz vtéto fazi projektovychigsav byla k posuzované zme
Uzemniho planu k dispozi¢ada detailnich podkl@da studii, mohla byt dand dokumentace SEA
oproti kBEZnym zvyklostem konceépiho posouzeni zpracovanaadté sledovanych aspektvelmi
detailre.
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V prabéhu zpracovani dokumentace byla ve spolupraci secepatelem zgny Z 1344/00
UPn SU hl. m. Prahy korigovana technicka strankaéea z hlediska vlivi zangru na zivotni
prostedi a bylo hledanteSeni k minimalizaci vlitr planovanych za#mi na Zivotni prosedi.

Tym zpracovatele (fFzovatele) Zminy Z 1344/00 a SEA tym se vii@hu zpracovani
dokumentace SEA seSel nakalika pracovnich salzkdch. Na dchto pracovnich sdéizkach byly
diskutovany pipominky SEA tymu k dané koncepci a probihala digknad zpracovanim samotné
dokumentace.

V ramci procesu pzovani dané zemy UP je jednou ze zéwenych fazi veejné
projednani konceptu zmy Z 1344/00, které svolava iprovatel této zrny (OUP MHMP).
Predmeétem diskuze byl i obsah dokumentace SEArejf@ projednéni konceptu navrzenéémgn
Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahy se konalo 6. dubif¥ 20budo¢ MHMP na Marianském nasti.

Vzhledem k multidisciplinarnimu charakteruiegkladané dokumentace n#&eSeni
spolupracovali odbornici na jednotlivé problematiky

Dokumentaci zpracovala:
Ing. Zuzana MattuSova

Na dikich ¢astech spolupracovali:

RNDr. Tomas Bajer (vlivy na ovzdusi)

Ing. Vladislava Bajkova (vlivy na akustickou situaci)
Mgr. Pavel DuSek (graficke vystupy)

Ing. Jitka Ondr&ova (vlivy na akustickou situaci)
Ing. Jitka RZickova (vlivy na véejné zdravi)

VedoucimieSitelského tymu byl :

Ing. Libor Ladys$
(oswdeeni o odborné Asobilostic.j. 3772/603/0PV/93 ze dne 8. 6. 1993,
prodlouZeni ostdéeni o odborné Zsobilosti¢.j. 48068/ENV/06 ze dne 9. 8. 2006)
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ZAKLADNI UDAJE O POSUZOVANE ZM ENE Z 1344/00
UPN SU HL. M. PRAHY

Nazev

Zména Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahy ,Prodlouzeni trasyetra
A ze stanice Dejvicka na Vézném nan¥sti v Praze 6 na leti#t Ruzyné”

) Stru€ny popis navrzenych variant  feSeni zmeény Z 1344/00
UPn SU hl. m. Prahy

Predmétem navrzené zémy Z 1344/00 UPn SU hl.m. Prahy je prodlouzeniytramtra A
z Dejvické smirem na letidt Ruzyre.

NavrZzené prodlouzeni trasy metra A je vramci dokunentace hodnoceno ve dvou
variantach vedeni trasy (varianta 1 a varianta 2) které navazuji naipdchazejici prasovaci
studie [nap. ,Prowfovaci studie na koncové body metra® (MHMP SURM, e@ub2002),
,Srovnavaci studie variant prodlouzeni trasy A mete stanice Dejvicka“ (MHMP SURMijen
2004), ,Prodlouzeni trasy A metra ze stanice Dégvieprowteni varianty R* (URM, tezen 2005)]

a zarové reaguji na ppominky, které vzesly z projednani navrhu konceptu

Oproti pavodni tzv. variant ,R* prodlouzeni trasy ,A" metra ze stanice Dejvigkktera
vyuZivala Zelezrni stopu v Useku Dlouha Mile - LetiSRuzyrg, je posuzovand trasa kratSi o
1,2193 km (varianta 1), resp. 1,0643 km (varianta 2

Varianta 1 trasy prodlouZzeni metra A je vedenaserDejvicka Cerveny Vrch -Veleslavin
- Petiny - Motol - Bila Hora — Bdina - Dlouh& Mile - LetigtRuzyre.

Navrzena varianta 2 trasy prodlouzeni metra A mewa v trase DejvickaGerveny Vrch -
Veleslavin - Pétny - Motol - Bila Hora - [#dina - Dlouha Mile - Staré Let&t LetiS€ Ruzyre.

Navrzené prodlouZzeni metra A zachovdva moznésteni trasy za stanici Bila Hora do
smeru Repy — ZIgin trasy B. \étveni trasy je fedmeétem zngny Gzemniho planu SU hl.m. Prahy
¢. 1924/07. NavrZzené propojeni metra by v budouamoznilo zlepSeni dopravniho spojeni mezi
MC Praha 6, M Praha 17 Repy a MC Praha 5 — Ztiin a tim snizit dopravni z#t linek metra A a
B v centralnicasti nésta.

Trasa prodlouzeni metra A je navrZzena podle stamdzan norem pro projektovani
prazského metra:

Navrhova rychlost: v = 80 km/hod
Minimalni polon®r snmerov. oblouku: R=500m
Minimalni polon®r v prostoru leti&t Praha Ruzyet R =350 m
Maximalni dovoleny podélny sklon: 40 %o

Uzitny podélny sklon: 39,5 %o
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Tab. ¢. 1 Zakladni parametry trasy

Cilovy stav Cilovy stav Etapizace do stanice
Varianta 1 Varianta 2 Motol
Stavebni délka navrhované 12,7937 km 12,9464 km 5,6638 km
useky
Provozni délka navrhovanéhp 12,7 km 12,9 km 6,0 km
Useku
Patet stanic 8 9 4

Tab. €. 2 Varianta 1 vedeni trasy prodlouzeni metra A - grametry jednotlivych stanic

Mezistaniéni
i ) . Hloubka TK pod M ) " )
Nazev stanice Typ stanice ) Cas vystupu[s] vzdalenost
terénem[m]
[km]
Letist¢ Ruzyr¥ razena 22,0 90+26 = 116
2,465
Dlouh& Mile razena 18,4 43+26 = 69
0,866
Dédina hloubena 13,3 24+58 = 82
2,211
Bila Hora razena 50,3 201+24 =225
1,202
Motol razena 19,2 23+42 =65
1,485
Pefiny razena 37,6 150+44 =194
1,220
Veleslavin razena 20,5 107+21 =128
1,125
Cerveny Vrch razena 27,8 85+45 = 130
2,175%
Dejvicka (stavajici)

Pozn. k tabe¢. 2:

1)¢as od pijezdu vlaku do vystupu z vestibulu (odhad)

2) po vybudované obratové koleje pouze 1,834 km
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Tab. ¢. 2a Varianta 2 trasy prodlouzeni metra A — modifikace trasy pres Staré LetiS¢

) ) i Hloubka TK pod ; " Mezistaniéni
Nazev stanice Typ stanice ) Cas vystupu[s] .
terénem[m] vzdalenost[km]

LetiS& Ruzyr¥ razena 22,0 90+26 = 116

1,701
Staré Letis¢ hloubena 13,3 53+27 =80

0,917
Dlouha Mile razena 18,4 43+26 = 69

Etapizace vystavby

Etapizace vystavby neniigrinétem pdizované zrminy UPn SU hl.m. Prahy. Konkrétni
etapizace zprovozni dikich Usek trasy vyplyne zrozhodnuti ¢sta na zéklad projektové
piipravy trasy v dalSich fazich projektové dokumeatacdostupnych fin&nich prostedki. Na
drovni owfovaci studie slouzici jako podklad ke & UPn byla prokdzana moznost etapového
ukonteni ve stanicich Piéty, Motol nebo Bila Hora.

Organizace provozu

Z hlediska provozu vlakové dopravy jsou ve vaph jednotlivé stanice na trase rozimst
kolejist pro obrat a deponovani vlakovych souprav, kterava zohlediuji moznost postupného
uvackni trasy do provozu, organizaci doprawhbm mimdadnych situaci v provozu a variabilitu
jizd sluzebnich vlakpro provaéni adrzby v pravidelnych aich vylukach.

Kolejist¢ pro obrat a deponovani souprav je navrZzeno v kehatanici Letig& Ruzyre,

v etapové stanici Motol a ve stanici fey. Kolejové propojeni pro obrat viakve stanici je
navrzeno ve stanici Dlouha Mile a Bila Hora. Obtaka je timto usptadanim umozim priblizné v
rozmezi cca 5 km délky trasy.

Stru ény popis navrzené trasy prodlouzeni metra A

Nasledujici popis trasy je zpracovan veéamstanéeni, tj. smdrem od stanice Letist
Ruzyrg do stanice Dejvicka. Vychozim podkladem bylatovaci studie pro koncept navrhu &my
Z 1344/00 UP SU hl. m. Prahy a posouzeni SEA (Utvavoje hl. m. Prahy, 2006).

» Stanice Leti& Ruzyrg

Stanice Letid&t Ruzyre (sted stanice km 3,377) je navrZena jako raZzend swsmn
nastupidtm, jednovestibulova s temenem kolejnice v hloulwae22,0 m pod terénem.

Maximalni podélny spad dosahuje hodnoty 30 %.. Vilagtrostor stanice, obratovych a
odstavnych koleji je navrzen v normovém sklonu 3 %o.
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Za koncovou stanici jsou navrZzeny obratové a odstdwleje pro deponovani vlakovych
souprav V klasickénttyikolejném usptadani, které umdibije dosazeni maximalni univerzality
feSeni v SirSich provoznich souvislostech.

Poloha, vyskové uloZeni stanice a jeji vazby denizjsou koordinovany s rozvojovymi
zantry letiS€ a vyhledo¢ uvazovanou dostavbutifehlého tUzemi, dale pak i sq@pokladanou
realizaci zastavky Zelezmiho spojeni letigt s centrem ®sta. Ritom je zohledina potencialni
moZznost zahloubeni této zastavky s cilem nasledpétichodu trasy Zeleznice pod budovou nového
letiStniho terminalu Sever |l a rogSini Zelezrini zastavky fidanim dalSi koleje s nastugist na
severni strah

Vazby k olma castem letiStniho terminalu Sever jseeSeny podzemnim koridorem
v pifimém vztahu ke kratkémugstupnimu usg@dani mezi navrhovanou stanici metra a zastavkou
Zeleznice. Zarove je feSena i vazba k povrchovému usmtéani letiStniho prostoru, respektive
spojovacimu objektu mezi letiStnimi terminaly. J&dse o0 moZnostifmého vystupu do tohoto
prostoru Zela nastupigtnow budované stanice metra.

V sowasné dob neniteSeni tohoto uzlu z hlediska dalSiho mozného rezeojsptadani
definitivni. Vystavba nové odbavovaci haly neuvadaws gipadnym pokréovanim trasy Zeleznice
na zapad (ndfklad snér Kladno). Z toho vyplyva vySe zmind moznost celkové revizeSeni trasy
a zastavky Zeleznice.

Za stanici Letig Ruzyre (ve smyslu stafeni) je trasa ifivedena nejprve pravostrannym
obloukem R = 1000 m a nasledievostrannym R = 10000 m do prostoru terminalotanise
Dlouh& Mile situované vifmém Useku a Sikmo protinajici Zelemistopu. Trasa je v tomto Useku
vedena ve dvou samostatnych raZzenych tunelech.

Vzdalenost $edi stanic je 2 465 m.

Na stanini tunel stanice Leti§tRuzyré budou navazovat 2 jednokolejné tunely délky
2 310 m srrem ke stanici Dlouh& Mile. Razba tuingé uvaZovana pomoci razicich mechariizm
TBM, ostni montované Zelezobetonové. Pro nasazeni raztigh bude vyuZita otaena stavebni
jama stanice Bdina a pilehlych hloubenych tunél Celkova délka oteeené stavebni jamy bude 450
m. Postup vystavby je nutno navrhnout tak aby fatfoje mohly projet stanici Dlouh& Mile.

» Stanice Staré Letigt(varianta 2 trasy prodlouZeni metra A)

Zakladni vedeni trasy je v Useku mezi stanicemiSkeRuzyré a Dlouha Mile srrowvé
korigovano tak, aby zde bylo mozné realizovaténdeZenou stanici Staré letist

Variantni Usek trasy je staein samostatna sted stanice Staré LetSfe navrzen v km
1,431. Modifikovana trasa metra je v tomidpact vedena od stanice LetiSRuzyre levostrannym
obloukem R = 650 m, polk¥aje v fimé a nasledhse stéi pravostrannym obloukem R = 564 m do
stanice Staré leti&tTa je umistna v oblouku R = 1600 m, na kter§impo navazuje oblouk R = 500
m, kratky gimy Usek a nasledrevostranny oblouk R = 500 m, kterym je tragiagrena do stanice
Dlouha Mile, které je shodna se zakladni variatesieni. Maximalni podélny sklon uzity v tomto
modifikovaném useku trasy je 30 %o, stanice je nawazve sklonu 3 %eo.

Stanice Staré Leti&tpredstavuje moznost obsluhy debhého zdjmového Uzemi, kde je
krome obsluhy jeho stavajiciho futikiho vyuZiti mozné reagovat i néeplpokladany rozvoj tohoto
Gzemi.

Stanice Staré Leti&tje uvaZzovana hloubena (TK v hloubce 13,3 m) jedstisulova
stanice. Prostor stavebni jamy hloubené stanice® $&tiS¢ uvazuje nasazeni razicich sirdjBM
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pro razbu jednokolejnych ttavych tunel jak smérem ke stanici LetigtRuzyrg, tak i snérem ke
stanici Dlouha Mile a déle az do stanicédda, kde je mozZzno stavebni jamu vyuZitdbpro
demontaZz TBM nebo i pro ateni a naslednou protirazbu. U této variantydve tunely cca 500 m
pred stanici Staré LetStystoupaji do progedi kidovych utvad, ve kterych budou razeny az do
stanice Dlouha Mile.

+ Stanice Dlouha Mile

Stanice Dlouhd Mile (&d stanice km 6,235) je stabilizovana #img vazls na ieSeni
zastavky Zeleziniho spojeni letigt s centrem rsta v tomto Uzemi. Stanice je navrZzena tak, aby
byla schopna reagovat jak na vlastni podobu Zelezpastavky, tak na celkové uspdani parteru.

Stanice je navrZzena jako raZzena s temenem kolejntdeubce 18,4 m, v Sikmém uloZeni
pod navrhovanou zastavkou Zeleznice.

Navrh umoduje jednak pestup mezi metrem a Zeleznici, ale ®#rvazbu k parteru
zajmoveého Uzemi stanice. Ta je z&jit @imym propojenim ostrovniho nastugi&tanice metra s
ob¢ma néastupnimi hranami zastavky Zeleznice, kterévearslouzi jako nastupni hrany navazné
autobusové dopravy.iftho na vystup z autobtigak navazuje na opaé hrag téhoZz nastupist
odjezd vlak metra smirem do centra a obracerVazba do Uzemi je pak jiz shodna jakofipad
Zeleznéni stanice progednictvim hlavni féné @Si osy spojujici filehly prostor uvazovany k
urbanizaci a parkovistsystému P+R. V jiznéasti stanice je dale navrZekimy vystup ze stanice
metra na povrch systémem vylatydsenych do prostoru parkoviStP+R. DalSi vytahy zaji$iji
bezbariérovost celého systému stanice.

Hlavni vyznam této stanice spea v moznosti vytvieni kvalitniho dopravniho terminalu
zejména pro festup z navazné dalkové a regionalni autobusovéadpp Toto ieSeni umozni
omezeni vjezdu autobusovych linek do centistigkécasti Praha 6.

Vyhledow je zde v intencich platného Uzemniho planu hlPrahy uvaZzovano i s moznosti
zavedeni tramvajové trati. S&sti uzlu je roviéZ kapacitni parkovist systému P+R, které je
umisgno v €sné vazb na stanici metra a Zeleznice na jeji vychodnngtra

Za stanici Dlouha Mile je vimém Useku trasy umésta dvojitd kolejova spojka, ktera
zaji¥uje moznosti operativniho provozniho reZiniiigravidelné noni adrzlg a i mimaoradnych
udalostech. Dale je trasa vedenastoprotisnérnym levostrannym a nasletirpravostrannym
obloukem R = 500 m do stanic&dina. Jeji podélny spad v tomto Useku je 39 %.. \rutdst steda
stanic je 866 m.

e Stanice Fdina

Stanice [Bdina (sted stanice km 7,101) je navrZzena jako hloubena qodg
jednovestibulova stanice uloZena v hloubce cca 13,3temeno kolejnice) v upravené poloze
severozapadnod KiZovatky ulic Drnovska - Vlastina.

Vystup a vestibul stanice na jiznittele ostrovniho nastup&te orientovan vychodnim
smérem a umoltuje @imy vstup do sidligt Dédina, stej# jako potencialni vazbu na navaznou
povrchovou dopravu. Vifpad potreby je vyhledo¥ stanice roviZ schopna reagovat na potenciélni
urbanizaci rozvojovych ploch zapadod Drnovské ulice.

Za stanici [Bdina trasa prudce klesa do oblasti Ruzyaby bezpéné podeSla stavajici
zastavbu. Naslednpak stoupa do dalSi stanice Bild Hora.t®wy Usek je razeny a j&eSen
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kombinaci pravostranného oblouku R = 1500 m a daéslerotisnérného oblouku R = 500 m.
Maximalni podélny sklowini 39,5 %.. Vzdalenostdu stanic je 2 211 m.

» Stanice Bila Hora

Stanice Bil4 Hora (&d stanice km 9,312) je situovana prakticky v zapgdhodnim sréru
Sikmo pod ulici Karlovarska, setstiem mezi kZovatkami Karlovarska — K Motolu a Karlovarska —
Thurnova. Stanice jgeSena jako raZzend, v hloubce cca 50,3 m pod teréleerde uvazovan jeden
podpovrchovy vestibul situovany podiesiem stavajici tramvajové sthy. V této souvislosti se
predpoklada jeji festavba ve smyslu izemniho planu.

Z vestibulu jsou vedeny dva vystupy, jeden orieatgvk ulici Zb&enské a druhy spojeny s
podchodem pod Karlovarskou ulici.

Pri realizaci jednolodni stanice by vrchol klenbynite byl cca 9,0 m nad Grovni nastugist

Za stanici se trasa pravostrannyn&ym obloukem R = 500 m gtidk jihu a nasledaje
protismérnym obloukem oft R = 500 m fivedena do t&ného bodu s ulici Kukulovou v lokalit
severniho vstupu do arealu nemocnice Motol, kdesijaovana stejnojmenna stanice metra.
Maximalni podélny spad v Useku je 34,6 %.. Mezistainisek je razeny. Vzdalenostestu stanic je
1202 m.

Pred stanici Bila Hora (proti sfru stanfeni) je zachovana mozZnosttveni trasy tak, aby
bylo v pipadt potreby mozné trasou pokravat do prostoru sidli&Repy a dale na Zin.

e Stanice Motol

Stanice Motol (3td stanice km 10,514) je situovana seveh ulice Kukulovy v zajmovém
Uzemi severniho vstupu do arealu nemocnice Motahi& je orientovana ve gm vychod - zapad
s jednim vestibulemifstupnym ze zgpadnihtela nastupigt Na vestibul navazuje podchod pod
ulici Kukulovou s rampovym vystupem k zastavce hButm na severni stranulice a s
oboustrannym rampovym vystupem kombinovanym sedigtiana jizni straé ulice s vazbou na
zastavku autobusu a areal nemocnice.

Stanice je navrZzena jakoétoe razena s niveletou va'etiu stanice (temeno kolejnice) 19,2
m pod terénem. Jeji realizace bude technicky améronebé je situovana ve svazitém sesuvném
Gzemi a bude nutndigludré zajistit stabilitu zastavby v lokaditSafranka.

Vzhledem k pedpokladané etapizaci vystavby je stanice vybayaka ddaasré koncova
s kolejisém pro obrat avet#pi deponovani soupravReeni je pedpokladano v podeb
tiikolejného uspi@dani za stanici (proti smu stanteni). Ve vazb na normové pozadavky feSeni
obratové koleje s#move ivySkow odlisné od pibéhu tra’ovych koleji vyhledového stavu.riP
nasledném pokeavani trasy z etapéwkoncové stanice Motol bude nutné provést rektifikahoto
Useku, jeZeSeni prodraZzuje a provazkomplikuje.

Za stanici Motol se trasa levostrannymésmrym obloukem R = 630 m gfdna sever a je
privedena do stanice Rigty. Maximalni podélny spad v Useku je 30 %.. Memrigtni Usek je razeny.
Vzdalenost $edi stanic je 1 485 m.

» Stanice Petiny

Stanice Péiny (stred stanice km 11,999) je situovana pod ulici Brikoslou se sedem
priblizné v prodlouzeni ulice Fajmanové. Stanice je navriakarazena, s niveletou TK 37,6 m pod
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arovni terénu, a jednim podpovrchovym vestibuletmosianym ped KiZzovatku s ulici Na P&nhach
(vazba na obchodrspol&enské centrum Pi@t). Na vestibul navazuje podchod s vystupy po obou
stranach ulice Na Ré@nach wetns vystupi k upravenym nastupnim ostkam tramvajoveé trati.

Dlouhy pimy Usek a sklonové pafry tratovych tuneh,ve sméru ke stanici Motol,
umo#iuji tuto stanici realizovat ffpadré rovrez jako d@asré koncovou (v ramci etapizace
vystavhby). U stanice jsou havrzeny obratové a atgt&oleje v klasickénityrkolejném uspitadani.
Z provozre-technologickych dvoda je toto usptadani doplano dwma jednoduchymi kolejovymi
spojkami (fed a za stanici), které unmingi dosazeni maximalni provozni univerzaligSeni v
SirSich provoznich souvislostech.

Za stanici je trasa dale vedena raZzenymi tunefqatrannym obloukem R = 630 m seikta
k severovychodu a jefipedena do stanice Veleslavin. Maximalni podélngdsp Usek je 39,5 %o.
Vzdalenost $edi stanic je 1 220 m.

» Stanice Veleslavin

Stanice Veleslavin (&d stanice km 13,219) je situovana v prostoru rsggiajici tratiCD
(obvod Zst. Veleslavin) a vychodnim tGsekem ulic€étvenému vrchu, sefstlem piblizné pod
ulici Evropskou. Stanice je navrZena jakélece razend (TK pod terénem cca 20,5 m), s jednim
podpovrchovym vestibulem situovanym mezitt@GD a KiZzovatku ulic Evropska — Kladenska.
Poloha stanice, vestibulu a jednotlivych vystypou koncipovany tak, aby umadvaly v etap
piimé vazby na dasny autobusovy terminal a zaréveez nutnosti festavby v pedstihu reagovaly
na predpokladanou modernizaci stavajiciar@D (zastavka v zahloubené poloze). Revbudouci
urbanizace prostoru mezi traffD a ulici Evropskou je ztakto umisé stanice ddie mozna.
Uvedenym pedpokladm odpovida navrzeny princip ug@dani podchodu a vestibulu ve dvou
vySkovych drovnich.

Oproti pivodnimuieSeni byl rov&Z mirng upraven pibéh trasy v Sir§im zajmovém Uzemi
stanice Veleslavin. DoSlo ke korekci trasy jihowydhim snérem ve vazb na uvaZovanou
urbanizaci pilehlého Gzemi.

Smeérem ke stanicCerveny Vrch budou na raZzendast stanice navazovat hloubené& dnaé
tunely, mezi kterymi Ize umistit technologick@ast stanice. Déle pokiaje trasa jako razena.
Zaroveir se d¥ma protisngrnymi oblouky o R = 500 m a R = 700 m dostava tqasa Evropskou
ulici a do staniceCerveny Vrch. Maximalni spad v Gseku je 26,9 %.. \ledést stedu stanic je
1125 m.

« StaniceCerveny Vrch

StaniceCerveny Vrch (gid stanice km 14,344) je situovana pod ulici Evkopsv prostoru
mezi KiZzovatkami ulic Evropska — Arabsk& a Evropska —dtaificka. Stanice je navrZzena jako
razend, jednolodni s jednim hloubenym vestibuléim@ pod povrchem. Hloubka TK pod drovni
terénu ve $edu stanice je 27,80 m.

Vestibul gistupny z vychodnihdela stanice je situovan déikovatky s Horonstickou ulici,
s vazbou na uvazovany maly termindkstskych a fiméstskych linek autobusové dopravy,
smetujicich sem zejména z oblasti NebusSic, Jeneralkjoeonetic. V souvislosti s prodlouzenim
metra se existence tohoto termindlu (v zésalbjezdu polyfunkniho domu v severozapadnim
kvadrantu kizovatky ulic Evropska — Horotticka s gisluSnym peétem vystupnich resp. nastupnich
hran v zalivech) jevi jako nutnost opodstsé@ i SirSimi provoznimi souvislostmi. Dale vestibul
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navazuje na chodbovy podchod pod ulici Evropskderykma byt realizovan v ramci vystavby
obchod® administrativniho centra v jihovychodnim kvadrartiZzovatky. Vestibul vytvé takeé
moznost pimého gestupu na stavajici tramvajovouttrea Evropskeé ulici.

Za staniciCerveny Vrch pokréuje trasa metra dwma jednokolejnymi tréovymi tunely
délky 1 834 m a usti do odstavnych koleji stavdjaricové stanice Dejvicka na trase A prazského
metra. Vzdalenost igdi stanic je 2 176 m. V tomto Useku tunely klesajski®onu 39,5 %0 sirem
ke stanici Dejvicka (tj. ve sénu stanéeni). S ohledem na geologické pogna pongrné velkou
délku traového Useku se uvazuje vystavba tampemoci raziciho stroje.

Vymezeni zajmového tuzemi

Pro (éely posouzeni vlig zmény Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahy je nutné jakoceioé
Uzemi uvazovat nejen samotnou trasu prodlouZzentandes navrZzenymi stanicemi a doprovodnym
zazemim metra, ale i SirSi Uzemi, které bude o#tionpedeviim v souvislosti se Zmami
v dopravnich vazbach plynoucich z posuzovan&nymUP. Déle je mozné za dené Uzemi
povaZovat i spadové oblasti metra.

Sidelni Gtvar: Hlavni mésto Praha
Méstskacast: Praha 5, Praha 6 a Praha 17
Méstsky obvod: Praha 5 (k6d ZUJ 500143)
Katastralni tzemi: Motol
Méstsky obvod: Praha 6 (k6d ZUJ 500178)
Katastralni tzemi: Dejvice, Vokovice, VeleslaviteBnov,Repy, Ruzys
Trasy metra
T F=m] I :Jes;azll:zyo::::avbé
F { m— scky navrzens UPn do roku 2010
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Posuzovana trasa prodlouzeni metra A se vramsicBirGzemnich vztahnachazi v
severozapadnih&asti hl. nésta Praha, prochaztgs 3 nistskécasti (Praha 5, Praha 6 a Praha 17).
Navrzenou zmnou Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahy budec¢dab celkem 7 katastralnich Gzemi
(Ruzyre, Repy, Motol, Bevnov, Veleslavin, Vokovice, Dejvice).

Sirsi Gzemi, které bude ovlismo v souvislosti se z#mami v dopravnich vazbéach
plynoucich z posuzované #ny UP, je mozné vymezit zhruba vrozsahu Gzemi eméch na
kartogramu intenzit URM (viz.ilohaé. 4 dokumentace SEA).

Vymezeni spadovych oblasti prodlouzeni metra A @rng z mapyc. 2, kterd tvei
zawrecnou ilohu této dokumentace.

Navrzena trasa prodlouZzeni metraz&ina (dle smru stankeni stavby) na severozapadnim
okraji letiS& Ruzyre. Stanice Leti&t Ruzyre je navrZzena cca v km stavby 3,300tinge vazk na
letiS® Ruzyré. Za stanici Leti® Ruzyré trasa pokréuje nejprve pravostrannym obloukem
a nasledalevostrannym obloukem do prostoru terminalovéiseaBlouh& Mile.

Stanice Staré Leti&tuvaZzovana varianta 2 trasy prodlouZeni metraefgijuovana vipmé
vazl® na ukoreni veejné casti ulice K Letisti v podob okruzni KiZzovatky. Mezistarini
vzdéalenost mezi sdy stanic Leti& Ruzyré a Staré Letigt ¢ini 1,701 km a naslednke stanici
Dlouh&a Mile 0,917 km. Celkové prodlouZeni trasyseku mezi stanicemi Let&&Ruzyré a Dlouh&a
Mile vlivem vySe dané modifikaggni cca 150 m.

Trasa v Useku mezi Let&h Ruzyr a navrZzenou stanici Dlouha Mile prochazirevazné
mife nezastatnym Uzemim, pouze okolo km 5,500 stavby v oblatiirébo leti& prochazi trasa
zasta¥nym Uzemim.

V km stavby cca 6,200 je viiné vazk naieSeni zastavky Zelezmiho spojeni letigt
navrzena stanice Dlouh&a Mile. Stanice je navrzea&260 m jihozapadrod kiZzovatky Evropska X
Prazsky okruh. Za stanici Dlouha Mile je trasa wedeejprve v fimém Uuseku, dale pak
protismérnym levostrannym a nasleglpravostrannym obloukem do stanicédina.

V km cca stavby 6,400 prochazi trasa metra pod kikaai Prazského okruhu, dale v km
stavby 6,400 — 7,000 vede stavba podé&eky vyuzivanym Gzemim. Staniceé@ina je situovana
v km 7,100, severozapatind KiZzovatky ulic Drnovska a Vlastina. Sevérad navrzené stanice se
nachazi obytna zastavba sidliStniho typu Ndib¥. Jihozapadnim sérem od navrZené stanice se
dle platného UPn SU hl. m. Prahy nachazeji rozv@jplochy, které jsou dle platného Gzemniho
planu zaneseny jako plochy ostatni bez specifikaai&ni naplre.

Za stanici Bdina trasa prudce klesa do oblasti Ruzyaby bezp&én¢ podeSla stavajici
zastavbu v k.0. Ruz¢nNasled# pak trasa stoupa do dalSi stanice Bila HoraloMsalsek @dina —
Bild Hora jefeSen kombinaci pravostranného oblouku a naslgulatisneérného levostranného
oblouku.

Stanice Bila Hora (&d stanice km 9,312) je situovana pod ulici Kaneka, se $edem
stanice mezi #Zovatkami Karlovarska x K Motolu a Karlovarska kurnova. Za stanici Bila Hora
se trasa metra stidpravostrannym s#énovym obloukem pod #stskou zastavbou v k.0r@&/nov k
jihu a nasled je protisnérnym obloukem pod zalesnou oblasti Safrankatigedena do oblasti
aredlu Motolské nemocnicefipulici Kukulova. Zde je v mistech severniho vstuga arealu
nemocnice Motol navrZzena stanice metra Motol.

Za stanici Motol se trasa levostrannymésmym obloukem st na sever do stanice
Petiny. V km 11,220 stavby trasa metra prochazi pothilkuikaci Elohorskd, naslednpak ve
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stop ulice Brunclikova. Stanice Raty v km 11,999 stavby je navrZzena pod #ovianou ulici
Brunclikovou, sted stanice je situovariiplizn¢ v prodlouzZeni ulice Fajmanové.

Za stanici Péiny se trasa sté postupg k severovychodu, opousti sidtid®etiny a prechazi
do k.U. Veleslavin, kde jefipedena do stanice Veleslavin. Stanice Veleslagimgvrzena v km
stavby 13,200 v prostoru mezi stavajici tr@d (zst. Veleslavin) a vychodnim Gsekem ulice K
Cervenému vrchu. Ve igidni¢asti Gseku mezi stanicemi Bey a Veleslavin prochazi trasa metra
pod @irodne zajimavym Uzemim s lesnimi porosty, dale pak i piedu Litovického potoka.

Kratky Usek mezi stanicemi Veleslavin Gerveny vrch spada do katastralniho Gzemi
Vokovice. Trasa prochazi tzemim s intenzivni zdsiay pouze v km 13,300 — 13,70@btizné
mezi ulicemi KCervenému vrchu a Egyptska se nachazi krat3i Usesnémi porosty. Ze stanice
Veleslavin vede trasa &wa protismirnymi oblouky o mensim polofru. Pod Evropskou ulici Gsti
do stanice&’erveny Vrch.

StaniceCerveny Vrch v km stavby 14,300 je situovana v pmstmezi kizovatkami ulic
Evropska a Arabska resp. Evropska a Hatigcka. Za staniciCerveny Vrch pokréuje trasa
intenzivre zastagnym Uzemim do stavajici koncové stanice Dejvick&ramse A prazského metra.

Zdavodn éni pot Feby po Fizeni zmény Z 1344/00 UPn SU hl. m.
Prahy

Uzemni plan hlavniho #sta byl usnesenim Zastupitelstva hl. m. Prahy sehvdne 9. 9.
1999 a nabyl &innosti 1. 1. 2000. Od doby nabytiiinosti UPn do3lo vékterychéastech tzemi ke
zmené podminek, a proto je nutné v souladu siglmmi rozvoje Uzemi zajistit fieeni zngn
Gzemniho planu.

Aktualni platné zéni UPn SU pedstavuje Zréna Z 1000/00, schvalena ZHMP 14. 9. 2006 a
obsahujici vSechny do té doby schvalenérgmcetrg vin 01 — 05.

Predmétem Zneny Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahy posuzované v tiikumentaci je
prodlouzeni trasy metra A z Dejvické na RuouzyNavrzena zrna Uzemniho planu plyne
Z jednoznaéné poteby zajistit kvalitni dopravni obsluhu severozapadsti nésta. Tatotast nésta
je v sokasné dob obslouzenaigdevsim autobusovou, tramvajovou (resp. Zeteina individualni
dopravou. Napojeni na metro, které je z mnoha aspektre vliva na Zivotni progedi gihodrgjsi,
v danénmtasti mésta chybi.

Prioritni funkci prodlouzeni metra A jeqalevSim obsluha #stskécasti Praha 6, navazn
meéstskécasti Praha 5 a Praha 17. Trasa metra je navrZknakia mohla ideakhobslouZit stavajici
vyznamnd zdrojov4 a cilovad mista vyZadujici intemzdopravni obsluhu (n&pnemocnice Motol,
cilovy dopravni terminal Dlouha Mile, &asny dopravni terminal Veleslavih letiste Ruzyrg)
nachazejici se vdaném sektorésta a dale pak i rozvojové plochy v tzemi.

Dané& zngna Uzemniho planteSi hromadnouippravu osob. V souvislosti s vyuZitim metra
je mozné éekavat vliv na individualni hromadnougpravu osob a #stskou hromadnou dopravu
v daném Uzemi. Zéma Uzemniho planu se nedotkne ostatnich tdrdbpravy, nap nékladni
dopravy v daném Gzemi.
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Hlavni cile po fizované zm ény Z 1344/00

* Navrhnout vhodnou trasu prodlouzeni metra, ktergstzakvalitni dopravni obsluZznost
severozapadniho sektorgsta.

* Realizaci metraifspét k zhodnoceni daného Gzemi.

» Navrhnout trasu prodlouZeni metra tak, aby tragaliovala s trasou varianty Zelezniho
spojeni Prahy a let&bdbakou z modernizované tkaPraha - Kladno.

» Presunuti sotasného koncového bodu (terminalu) trasy metra Astaeice Dejvicka do
vhodregjsi, urbanisticky méhexponované lokality sénem k okraji nésta.

*  Zvysit podil néstské véejné hromadné dopravy na celkovégra¥ osob.
« ZvySit podil kapacitni kolejové dopravy Setrné katnimu prosiedi, tj. dopravy ktera
redukuje emise zi&t'ujicich latek do ovzdusi a redukuje expozici obglatukem.

» Zredukovat z&% Zivotniho progedi v disledku individualni automobilové dopravy, resp.
meéstské autobusové dopravy v daném segmentu Prahy.

* Nepimo v disledku sniZeni intenzit dopravy na stavajicich koikacich a zlepSeni
plynulosti dopravy fispst k zvySeni bezpmosti dopravy na pozemnich komunikacich.

e Zajistit ochranu koridoru, & ploch pro navazujici dopravni infrastrukturu pa@monastroj
Uzemniho planovani.

* Koordinovat navrh prodlouzeni trasy metra A s uUz&machnickymi podminkami
nezbytnymi pro vyvazeny a trvale udrzitelny rozvgemi s cilem zachovantippdnich
hodnot a kulturnihoalictvi.

* Vsouvislosti srealizaci prodlouzeni metra a rdisde redukci dopravy na dené
komunika&ni siti omezit zn&sténi z automobilové dopravy.

e Stabilizovat princip vyhledového ro#tveni metra z Bilé Hory sérem zapadnim do
prostoru sidli& Repy a moznost napojeni na stanici a depgiZlirasy B metragimz by
doslo k propojeni dvou tras metra.

 UmozZnit novou organizaci navazné tramvajové a awgobé dopravy MHD v okoli
prodlouzené trasy metra A.

» Zajistit ve vSech stanicich metra atraktiviegiup na ostatni druhy MHD.

e

* Realizovat pestupni uzel zachycujici %S8i individualni automobilovou dopravu a
piiméstskou a regionalni autobusovou dopravu ze Sind#eoni severozapadniho kvadrantu
Strednich Cech. (Pozn. V této souvislosti je navrzena stafikeuha Mile s pestupnim
terminalem na autobusovou dopravu a parkénidystému P+R.)

» VyfeSit kvalitni dopravni obsluhu dynamicky se rozigjbo letis® Ruzyrg. Prioritni pro
spojeni letig&t s centrem rsta je rychlost dasova dostupnost let¥Ss centrem rsta by
méla byt kratkd), intervaldekani na spoj nesmi byt dlouhé) a komfort (cedtyjietisti by
méli mit zajiS€ny dostatény komfort v soupravach metra — mapnista pro zavazadla,
vicejazy¥ny informani systém).
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Vliv po fizované zm ény Z1344/00 na platny Gzemni plan
sidelniho utvaru hl. m. Prahy

V souvislosti se z#nou UPn, ktera se tyka liniové podzemni dopravantst, dojde pouze
k diléim zménam funkéniho vyuziti ploch:

Stanice Cerveny Vrchje vrazené poloze pod &fiim profilem a nevyzaduje zmu
funkéniho vyuZiti.

StaniceVeleslavinpredpoklada zenu funkniho vyuZziti z ZMK (zelé méstska a krajinna a
hibitovy) na SV (vSeobeénsmiSené — G1) s umdsiymi plovoucimi zngkami DH (plochy a
zaizeni hromadné dopravy osob, parkayift + R) pro autobusové nadrazi, DU (urbanisticky
vyznamné plochy a dopravni spojeni) a ZP (parkstotické zahrady aibitovy) zajigujicimi
vytvoreni veejného prostranstvi a parkové plochy v ramci snéi$enkeni plochy.

StanicePetiny je vraZzené poloze pod &tiim profilem a nevyZaduje zmu funkiniho
VyuZiti.

StaniceMotol je ifeSena ve svahu nad ulici Kukulovou. Moznost ufigbodzemni stanice
s minimalnimi dopady do fughi plochy LR (lesni porosty) na povrchu je vyiéada znékou DH.

StaniceBila Hora je v razené poloze pod &éfiim profilem a nevyZaduje zmu funiéniho
vyuziti. Pro pateby gipadného lokalniho t&zeni PID je v ploSe SV (vSeobé&csmisené) vioZzena
znatka DH.

StaniceDédina v pripadt povrchovéhoreSeni vestibulu fiedstavuje minimalni dopady do
ploch zeles ZMK (zelen méstska a krajinna), realizace povrchového vestialstabilizovana
znakou DH.

StaniceDlouha MileaLetiS¥ Ruzy@ nemaji dopady do futhiho vyuZiti.

Regulativy funkniho vyuZiti jsou uvedeny ve vyhldSce hl. m. Pr&hy32/1999 Sbh. o
zavazn&asti uzemniho planu sidelniho Utvaru hl.m. Prahgnéai pozdjSich gedpigi.

Zména UPn SU hl. m. Prahy Z 1344/00 se tyka zavaZsti ve vykreseclt. 4 —Plan
funkeniho vyuziti ploché. 5 - Doprava ¢. 25 —Veejne prospsné stavbye. 30 —Systém zelenc¢.
31 — Podrobnéclereni ploch zele# a ¢. 37 —Vymezeni zastavitelného Uzeansngrné casti ve
vykresecht. 4 —Plan funi¢niho vyuZiti plocta 28 —Ostatni nebytoveé funkce

V souvislosti s prodlouzenim trasy metra A budotovéi vyhlaSenyvereiné prospésné
stavby:

XIDM|5 Praha 5 - trasa A Dejvicka - LetifRuzyre
XIDM |6 Praha 6 - trasa A Dejvicka - Letiftuzyre
XIDM |6 Autobusovy terminal PID Veleslavin

X|DM 44 Repy - trasa A Dejvické - Leti&Ruzyre

Ve vymezeném rozsahu bude vyhlaSena na ochranu pzerlanovanou trasu prodlouzeni
metrastavebni uzé¥ra.

Dle zakona¢. 266/1994 Sb. v platném &mi je ochranné pasmo metra30 m od hranic
obvodu drahy a 35 m od osy krajni koleje u tunelu.
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Prehled porovnavanych variant  FeSeni a jejich stru ény popis

Navrzena zrna Z 1344/00 GUzemniho planu sidelniho Gtvaru hl.Pmahy Prodlouzeni
trasy metra A ze stanice Dejvicka nac¥iitém namsti v Praze 6 na leti&tRuzyed” je v dokumentaci
SEA hodnocena ve dvou variantach vedeni trasy {daMarianta 1aVarianta 2.

Zména Z 1344/00 je v ramcitfpdkladané dokumentace posuzovamadevsim z hlediska
jejich vlivi na Zivotni prosedi a zdravi obyvatel. Pro vyhledovy rok 2020 jkétgodrobuji
porovnavana s dalSimi moznymi variantami dopratsiuny doteného uzemi(arianta Oa 3, 4.

V ramci dokumentace jsou tedy hodnoceny nasledugicanty, resp. stavy:

e Stavajici_stav_v roce 2006 Jako vychozi varianta je hodnocen &mny stav dopravni
zatZe na stavajici komunikai siti v roce 2006.

* Varianta 0 — ,Aktivni nulova varianta“ - Vyhledovyrok 2020- Tato varianta uvaZuje se
zachovanim stavajiciho stavu dopravni obsluhy danébemi vetngé obsluhy letigt
stavajici nekolejovou formou dopravy (tj. obslulmmuze autobusy, taxi, smluvni dopravou
letiSt a individualni automobilovou dopravou). Aktivnilauwd varianta péith s naiistem
intenzit dopravy v souvislosti sjiz realizovanyndi planovanymi investicemi pro
zkapacitgni letis& (VPD «etrg tzv. BIS drahy i nového odbavovaciho terminalupke
s realizaci dalSich dopravnich staveb awudjicich dopravni situaci v Uzemi (dostavba
Prazského siléniho okruhu, Bevnovskd radiala, atd.). V souladu s platnym Gzemni
planem hl. m. Prahy je uvaZzovano i s moznou reciligeodlouZeni stavajici tramvajové trati
do prostoru sidligt Dédina s naslednou vazbou na terminal Dlouha Miléila do oblasti
starého leti&t Ruzyre.

» Varianta 1 - ,ProdlouZeni trasy metra A ze staniBejvickd na Vi#zném nénésti v Praze
6 na letis# Ruzyr¥* - VVyhledovy rok 2020- Trasou prodlouZeni metra A je ve variaft
uvazovéano fedevsim s dopravni obsluhou Uzemi Prahiaéti Prahy 5 a Prahy 17. Trasa je
uvazovana v relaci Dejvicka €erveny Vrch — Veleslavin — Rty — Motol — Bila Hora —
Dédina — Dlouha Mile - Letist Ruzyrg. V souladu s platnym UPn SU hl. m. Prahy je
uvazovano i s realizaci prodlouZeni stavajici trgjowe trati v linii sidlis&& Dédina -
terminal Dlouh& Mile - staré let&Ruzyre (dnes Terminal jih)?

» Varianta 2 - ,ProdlouZeni trasy metra A ze staniBejvickd na Vi#zném nénésti v Praze
6 na letiS¢ Ruzyr¥” - Vyhledovy rok 2020- modifikace trasy gres staré letis¢ Ruzyné (s
vloZzenim stanice Staré Letid) - Trasou prodlouzeni metra A je ve vari@aBtuvazovano
predevsim s dopravni obsluhou Uzemi Prahya6ti Prahy 5 a Prahy 17. Trasa je uvaZzovana
v relaci Dejvicka —Cerveny Vrch — Veleslavin — Rty — Motol — Bila Hora — Bdina —
Dlouhd Mile — Staré Leti§t- LetiS€ Ruzyré. Stejré jako v gredchazejici variastje
uvazovano s realizaci prodlouzZeni stavajici traow@jrati v linii sidlis¢ Dédina - termindl
Dlouha Mile - staré leti§tRuzyre (dnes Terminal jih)?
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+ Varianta 3 - ,Obsluha Gzemi dle platného UPn SU mh. Prahy* - Vyhledovy rok 2020-
Tato porovnavaci varianta byla vybrana v souvislegilatnym obsahem Uzemniho planu
sidelniho uatvaru hl. m. Prahy, ve kterém je doprawhsluha¢asti Uzemi Prahy 6
stabilizovana prodlouzenim tramvajove tragpsidlisé Dedina, Dlouhou Mili az do oblasti
starého leti® Ruzyrs® a obsluha leti$t Ruzyré je feSena odhmou Wtvi Zeleznice
napojenou na modernizovanou Zelémhira® Praha — Kladno.

* Varianta 4 - Varianta obsluhy Uzemi vSemi 3 novyrkolejovymi systémy vyplyvajici ze
zmeny platného UPn SU hl. m. Prahy* - Vyhledovy rok 20 - Tato varianta vychazi
z teoretické moznosti realizace vSech 3 kolejovgys$ténd (tj. realizace prodlouZeni metra
A z Dejvické na Ruzy, prodlouZeni tramvajové trati do oblasti starébtisSE Ruzyré a
obsluha letid&t odb@&nou \tvi z modernizované Zelezmii trati Praha — Kladno) v daném
Gzemi v souladu se zmou UPn.

Jedna se vsSak spiSe o hypotetickou variantu, thelgraxi by se jednalo o neefektivni
investici ve vztahu kdopravni obsluze letiSa vytvdeni zbyténych rezerv ve
vyuZziti kapacity jednotlivych dopravnich systém

V piipads, Ze by ruziiské letis¢ bylo obslouZzeno dima kolejovymi systémy hromadné
dopravy (metro + Zeleznice) je mozZnéekavat, Ze seippravni zatze irozert rozadli
mezi oba systémy podle atraktivity uzitého pifedku ve vztahu k zdrojovému a cilovému
pohybu cestujicich.

Pokud by oblast starého letiSbbsluhovalo podle této varianty metro jevi se iraak
prodlouzeni tramvajoveé trati malo prapsddobna.

Varianta 4umoziuje do budoucna optimalni moznost volby mezi 3 jkahEmi systémy
stabilizovanymi v ramci uzemniho planu. Cilem Uzéronplanu je tedy pro tuto moZznou
volbu zajistit uzemniifedpoklady.

Specialni pozornost byla v dokumentaci v souvis®sibdnocenou Zsmou Z 1344/00 UPn
SU hl.m. Prahy $novana pedevsim nasledujici problematice

» vlivy posuzovaného konceptu na fungovani sidelnih@ru v rdmci SirSich GUzemnich
vztahi, vlivy na funkéni vyuZiti @gilehlého Gzemi a jeho dopravni obsluhu,

« vlivy na akustickou situaci,
« vlivy na zn&isteni ovzdusi,
« vlivy na zdravi obyvatel,

< vlivy na povrchové a podzemni vody (vliv #gny Gzemniho planu na mnoZzstvi a kvalitu
povrchovych a podzemnich vod),

» zésah do horninového prietli souvisejici s realizaci 2my UPn SU hl. m. Prahy,
» vlivy na fléru a faunu,

! Realizace prodlouzeni tramvajove trati je z pohlptipravnich z&¢i ve vztahu k navrhu vedeni trasy metra

malo pravdpodobna.
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« vlivy na zvlasé chrarné uzemi,
« vlivy na zabor jid, mozné ovliviini kvality dotenych pid,

< vlivy na odpady (vliv na produkci odpadvyhodnoceni objemu vykopovych zemin,
systém nakladani s vzniklym odpadem, odhad mnopgstdukovaného odpadu),

s 2

» vlivy na charakter istskécésti, resp. vlivy na krajinny raz (tj. vliv navriah zastavek
a terminah na krajinny raz),

« vlivy na Zivotni prostedi v souvislosti s vystavbou (naroky na doprawdeni uloZzeni
vykopovych zemin a hluSiny, atd.).

V dokumentaci je v souvislosti s porovnavanymi aatami ¥novana pozornost i srovnani
fady technicko — ekonomickych ukazatelkteré jsou relevantni v souvislosti s posuzovanou
koncepci

* UCelnost a dinnost dopravni obsluhy dmnych ngstskych ¢asti (z&lenéni do PID,

vyhledové moZznosti rozvoje hromadné dopravy osqgitilehlém Uzemi, pestupni
vztahy),

» kapacita (poty cestujicich vyuZzivajicich dany typ dopravy),

» vhodnost umishi jednotlivych zastavek a termiiét hlediska navaznosti na navazujici
hromadnou dopravu,

« predpokladany termin realizace z&m

« dosazeni cilet@sova dostupnost kontrolniho bodu),

e porovnani variant z hlediska ekonomické vyhodndgtivestiéni naklady, provozni
néklady, doba Zivotnosti systému, atd.),

» ekologicky efekt v porovnani s investimi i provoznimi naklady,
» zpasob financovani (moznost finém spolu@asti statu a EU).

Vysledky vyhodnoceni jednotlivych asp&kiZP, dale pak i ekonomicko-technickych
ukazateh slouZzily jako vychozi podklad pro formulaci 2a a dopordeni uvedenych na zé&vtéto
dokumentace.
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1. ZHODNOCENI{ VZTAHU ZMENY UZEMNIHO PLANU
K CILUM OCHRANY ZIVOTNIHO PROSTREDIi PRIJATYM
NA MEZISTATNI NEBO KOMUNITARNI UROVNI;
ZHODNOCENiI VZTAHU ZMENY UZEMNIHO PLANU
K CILUM OCHRANY ZIVOTNIHO PROSTREDIi PRIJATYM
NA VNITROSTATNI UROVNI

Prednmétem této kapitoly je stanoveni w@ilochrany Zivotniho prostdi definovanych
v relevantnich dokumentech, které se vztahuji ieagmu Gzemi a zhodnoceni vztahu éspbu
zapracovani alil ochrany Zzivotniho prosdi v ramci pedrétné zngény Z 1344/00 UPn SU hl.m.
Prahy. Jedn& se o strategické dokumenty zpracavamérodni, regionaldi lokalni drovni, které
mohou mit vztah k hodnocené &mi Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahy. Posuzovanagizan
Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahy méa vztah k men3inamiimu celku (sidelni Gtvar).

Zmingné dokumenty Ize rozliSit dle rozsahu jejich Uzemnpisobeni na dokumenty na
arovni regionalnich a nadregionalnich koncepciéaiph dokumenty na arovni lokalnich koncepci.

Zména Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahy ma z hlediskddirgztati. vazbu k nésledujicim
narodnim a regionalnim koncepcim

. Dopravni politikaCR na léta 2005 — 2013 (2005)

. Oper&ni program Doprava na léta 2005 — 2013 (2005)

. Generalni plan rozvoje dopravni infrastruktaig (2005)

. Strategie udrzitelného rozvofeR (2004)

. Politika zemniho rozvoj€R (2006)

. Narodni rozvojovy plag’R 2007 — 2013 (2006)

. Stéatni politika zivotniho progtdiCR (2004)

. Operani program Zivotni prosedi na léta 2007 — 2013 (2006)
. Stéatni program ochranytipody a krajinyCR (1998)

. Narodni strategie ochrany biologické rozmanitG#ti (2005)
. NEHAP - Akéni plan zdravi a Zivotniho praetliCR (1998)
. Zdravi 21 - Dlouhodoby program zlep3ovani zdravainstavu obyvatelstva'R

(2002)
. Integrovany narodni program snizovani emigiR/ (2004)
. Narodni program na zmi¢ni dopad zmeny klimatu vCR (2004)

. Strategie ochrany klimatického systému ZentR (1999)
. Plan odpadového hospddtvi CR (2003)
. Navrh zadani Uzemni plan VUC Prazsky region (ro@&)0
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Posuzovana Zéma Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahy ma z hlediskat#iho prostedi a
vefejného zdravi vztah k nasledujicim koncepcim a dwnfim zpracovanym na drovni hl. m.

Prahy

. Uzemni plan sidelniho Gtvaru hl. m. Prahy (1999)

. Strategicky plan hlavniho #sta Prahy (2000) a jeho aktualizace (Oznameni k
Aktualizaci Strategického planu hlavnih@sta Prahy dle zakona 100/2001 Sb. ve
zreéni zakonas. 93/2004 Sb., srpen 2004)

. Zasady dopravni politiky hlavnihogsta Prahy (1996)

. Opera&ni program Praha — konkurenceschopnost (2006)

. Dlouhodoby zarér ochrany ovzdusi v hl. m. Praze (2003)

. Integrovany krajsky program ke zlep3eni kvalitydw&i na Gzemi hl.m. Prahy (2006)
. Generel odvodini hl. m. Prahy (2002)

. Zasady pée o zel@ v hlavnim ngst Praze (1996)

. Plan odpadového hospddtvi hl. m. Prahy na obdobi 2005 — 2013 (2005)

. Uzemni energeticka koncepce hlavnihgsta Prahy na obdobi let 2007 — 2013 (2005)

Zména Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahy napé fadu z konkrété vytyéenych cili
jednotlivych koncepci (n&pZasady dopravni politiky hl. m. Prahy, Oparaprogram Doprava na
léta 2007 — 2013, Dopravni politikéeské republiky na Iéta 2005 — 2013, Strategicky pia m.
Prahy, atd.), resp. je v souladu s olgeformulovanymi zasadami dalSich koncepci (Generglkni
rozvoje dopravni infrastruktur¢R, Plan odpadového hospast&i CR, Navrh zadani Uzemniho
planu VUC Prazsky region, Plan odpadového hosgspdahl. m. Prahy, Opetai program Praha —
konkurenceschopnost, Dlouhodoby zénochrany ovzdudi v hl. m. Praze, Integrovany ksajs
program ke zlepSeni kvality ovzduSi na tzemi hPrahy).

Ne¢kterych dalSich vySe jmenovanych koncepci se pasund zndna Uzemniho planu
sidelniho Utvaru vzhledem ke svému charaktéfong nedotykd, resp. dotyka se jich pouze velmi
okrajow (Narodni strategie ochrany biologické rozmanit@4i, Statni politika Zivotniho prastdi
CR, Operani program Zivotni progédi na léta 2007 — 2013, Statni program ochraipgy a
krajiny CR, Generel odvodmi hl. m. Prahy, Zasady & o zelé v hlavnim ngst Praze, Uzemni
energetickd koncepce hlavnihoésta Prahy na obdobi let 2007 — 2013, Strategie aoghr
klimatického systému Zeimv CR, Narodni program na zmiémi dopad zmeny klimatu vCR,
Narodni rozvojovy plarCR 2007 — 2013, Integrovany narodni program snizowmisi VCR,
Strategie udrzitelného rozvoféR, Politika tzemniho rozvoj€R, NEHAP - Akni plan zdravi a
Zivotniho progediCR, Zdravi 21).

Zména Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahsimo naphuje fadu cifi Strategického planu hl. m.
Prahy v oblasti dopravni infrastruktury (néapatraktivni integrovany systém hromadné dopravy;
preference hromadné dopravy; rozhodujici role anayz kolejovych druin dopravy v integrovaném
systému a posileni zajmu o jejich uzivani; omezemdmobilové dopravy v ulicich ¢sta; rychlé,
pohodiné a spolehlivé vazby geptupy dalkové dopravyiianivé podminky pro ¢i a cyklisty).

Rovrez koncepce_Dopravni politikyCeské republiky na léta 2005 — 201(2005)
predpokladd podporu &stské hromadné dopravy a tfagnosiovani pouZzivani uejné osobni
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dopravy, zavathi integrovanych dopravnich syst&mspolu s rozvojem jeji infrastruktury a
ekologicky ijatelnych vozidel, s cilem zatrakti&mi tohoto druhu dopravy pro ¥egnost pi
souwasném tlaku na omezeni pouzivani soukromych autibinob

Realizaci prodlouzeni metra A dojde k rozvojirejaé hromadné dopravni infrastruktury
v dané ¢asti hl.m. Prahy, umozni se i posileni hromadnéralgp osob na ukor individualni
automobilové dopravy.

Globalnim cilem Opetmiho programu Dopravig vytvareni podminek pro zaji&ti rozvoje
kvalitni dopravy pi respektovani princip udrzitelného rozvoje. Zéma Z 1344/00 UPn SU hl. m.
Prahy, ktera fedpoklada realizaci prodlouZzeni metra A z DejviokéRuzy, naphuje globalni cile
tohoto opera&niho programu. Metro je kvalitnim dopravnim systémétery nema negativni vliv na
udrzitelny rozvoj tzemi.

Zasady dopravni politiky hl. m. Prali$996) — Mezi hlavni principy dopravni politikyésta
pati spravny a proporcionalni vyvoj jednotlivy¢hsti dopravniho systému na Gzemi hl. m. Prahy a
preference provozu a rozvojéch druli dopravnich systém které jsou fiznivé pro tvorbu a
ochranu Zivotniho prosdi. Celkova koncepce dalSiho vyvoje dopravni dhysimista sndtuje k
vytvoreni podminek pro preferenci hromadné osobni dopravy

Pro reSeni problematikyizeni a regulace dopravy v komuniké siti mésta je nezbytné
zanttit se na preferenci &stské hromadné dopravyeal dopravou automobilovou.&&ejni zasadou
dopravni politiky hl.m. Prahy je zajistit preferéngsobni hromadné dopravyirqad dopravou
automobilovou.

Zmeéna Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahy je v souladu ssadami dopravni politiky hl. m.
Prahy. Realizace ekologického kolejového dopravsiysiému (metra) maiad aspekd priznivy
dopad na Zivotni prasdi (podrobgji viz. nasledujici kap. 4.5 dokumentace — SWOT Iyaag.
Metro je navic schopno jako hromadny systém doprhemykurovat individualni automobilové
dopra¥. Jedna se o kvalitni dopravni systém, ktery jeogeh nabidnout uZivateh paticny
komfort (pravidelny provoz, zkracenirgpravni doby, pohodiné cestovantijgtelné naklady na
cestovani).

Integrovany krajsky program ke zlepSeni kvality dw& na Gzemi hl.m. Prah{2006) -
Programy jsou za#ieny na feSeni stavajici i vyhledové situace kvality ovzdu&ly jsou
prekratovany nejvyse fdpustné hodnoty koncentracikterych znéist'ujicich latek. Je rozpracovana
celad rada konkrétnich napravnych ofeati, kterymi je moZno pozitien ovlivnit kvalitativni
parametry ovzdusi.

Prioritou ¢. 1, kterA m& Uzkou souvislost s navrzenowrou GUzemniho planu, je snizeni
emisni a imisni z&fe z automobilové dopravy. V ramci této priorityjgeinim z formulovanych
opateni i omezeni pdu jizd automobil ¢i opateni v dopravni infrastrukia. Zména Z 1344/00
UPn SU hl.m. Prahy iispsje ke snizeni z&fe automobilové dopravy néasledujicimitugpby:
podpdi se kvalitni hromadny systém dopravy;&kierychcastech nistskécasti Praha 6, resp. Praha
5 se omezi intenzita individualni automobilové oy, dale pak i intenzita hromadné autobusové
dopravy; podpti se realizace zachytnych parkaviz+R.
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Dlouhodoba koncepce ochrany ovzduSi na Uzemi hl.Prmahy (2003) - Dlouhodoba
koncepce ochrany ovzduSi na Uzemi hlavnihgstan Prahy je zpracovanacasovem horizontu
k roku 2010, svyhledem do roku 2015. Koncepce get¥ena na spkni nasledujicich ait
eliminace nebo alespaninimalizace negativnich vlivna lidské zdravi, vyplyvajicich ze zfi&eni
ovzdusi, eliminace nebo alegpminimalizace negativnich vliv zn&isténi ovzdusi na iprodni
prostedi a naplani poZadavi, vyplyvajicich z no¥ prijaté a gipravovanéceské a evropské
legislativy v oblasti posuzovanitezeni kvality ovzdusi a v oblastech souvisejicich.

Klicovym cilem koncepce v souvislosti s ochranou ovizgmZeSeni dopravni situace na
Gzemi hl.m. Prahy,ipdevsim pak preference hromadné dopravyeriznZ 1344/00 UPn SU hl. m.
Prahy gispeje k posileni hromadné&gpravy osob na Uzemiéstskécasti Praha 6 a okrajév Praha
5. Zména UPn je v souladu s danym konéejm dokumentem.

Plan odpadového hospdd#i hl. m. Prahy(2005) - Cile POH jsou roztkny v souladu
s jednotlivymi kapitolami zakon& 185/2001 Sb., o odpadech a oémnnekterych dalSich zakdn
Realizaci prodlouZzeni metra A rggdevsim etapu vystavby zé&m) je teba v dalSich stupnich
projektovych piprav koordinovat s cili POH hl.m. Prahy, tak abylybsplrnény cile tohoto
dokumentu.

Zawrem lze konstatovat, Ze v souvislosti s planovamminou Gzemniho planu sidelniho
Gtvaru hlavniho rgsta Prahy nedojde kerstu s vytgenymi cili ochrany Zivotniho prastdi v ramci
vySe jmenovanych koncepci a pldokalniho, regionalnihéi nadregionalniho charakteru.

Realizace kvalitniho kolejového podpovrchového hadného systému dopravy osob
prispéje k realizacifady cili ochrany Zivotniho prostdi vytyenych na vnitrostatni, fedevsim
lokalni urovni.
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2. UDAJE O SOUCASNEM STAVU ZIVOTNIHO
PROSTREDI V  RESENEM UZEMi A  JEHO
PREDPOKLADANEM VYVOJI, POKUD BY NEBYLA
REALIZOVANA POSUZOVANA ZM ENA UZEMNIHO PLANU

Zakladni  charakteristika sou €asného stavu Zivotniho
prost fedi v FeSeném Uzemi

Tato ¢ast dokumentace je z&fena na charakteristiku stavajiciho stavu Zivotrgtestedi
v Gzemi dateném v souvislosti s posuzovanousmou Z 1344/00 UPn SU hl.m. Prahy. Pozornost je
zamgiena na ty oblasti zivotniho prestli, které mohou byt provedenim&mg UPn SU hl. m. Prahy
vyznamm ovlivnény.

2.1. Stru éna charakteristika zajmoveého Uzemi

Navrzenou zmnou Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahy, resp. vlastrdlizaci stavby
prodlouZeni metra A z Dejvické na Ruizybude dateno celkem 7 katastralnich Uzemi — Rugyn
Repy, Motol, Brevnov, Veleslavin, Vokovice a Dejvice.

Ruzy@ - Ruzyr je katastralni tzemi &vrt’ hlavniho ndsta Prahy. fed @ipojenim k Praze
roku 1960 byla samostatnou obci. K Ruzynifpaeodmyslitels letiS€. Ve své dob jedno z
nejmodergjSich leti¥ zde bylo vybudovéano jiz ve 30. letech 20. stolégho kapacita vSak brzy po
vélce festala zakonidt st&it zvySujicim se narakm na leteckou i@pravu, a proto bylo mezi lety
1964 - 1968 zapadrod pivodniho aredlu postaveno letigtové, no¥ zrekonstruované a ro¥énhé
v 90. letech. Staré let&Stzustalo zachovano pro speciélni linky. Z&nstavby nového leti&tbyl
hlavnim divodem gipojeni do té doby samostatné RugyPraze v roce 1960.

V Ruzyni je panelové sidli&tNa Didingé, v mZ se nachazi vyznammd@st ruzyiskych
obytnych doni. Centrem sidlistje deset 12ti — 13ti patrovych bytovych panelovyidmi, které
byly postaveny v letech 1980 - 1981. N&did¢ je i zakladni Skola Exina. Na tomto sidlisti ma byt
v budoucnu realizovana stejnojmenna stanice meDadina

Repy- Repy jsou jediné katastralni Gzemi ¥stskécasti Praha 17. Nachazeji se na zé&pad
mésta, severd od vjezdu dalnice D5 do Prahy. Natatku 80. let se zalo postupd v reékolika
etapach pistavovat velké sidlitpro dvacet tisic obyvatel.

Severnicast k.0. je vyuZita pro objekty vozovny Dopravnfobdniki hl. m. Praha a dalSi
velkoploSné objekty - velkosklady, autodruzstvoedfiny tyto objekty jsou umisty na navazkach
inertniho materidlu mezi ulici Karlovarskou a Reow®u. Severozapadiast k.U. je v satasné
dobke dot¢ena stavbou silaniho okruhu.

Zbyvajici plocha Uzemi je zastaa stavebnimi objekty, domky se zahradkami a rdygséh
sidlis&m. Vychodni¢ast na styku se zapadni hraniof Mraha 5 je kryta velkoplodnymi navazkami
rozlicnych odpad, z ¢asti jiz krytymi sidlis¢m Na Fialce.

Tatocast Prahy neni nadmiru ovligma intenzivni pkmyslovoug¢innosti.

Motol — Jedna se o urbanizované predi okrajovécasti nésta, avSak se ztiaym
zastoupenim gvodnich krajinotvornych pruk (ptirodni park Kodie — Motol, girodni pamatka
Skalka). Nejedna se tedy o typickgstské prosedi, a to nejen vidledku funkniho vyuZiti Gzemi.
V Motole se nenachéazi sidisani rozsahlejSi bytova zastavba. Kolefivgrni vesnice takistaly
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louky, na nichZ postugnvyrostla vozovna, hotel Golf, motolskA nemocnicenalé sidlig&t Na
Homolce, které je ovSsem od Motola samotného gaéndaleko. Pré¥ vySe zmigna nemocnice
spolu s nedalekym krematoriem je pro celwrt’ nejvyznamsjsi. Pobliz krematoria se nachazi
prirodni pamatka Kalvéarie v Motole.

Brrevnov- Na &tSin¢ Uzemi Bevnova je zastavba (zejména obytnd) a Uzemi jes hust
zalidréné. V minulosti se st&lo nejprve smrem k Vypichu (tzv. Maly Vatikan a ro¥#d na
protjSich Bateriich, v sousedstvit&ovic), pozdi se vystavba roz#la i do dalSicltasti. U Baterii
byla v letech 1936-38 postavena dne3nfddisti vojenska nemocnice.

Ve srovnani s jinymi katastralnimi Uzemimi v Prampati Bievnov mezi pimyslow
zatizené, na jeho Uzemi se nenachazi Zadny vyznadmoy emisi skupiny REZZO | s emisemi
Skodlivin nad 100 tun/rok ani vyznamny technologiekiroj emisi skupiny REZZO | - technologie.

Na severu Uzemi se nachazi cealsteky vyznamna obora Ezda vyuZivana k rekreaci, na
zapad obytna zastavbaipBeélohorské ulici, zelené motolské svahy na jihu a gowh rozsahlé
volné plochy zeletina vychod.

Vokovice- Ve vychodni¢asti tzemi Vokovic z obou stran podél Evropskéeutie nachazi
panelové sidlig Cerveny Vrch z let 1960-1972.

U hranice Vokovic je Sarecké udoli, jeh&dst byla vyhlaSena v roce 1964 za chndén
Gzemi Prahy (firodni rezervace Divoka Sarka). Cela sevedsit katastralniho tzemi Vokovic je
souwsasti girodniho parku Sarka-Lysolaje. Do Vokovic z jihtitgka Litovicky potok, ktery z vodni
nadrze DZban pokeaje Sareckymi tdolimi pod nazvem Sarecky potok.

Dejvice - Dejvice fredstavuji vyznamné #atské centrum igbirajici kkteré celomstské
funkce. Jako velmi vyhodné se je¥smé sousedstvi jak centralni oblasti Prahy, takyeél ploch
zelerg (Stromovka a Divoka Sarka).

Dejvice jsou étvrti, které dominuji budovy vysokych Skol. Meziiail Jugoslavskych
partizari a Evropskou se nachazi univerzitni kampus. Charigkitkym centrem oblasti je \¢iné
nanesti postavené podle moderniho urbanistického pd@chitekta Antonina Engela.

Prazsky region- Na severozapadni sektor Uzemi hlavnihésten Prahy bezprastdre
navazuje Prazsky region, temy Uzemim okresu Praha-zapad. Mezi hl. m. Prahastatnim
Uzemim regionu existuje vzajemna interakce, kdyh&rge pro region centrem pracovnich
prileZitosti, vybavenosti a Skolstvi. Region je pio . Prahu zdrojem pracovnich sil, zazemim
kratkodobé rekreace a nositelem fzené sé dopravy a technické infrastruktury. Vzajemné vazby
se projevuji i v tzv. kontaktnim pasmu. Kontaktdismo reprezentujergdevsim okres Kladno s
méstem Kladnem nachazejicim se 25 km severozépadi®Prahy.

V néasledujicich tabulkach jsou uvedeny zakladnimigetechnické (daje o dé&gnych
katastralnich izemich hl.m. Prahy.

Tab. ¢. 3 Zakladni charakteristika dotéenych Gzemr technickych jednotek

Rok prvni P e o

P, . P . . Rok pripojeni Vyméra Poget obyvatel

Katastralni azemi Kéd UTJ pisemne k Praze k.d. (ha) Kk 1.1.2005

zminky

Ruzyrg 729710 993 1960 1500 7 832
Repy 729701 993 1922 325 24 214

Motol 728951 993 1922 313 3379
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Rok prvni oo L .
Aot 7 a 21 (Ml o p Rok pripojeni Vyméra Pocet obyvatel
Katastralni uzemi Kéd UTJ pisemne k Praze K.G. (ha) k 1.1.2005
zminky
Brevnov 729582 993 1922 525 24 050
Veleslavin 729353 993 1922 131 6 157
Vokovice 729418 1409 1922 352 10 829
Dejvice 729272 1088 1922 739 22 608

Zdroj: www.czso.czinternetové stanky M Praha 5 a Praha 6

Tab. ¢. 4 Zakladni demografické udaje

Hustota obyvatel

Nazev MC Paset obyvatel k 31.12.200¢ Rozloha (ha)
na 1 knd
Praha 5 (ZUJ 500143) 80 040 2783 2 876
Praha 6 (ZUJ 500178) 99 850 4154 2 403

Zdroj: www.czs0.cz

Na uUzemi Mstské ¢asti Praha 6 detné pridruzenych obci (Lysolaje, NebuSicefeBni
Kopanina, Suchdol) Zije asi 120 000 obyvatel, &8jvco do p&tu obyvatel jsou Dejvice (23 tisic
obyv.), Brevnov (24 tisic obyv.) a Bubet€l7 tisic obyvatel).

Tab. & 5 Druhy pozemki v dotéenych katastralnich izemich

Nazev K. i Vyméra Lesni pada Vodni Zastavéné Ostatni Zemédélska

k.. (ha) (%) plochy (%) plochy (%) plochy (%) puada (%)

Ruzyn 1500 0,7 1,1 5,8 68,7 23,7
Repy 325 0,1 0,5 9,1 72,9 17,4
Motol 313 17,6 1,9 8,1 62,1 10,4
Bievnov 525 01 0,3 175 72,6 9,5
Veleslavin 131 7,2 0,5 17,3 62,4 12,7
Vokovice 352 38,5 3,4 8,3 42,6 7,2
Dejvice 739 17,2 1,4 13,9 53,4 14,0

(zdroj: IMIP, 1995)

2.2. Informace o sou €asném stavu dopravni infrastruktury a

intenzitach dopravy v zajmovém uzemi

Posuzovana zéma UPn SU hl. m. Prahy souvisi seémmu systému dopravni obsluznosti
v severozipadnim sektorwsta, proto jefeba se detaithzangtit na stavajici stav dopravni obsluhy
dottenécasti nesta a na zatiZzeni vyplyvajici ze stavajicich inteshapravy na komunikani siti.

Z hlediska dopravnich vztatje mozné v souvislosti s provedenimé&ny UPn SU hl. m.
Prahy d@ekavat zminy v intenzitdch dopravy vramci severozdpadnih&tose nesta. Popis
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stavajiciho stavu dopravnich vziabe tedy zagfuje na toto SirSi zajmové Uzemi, a to jak v ramci
vnitromgstskych vazeb, vazebésto — region a tak i moznych vazeb I&tiRuzyre — mgsto.

2.2.1 Individudlni automobilova doprava

Severozapadriast nésta obsluhuje ¢kolik dopravié vyznamnych komunikaci. V ose zapad
— vychod je to pedevsim sérnd komunikace Evropskag®horskd, Plzieskd a Karlovarska. V ose
sever — jih obsluhu zdjmového Uzemi zajjé predevsSim PraZzsky okruh, ul. Drnovska, Slanska,
Kukulova, Ankarsk&i Horomeficka.

Evropska ulice je patei komunikaci spojujici centrum Prahy a Dejvicenz@ja s
ruzynskym letiS¢ém a neéstem Kladno. Tatoctyipruhova komunikace slouzi nejen pro mistni
dopravu, ale je i jednou z hlavnich gasnych komunikaci propojujicich centratidist Dejvic se
silnicnim okruhem kolem z&padniho okraje Prahy. Na Ewapsavazuje rychlostni silnice R7
smérem na Slany, Louny a Chomutovied vybudovanim ulice Evropska byla hlavni vypadavko
ulice Kladenska.

Vyznamnou funkci dopravni obsluhy tzemi Vokovid&ajje Horongticka ulice.

Hlavni paténi komunikaci oblasti #Sovic a Bevnova je ulice Patiova, resp.
Bélohorska. Na ulici Blohorskou navazuje jiZznod Bilé Hory ulice Karlovarskd, ktera prochazi
postup® pres Bilou Horu, Redni Jivinu, Zadni Jivinu &epy. Dale se Karlovarska sevérad
Zli¢ina napojuje na Prazsky okruh.

Plzaiska ulice vede z centraltésti Smichova, iles Kosfe do oblasti Motola. Zde je tato
komunikace napojenaigs MUK na ulici Bucharovu, resp. Kukulovu. Rizka komunikace kafh
v oblastiRep, na kiZovatce ulic Slansk&, JeremiaSova a Na Radosti.

Zprovozreny Usek Prazského okruhu navazuje na komunikacaka®dovu, prochazires
méstskoucast SlivenecReporyje, sevemod Grecha, Zbuzan a Jisan. Riblizné v prostoru mezi
Tiebonicemi a Chr&&nami se nachazi MUK Rozvadovska spojka x Prazkkyho Prazsky okruh
od tohoto MUK pokrauje severnim, resp. severovychodningsm, v oblasti Prahy 6 se napojuje
pies MUK Karlovarska ulice. Okruh déle poéuge do oblasti Ruzy) kde se na & pres MUK
napojuje ulice Drnovska, Evropska a ulice K letisti

Zaklad regiondlni dopravni 8ihavazuji na komunikace severozapadsti hlavniho résta
Prahy tva@i komunikace R7 vedena sram na Slany, Louny a Chomutov, dale pak komunilége
spojujici Prahu s Karlovymi Vary.

Intenzity dopravy na déénych komunikénich dsecich pro pmérny pracovni den (obdobi
6 - 22 hod) jsou uvedeny v kartogramu intenzit deprpro rok 2005 (UDI, 2006) — viz. kartogram
¢. 1 a tabulka A, které tvbptilohu¢. 4 této dokumentace (Dopra¥imzZenyrské podklady).

Vzhledem k tomu, Ze mezini nafist dopravy v letech 2005 — 2006 se vyggizneprojevi
na akustické situaci ani na z&eni ovzdusi, byla pro hodnoceni stavajiciho stavace 2006
pouzita data UDI z roku 200%ntenzity dopravy v néni dol& (22 - 6 hod) byly uvazovany jako
10 % z celodennich intenzit dopravy.

2.2.2 Autobusova doprava

Z4jmové Uzemi je obsluhovan#éeplevsim autobusovou dopravou. V daném sekt@sianje
v zavislosti na intenzitobydleni rozvrzena sihromadné autobusové dopravy. V zajmovém Uzemi
Ize vysledovat &kolik dopravré vyznamnych uzlovych bddz hlediska autobusové dopravy. Jedna
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se fedevsim o lokalitu Dejvicka u kotigé stanice metra A, odkud vetila autobusovych linek do
celého severozapadniho sektorésta a dale fada giméstskych, resp. regionalnich autobusovych
linek.

Z Dejvické je obsluhovano tzemi nasledujicimi limk#1D: ¢. 107 (Dejvicka — Suchdolg,
116 (Dejvicka — Jeneralka — Bslavka),¢. 119 (Dejvicka — Divoka Sarka — LetidRuzyrg), ¢. 143
(Dejvicka — Stadion Strahow}, 147 (Dejvicka — VyhledyX. 149 (Dejvicka — Stadion Strahov — U
Waltrovky — Nové Budovice), ¢. 160 (Dejvickd — Lysolaje)¢. 161 (Dejvicka — jeneralka —
Nebusice)&. 217 (Dejvicka — Stadion Strahov — Na KniZze¢i)218 (Dejvicka — Divoka Sarka —
Sidlis& Na Deding), ¢. 254 (Dejvicka — Jeneralka +#d@ini Kopanina — Leti§tRuzyre), linka 312
(Dejvicka — Tuchorerice — Lichoceves). 316 (Dejvicka — Velké #epy — Holubice); dale pak i
priméstskymi linkami¢. 355 (Dejvicka — Horogffice - Urgtice), &. 356 (Dejvicka — Statmice) ac.
359 (Dejvicka — Ustice).

Na uUzemi Vokovic stavi zejménaéstské a fiméstské autobusové linky jedouci po
Evropské a Horosstické ulici. Linka 216 zajizdi i do zastavby Novyelkovic. U dnesni zastavky
Horoneticka bylo dive autobusové stanowdpiiméstskych autobusCSAD do oblasti Horortic,
linky vSak byly z&lenény do Prazskeé integrované dopravy a prodlouZzenpeic ke konéné
stanici metra A.

Oblast Veleslavina a R#t je obsluhovana linkand. 179 (Letis¢ Ruzyré — Pefiny — Motol
— Nové Butovice)¢. 184 (Nové Butovice — Motol — Raty) a¢. 191 (Na KniZeci — Televiznig —
Petiny).

Brevnov je doprawh obslouzen fedevsim linkamic. 108 (Spejchar — Hradnska — Bila
Hora — Ciolkovského). 174 (Velka Ohrada — Motol — Hr&ahsk& — Spejchar) @ 180 (Sidlis
Repy — Motol — Kafkova).

Motol je dileZity dopravni uzel proipéhajici étvrté jako jsouRepy a Jihozapadni &sto.
Vetejnou dopravu pro sidli&tRepy zajiguji autobusové linky. 180 (Sidli& Repy — Motol —
Kafkova), ¢. 225 (Nové Butovice — Nad Malou ohradou — Bila #derSidlist Na Dsding — Letise
Ruzyrg) a¢. 164 (Nové Butovice — Zin - Sidlis& Repy — Bila Hora).

LetiS& Ruzyré je obsluhovano linkamé. 100 (ZIgin — LetiS& Ruzyrg), ¢. 119 (Letis¢
Ruzyré — Dejvickd),¢. 179 (Letis Ruzyre — Nové Butovice)¢. 225 (Letis¢ Ruzyré — Nové
Butovice), ¢. 254 (Letis¢ Ruzyre — Dejvickd), AE (Leti& Ruzyre — NA&drazi HoleSovice) a
piiméstskou linkows. 319 (Letis¢ Ruzyré — Hostout — Jené — Hostivice).

Souhrnné stavajici intenzity autobusové dopravyvylaranych komunikénich dsecich
v roce 2006 pro gimérny pracovni den (obdobi 6 - 22 hod a 22 — 6 hsal) uvedeny v tabulce 6.
Podrobny rozbor zatiZzeni jednotlivych komurikiech Usell v souvislosti s provozem autobusovych
linek MHD je patrny z tabulky B, ktera tioprilohu ¢. 4 Doprave — inZenyrské podklady.

Tab. & 6 Intenzity autobusové dopravy v roce 2006

Intenzity dopravy Intenzity dopravy
Komunikace Usek v dobé 6 — 22 hod v dobé 22 — 6 hod
Evropska Vig¢zné nam. — Na Piskach 774 98
Evropska Na Piskach — Horeticka 752 102
Evropska Hororéricka — Veleslavinska 502 60
Evropska Veleslavinska — Libocka 446 54
Evropska Libocka — Prazsky okruh 256 32
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Intenzity dopravy Intenzity dopravy
Komunikace Usek v dobé 6 — 22 hod v dobé 22 — 6 hod
Na Piskéch - 240 30
Starodejvicka U Dejv. Ryb. — Naré€chovce 56 6
Horometicka Evropska — NebusSicka 306 48
Horometicka Nebusické — sén Horomstice 124 20
Nebusicka Hororsticka — Tuchondtickd 140 20
Tuchongficka Nebusické - K Tucho#ticim 68 16
K Tuchongfic. Lipsk& — Tuchoricka 26 6
K letisti Prazsky okruh — leti§tRuzyre 548 84
CS Armady hranice hl.m. Prahy — Prazsky okruh 72 10
Karlovarska Prazsky okruh — Drnovska 26 4
Karlovarska Drnovska — Slanska 208 28
Karlovarska Slanska — Thurnova 308 50
Drnovska Karlovarska — Ruitgka 182 24
Drnovska Prazsky okruh — Rumska 172 40
Ruzyiska Drnovska — Libocka 182 24
Slanskéa Zalanského — Bazovského 100 22
Zalanského Slanska — Strojirenska 86 16
Hrozenkovska Strojirenska — na Radosti 298 54
Na Radosti Hrozenkovska — JeremiaSova 100 22
Plzeiska JeremiaSova — Kukulova 160 14
Plzeiska Pod Kotl&ou — PodBlohorsk&a 516 48
Kukulova Blohorska — Plziskéa 840 94
PodlElohorskéa Kukulova — Spiritka 290 44
Tomanova Blohorska — srr Spiritka 191 18
Bélohorska Tomanova — Kukulova 422 52
Bélohorska Kukulova — Patova 552 70
Patakova Bilohorska — Myslbekova 422 52
U Hvézdy Na Pdinach — Libocka 86 16
Libocka Evropska — Ruzigka 458 62
Libockéa Ruzyiskd — U Hézdy 86 16
Na Petinich Ankarské — U Hizdy 296 40
Ankarska Na Pé&nach — Blohorska 296 40

Intenzity autobusové dopravy MHD jsou ve stavajicgtavu nejvy33i na nasledujicich
komunikanich Gsecich: Evropska ulice (¥4hé nam. — Na Piskach, Na Piskach — Hetakéa), K
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Letisti (Prazsky okruh — Leti&tRuzyre), Kukulova (Blohorska — Plzigska), Blohorska (Kukulova
— Pat@kova). Intenzita autobusové doprawggahuje nasthto Usecich 500 pohytza 24 hodin.

2.2.3 Tramvajova doprava

Tramvajova doprava je v severozapadnim sekt@starrealizovana péetyiech liniich. Prvni
linie vede v ose Anil — Klamovka — Kavalirka — Kottaa — Vozovna Motol — Motol — SidliSt
Repy. Druhd linie vede v ose Prazsky hrad — Beleo — Malovanka — Vypich — MalyiBvnov -
Bila Hora. Tramvajova traprochazi také v ose Dejvicka — Hadovka — Hatiboha — Sidlise
Cerveny Vrch - Nadrazi Veleslavin - Vozovna Vokovie®ivoka Sarka. Posledni osa vede v linii
Hradtanska - Vozovna BtSovice — Pé&ny.

Nasledujici tabulka znéamuje stavajici intenzity tramvajové dopravy na cgot/ch
komunikanich usecich v roce 2006 praiperny pracovni den (obdobi 6 - 22 hod a 22 — 6 hod).

Tab. & 7 Intenzity tramvajové dopravy v roce 2006

. . Podet pohybii v dobé | Potet pohybii v dobé
Komunikace Usek 6p— 2y2 hod 22 _)‘; hod
Evropska Vitézné nam. — Na Piskach 592 76
Evropska Na Piskach — Horogticka 592 76
Evropska Horomeficka — Veleslavinsk& 592, resp. 420 76
Evropska Veleslavinské — Libocka 420 76
Karlovarska Turnova — Slanska 430 76
Plzaiska JeremiaSova — Kukulova 748 112
Plzeiiska Kukulova — PoBlohorskéa 748 112
Bélohorska Tomanova — Kukulova 430 76
Bélohorska Kukulova — Patdkova 624 80
Bélohorska Patakova — Myslbekova 624 80
Na Pefinach StreSovicka — Veleslavinska 616 80
Na Pefttinach Veleslavinskd — Ankarskéa 616 80
Na Pef¥inach Ankarska — U H¥zdy 616 80

Intenzity tramvajové dopravy se na &mtych komunikacich v severozapadnim sektoru
meésta pohybuji v rozmezi od 496 do 860 pahyh 24 hodin. Nejvyssi intenzity tramvajové dopravy

jsou ve stavajicim stavu na Pig&é komunikaci.

2.2.4 Zeleznini doprava

V severozapadnim sektorugsta je zelezini doprava realizovana po tratD

v v s

¢.
zastavkami Praha — Dejvice, Praha — Veleslavinh@PraRuzys, Hostivice a tratiCD &. 121 se
zastavkami Praha — Jinonice, Praha — Cibulka, Rr&tadilky, Praha — ZEin, Hostivice.

Tab. & 8 Intenzity Zeleznéni dopravy pro pramérny den v roce 2006

120 se

Zelezniéni trat’

Podet spoji v dobé 6 — 22 hod

Podet spoji v dobé 22 — 6 hod

CD¢. 120

62

6

2.2.5 Metro

Trasa metra A(ozn&ovana zelenou barvou) vede zhruba versnseverozapad-vychod.
Trasa obsahuje 13 stanic, celkova délka trasy j&rlvlak ji projede za 23 minut.i€ravni
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kapacita trasy A ffepaitena na 1 hodindini ve Spéce cca 20 320 osob a v sedle (tzn. védob
snizenych pepravnich narak cca 10 500 osob.

Interval na trase metra A je ve &% 2 - 5 minut (6 — 8 hod, 16 - 17 hod). V ostateini
doh® se interval pohybuje od 5 do 10 minuteravni kapacita metra je cca 33 000 osob/hod.

NejvytizergjSimi stanicemi na trase metra A jsou diEegravniho pkzkumu gestupni
stanice Muzeum (302 000 cestujicich)idéek (267 000 cestujicich) a hieptupni stanice Dejvicka
se 127 000 cestujicimi.

Stanice Dejvickdna kterou ma v budoucnu navazat prodlouZeni mdetra snéru na Ruzy
je situovana pod Wdznym nanistim. Stanice je hloubena, zaloZena vgaajiSené konstruknimi
podzemnimi stnami pod hladinou podzemni vody, za stanici se dwmajh d¥ odstavné a dv
obratové koleje. Vetre téchto koleji je 301 m dlouhd a 11 m hluboko pod [pgi@u ulici.
Obestawny prostor stanice je 66 788m

2.2.6 Napojeni letiS¢ Ruzyné na komunikaéni sit’

LetiS& Praha Ruzy#je v sokasné dob dopravié spojeno s celou spadovou oblasti 1&tist
(veetre hl. m. Prahy) pouze siléni siti. SilnEni doprava zabezpeje pijezd a odjezd cestujicich,
zanestnan@ i navstvnika letiS€, nakladni dopravu a zasobovani l€tiSDoprava osob je
uskuté&novana autobusy (MHD;SAD, autobusyady soukromych spateosti) a osobnimi vozidly
(soukromymi, sluzebnimi a vozidly smluvniciepravé a taxi).

Prijezd k severnéasti letiS¢ Ruzyreé ve snéru z hlavniho résta Prahy je realizovan po ulici
Aviaticka, dale po stavajici silnici /7 Praha —ddiutov (fes MUK u obce fedni Kopanina).
Prijezd k jiznicasti letis¢ (ul. K Letisti) je napojen na MUK komunikaci Eviska — silnéni okruh
kolem Prahy (resp. silnice 1/7).

2.3. Ovzdusi a klima

2.3.1 Klima

Uzemim Prahy probiha klimatické rozhrani. Vesedksl e(1959) vedou na severnim okraji
Prahy hranici mezi teplou oblasti a n&teplou oblasti, okrskem A2 (teply, suchy s miraonou) a
okrskem B1 (mir# teply, suchy s mirnou zimou).

Klimatologické charakteristiky jsou v zajmovém Udemdsadnim zisobem ovliviovany
celkovou konfiguraci teréna charakterem zastavby.

V néasledujicich tabulkach. 9 a 10 jsou uvedeny dlouhodobé charakteristikgnadu za
obdobi 1961 — 1990 a za rok 2005 z nejbliz8i metegické stanice Praha - Ruzy(864 m n.m.) a
pro orientaci i ze stanice Praha — Karlov (261 m.).

Tab. ¢. 9 Charakteristiky klimatu za obdobi 1961 — 1990

Charakteristika Karlov Ruzyné
Primérna raini teplota vzduchu 9,4 °C 7,9 °C
Primérny raéni ahrn srazek 446,6 mm 525,9 mm
Trvani slunéniho svitu 1611,0 h 1668,3 h
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Tab. ¢. 10 Charakteristiky klimatu za rok 2005

Charakteristika Karlov Ruzyné
Primérna raini teplota vzduchu 10,2 °C 8,5 °C
Primérny raéni ahrn srazek 437,6 mm 498,5 mm
Trvani slunéniho svitu 1872,5h 1858,6 h

Zdroj tab. 9, 10CHMU

V nasledujicich tabulkdch jsou uvedeny souhrn@éneé iizice pro vybrané lokality
zajmového uzemi. Souhrnnétmna izice pro lokalitu Vigzné namssti ukazuje, Ze ipvladajicimi
vétry jsou \&try severozdpadni. Podleitiné rizice pro lokalitu Bevnov a Ruzyé previadaji
jihozapadni wtry.

Tab. ¢. 11 \Etrna r izice pro lokalitu Praha 6 - Vittzné nanésti, Dejvice
Smér vétru S SV \% JV J Jz VA Sz | Calm

% 13,88 2,40 | 2,38 14,00 12,96| 11,06 12,22| 23,46| 13,88

Tab. ¢. 12 \&trna r azice pro lokalitu Praha 6 — Brevnov

Smeér veétru S SV V JV J JZ z Sz | Calm
% 6,99 [ 599| 7,99 5,014 6,01 20,(P2|.4,99 11,00| 22,00

Tab. ¢. 13 \trna rizice pro lokalitu Praha 6 — Ruzyi

Smeér veétru S SV V JV J JZ z SZ | Calm
% 8,0 5,0 9,0 7,02 7,0 20,0116,0 | 9,98( 17,99

Zdroj tab. 11-13CHMU

2.3.2 Kvalita ovzdusi v zajmovém Gzemi

>~

Informace o stavajicim stavu zt&eni ovzdusi je mozné ziskat z nejblizSickimich stanic
AIM (Automatizovany Imisni Monitoringhachazejicich v Praze 6: Praha 6 - Veleslavin i¢st&n
777 - automaticka stanic€HMU), Praze 6 - Alzirska (stani¢e 441 — manudlni stanice, HS), Praha
6 — Ruzyr (stanicet. 1350) a v Praze 5: Praha 5 — Mlikesa (stanicet. 775 — automaticka stanice,
CHMU).

V néasledujicich tabulkach jsou prezentovany hoddnalennigtvrtletni a r@éni koncentrace
sledovanych polutatt(SO,, PM;o, NOG,, benzen) na vybranychéiticich stanicich v roce 2005:

Tab.¢. 14 SQ

- EKOLA group, spol. sr.o0. - 35



Vyhodnoceni vlivi Zmény Z 1344/00 UPn SU hl.m. Prahy na Zivotni pfedi dle z&. 183/2006 Sb. v platném &mi

Tab.¢. 15 PM,

&,

&

&

Tab.&. 16 NO

Tab.¢. 17 Benzen

Zdroj tab. 14-17CHMU

[&]
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Pro popis stavajiciho stavu z2i&eni ovzdusi jsou relevantni i idaje z modelovéhoodp
kvality ovzdusi na Uzemi hlavnihassta Prahy (ATEM) pro rok 2004:

Obr. €. 1 Primérné roéni koncentrace PM,; — model ATEM

y \!;_}_.'rie-dniKop»amina

PM10, priimérné roéni
oncentrace, imisni limit = 41,6
g.m-3, stawv 2004, zdroj ATEM

-30
-40
- 60
- 60

o -f0

Zdroj: http://www.wmap.cz/atlaszp/

Obr. €. 2 Primérné roéni koncentrace SQ — model ATEM

{802, primeérné rocéni Koncentrace,
imisni limit = 50 pg.m-3, stav 2004, zdroj
ATEM

[]<a
[la-6
[ ]6-8
[]8-10

[]=10

NO2, primérné rocni koncentrace, imisni limit =
56 pg.m-3, stav 2004, zdroj ATEM
. <15
[]15-20
[J20-25
= |[]25-30
& |[]30-40
- [ 40-60
'+ | 60-80
. =80

Zdroj: http://www.wmap.cz/atlaszp/
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Obr. €. 4 Primérné roéni koncentrace NG, — model ATEM

1 MO, primeérné roéni
kKoncentrace, imisni limit = 30
l1g.m 3, stav 2004, zdroj ATEM
[]<20
= [[]=20-30

4[] 30-40
. |[] 40-50
4[] 50-75
Y I 75- 100
I 100- 150

Il = 150

Zdroj: http://www.wmap.cz/atlaszp/

Obr. €. 5 Primérné roéni koncentrace CO — model ATEM

1|CO, primeérneé rocni
kKoncentrace v pg.m-3, imisni
. [limit ¥ €R neni stanoven, stav
: 2004, zdroj ATEM

[] <600

[ ] 6o0- 650
| |[[] 650- 700
i€l |\[7] 700 g00

' [l = =00

Zdroj: http://www.wmap.cz/atlaszp/

Obr. &. 6 Pramérné roéni koncentrace benzenu — model ATEM

Benzen, primerné roéni
koncentrace, imisni limit = 8.75
ipg.m-3, stav 2004, zdroj ATEM

B <05
_ [ Jos.075
[Jozs-1

a1

Zdroj: http://www.wmap.cz/atlaszp/

Dle vypaitového modelu ATEM pro rok 2004 se v oblasti IétiRuzyre a Vitzného
nanesti pohybuji pimérné raini koncentrace PM nad hranici imisniho limitu. Na ostatnim Gzemi
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severozapadniho sektoru hlavnih@sta Prahy se pmérné ra@ni koncentrace PN pohybuji
v rozmezi 20 — 30 pg.faresp. 30 — 40 pg.th

Pramérné raini koncentrace SQsou v ramci sledovaného Gzemi nejvyssi v obtzestiralni
casti MC Praha 6, kde se pohybuji v rozmezi 8 - 10 [fganZ je hluboko pod stanovenym imisnim
limitem (50 pg.n).

Stejre jako v gipadt vyskytu paimeérnych ranich koncentraci SOsou koncentrace NO
dle modelu ATEM nejvy33i v oblasti centradidisti MC Praha 6, kde se pohybuji v rozmezi 40 - 60
1g.nd, co? je na hranici stanoveného imisniho limitu E&pni).

Pramérné koncentrace NQjsou nejétSi podél hlavnich komunikaich tali, kde se
pohybuji v rozmezi 40 — 50, resp. 50 — 75 |iY).yto koncentrace jsou vy3si neZ stanoveny imisni
limit (30 pg.n). Na zbytku zajmového Gzemi se koncentrace polying stanovenym imisnim
limitem.

Pramérné ra@ni koncentrace CO aZz na malé vyjimky v celém zagnovizemi pekraiuji
hodnoty 600 pg.fm Imisni limit pro pimérné rani koncentrace CO neniGR stanoven.

Z hlediska piimérnych r@nich koncentraci benzenu je situace fiejpv¢jSi v okrajovych
castech Prahy (oblast Ruzyn kde se koncentrace benzenu pohybuji pod 0,5 Fightaopak
nejkriti¢téjSi je situace v centralgsti Prahy 6, kde se koncentrace benzenu pohyblugelivotach
2-5 pg.ne. Imisni limit je pro pem&rné rani koncentrace benzenu pro rok 2004 8,75 fg.m

2.4. Voda

2.4.1 Povrchovéa voda

Osu odvodani SirSiho zajmového GUzemiquistavuje tok Vitavy se Bianutym udolim, ktery
ma grevazrk erozni raz s jedendcti vyvinutymi terasovymi siuptydrologicky nalezi hodnoceny
zaner v ramci SirSich vztahdo povodi Vitavy od Berounky po Rokytkd. (ydrologického piadi
1.12.01) a do povodi Vitavy od Rokytky po Usti dibke €. hydrologického piadi 1.12.02).

V néasledujici tabulce jsou uvedenyamerné hodnoty vybranych ukazaie(koncentrace
v mg/l) pro profil Vltava — Podoli:

Tab. €. 18 Profil Vitava - Podoli

Rok 2002
Priitok 275,93 M.s*?
BSKs 2,14 mg.t
CHSK (Cr) 23,55 mgt
NO, 3,68 mg.I
P- celkovy 0,15 mg.

PodleCSN 757221 a ukazateluvedenych v tabulce. 17 se jedna o zgisténou az sild
zngisténou vodu (tida Ill. — V.). Resto Ize konstatovat, Ze dlouhodoby trend zlepJokeéality
povrchové vody pokkalje. Ve Vitag doslo vletech 1990 — 1999 &t§iny sledovanych latek
k pozvolnému snizovani koncentraci, stagnovaly pdamncentrace dusiam a BSk;.
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Dotéené Gzemi navrhované Zny Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahy se nachazi v tiblas
které je odvodovana malymi vodnimi toky do povodi Vitavy. Uzensispzované trasy prodlouzeni
metra A je odvotlovano v ramci nasledujicich &idh povodi:

« hydrolog. povodi. 1.12.02.0010 — povodi Wtického potoka (oblast Ruzynstanice
letiSt Ruzyre),

* hydrolog. povodic. 1.12.02.110 — povodi Kopaninského potoka (Useki rskanicemi
LetiS& Ruzyre — Dlouha Mile),

« hydrolog. povodi. 1.12.02.0040 — povodi Litovického (Sareckéhopkat(isek trasy
metra se stanicemi Dlouha Mile, Bila Hora a Veldslg

* hydrolog. povodi¢. 1.12.01.0220 — povodi Motolského potoka (Usekytra oblasti
stanice Motol),

e hydrolog. povodi¢. 1.12.01.0240 — povodi Brusnice (Usek trasy vsiblatanice
Petiny),

+ hydrolog. povodg. 1.12.02.0010 — povodi Vitavy (Gsek trasy v olblastniceCerveny
Vrch a Dejvicka).

Uneticky potokprameni u Kazevsi v okrese Praha - zapad, délka toku je 13,4ptoctha
povodi je 47,6 kih

Kopaninsky potokie pravostranny iftok Unstického potoka, do kterého se vléva pod
Tuchongficemi. Hydrologické Gdaje Kopaninského potoka podtaii CHMU v profilu soutoku
s Urgtickym potokem jsou nasledujichlocha povodi - 6,688 kimpramérny dlouhodoby réni
pratok (Q) - 17,7 I/s.

Redlné pitoky Kopaninského potoka jsou navySeny prameneroy Bredni Kopanina za

propustkem pod rychlostni komunikaci R7. Prametio@van vodami z cenomanské zvédnjeho
pramérna vydatnostini 13 I/s.

Horni ¢ast povodi Kopaninského potoka je &ilovlivnéna letiS¢m. Kopaninsky potok je
recipientem vyisténych odpadnich vod &sti letid¢ (COV-jih) a de¥ovych vod zasti letise.

Sérecky potokprameni u Chyé v okrese Praha - zapad, délka toku je 19,5 kmghalo
povodi je 62,9 ki Litovicky potok je nazev pro Sarecky potok v hiafasti povodi. Na Litovickém
potoce se nachazeji 2 retah nadrze - Strnad a Jiviny.ul2Zitym faktoren je systém odvogm
urbanizovaného Uzemi Nag¢@in¢ a ¢asti Prazského okruhu. De&é vody v Gzemi jsou svedeny
presCDZ (Cistici dosazovaci zdrz) do retari nadrze Jiviny na Litovickém potoce.

Litovicky potok z Jivin odtékd vychodnim aZz severovychodnimérem. V oblasti
Veleslavina podtéka Evropskou ulici a&tée Sareckym udolim k zapadu. V tomto Useku se
vodote jiz jmenuje Sarecky potok.i®d soutskou Dzban je vybudovana tdolni nadrz Dzban, ktera
slouZi jako veejné koupaligt

Motolsky potoke levym gitokem dolni Vitavy. Na &Sin¢ své délky dnes te pod zemi
jako kanalizé&ni stoka. Cela trasa potoka vede Uzemim obvoduaPFah to réstskymic¢astmi Praha
13 a Praha 5. Délka toku je 9,90 km, plocha poj@di,7 kmi. Motolsky potok prameni nedaleko
stanice metra Zlin, na hranici réstskychéasti Praha 17 a Praha 5. O necely kilometr dateadezi
v lokalit¢ Pod Zlginem vtéka do zakrytého Useku, kterym polkje asi kilometr. Objevuje se v
oblasti girodni pamatky U Hdj, kde po kratkémifrodnim Useku podték&lhitov Haje a objevuje
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se u motolského krematoria. Tam Z&@dni pamatkou Kalvarie v Motole podtéka Rikleou ulici,
na z&atku Kosf u sidlis¢ PoStovka (pod usedlosti Cibulka) usti do podzemi.

Potok Brusnicgdnes spiSe kanalizace) ma udavanyjqgikr 0,2 I/s, kvalita vody se na tomto
toku nesleduje. Délka toku je 4,5 km. Tok protékadnim gikopem, do Vitavy vtéka pobliz stanice
metra Malostranska.

Hodnoceni jakosti vody na Gzemi hl.m. Prahy je kadthé provad&no podle normy
TNV 75 7221 Klasifikace jakosti povrchovych vodieBnmgétem normy je jednotné &eni tidy
jakosti tekoucich povrchovych vod — klasifikacesriét slouzi k porovnani jakosti nznych mistech
a v riznémcase. Povrchové vody sefaauji podle kvality do 5id (I. tfida - nezn&Sténa voda, II.
tiida — mirg zneistena voda, lll. fida — zneéisténa vody, IV. fida — silg zn&isténa voda, V.itida
— velmi silrg zneisténa voda).

Jakost vody se klasifikuje zvia$ro kazdy jednotlivy ukazatel. Hodnocené ukazajsdel

e

O celkoveé klasifikaci jakosti vody v toku rozhodygak nejhorsi klasifikace ze skupin.
Obr.¢. 7 Sledované profily na povrchovych tocichidy jakosti ve skupinach ukazatel

Toky podie BSKs
Streams by BOD

@2

one
L

Tridy jakost
Clagses of water quality

Skupina ! Grouwp
W A - obecné, fyzikéin & chamické ukazatale
general, physical, and chemical indleators
[ & - specificks organické latky
spaciflc organic substances
I C - kowy a mataloidy
metsls and metalioids
[ & - mrobiclogicks a biologicks ukazatela
microbinlogleal snd biotoglcal indicators

Zdroj: http://envis.praha-mesto.cz/rocenky/Pr05 IH& 01.htm

Legenda k obr.:7
MOO01- Motolsky potok — zal&ti do zaklenuti{éni km 4,75) SP01- Sarecky potok — Gsti do Vitgvym 0,01)
SP03 - Sarecky potok pod DZbanem (Jeneratidan(4,85) SP04 - Sarecky potokep DZbanemi(km 10,95)
SP07 - Sarecky potok Jiviny pod hrézkin 15,09) SP11 - Sarecky potoled Strnademi(km neuveden)

Z hlediska fyzikalnich a chemickych ukazatelti do nejhorsiifdy jakosti téndi vSechny

toky v zajmovém Uzemi. Ve skugimikrobiologickych a biologickych ukazatelykazuji Ill. — IV.
tfidu jakosti Motolsky potok a Sarecky potok pod Strem.
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Trasa prodlouzeni metra A bude cca v km 7,86 — @r6bhazet pod stanovenym zatopovym
Uzemim kategorie C (ptocna, casté&né pratocnd) Litovického potoka. Jinych zatopovych uzemi se
planovana zrma UPn nedotkne.

Obr. ¢&. 8 Stanovené zatopové Uzemi Litovické

7
£
]
ol
pl
S
I

1L Ao [ o o : S
L ¥
Zdroj: http://wgp.urhmp.cz

2.4.2 Hydrogeologické pom éry a podzemni voda

Hydrogeologické pogry na Uzemi Prahy Gzce souvisi s jeji pestrou ggctou stavbou.
Hlavnim zdrojem podzemni vody jsou atmosférick&leya Vyznany podil na dotaci podzemni
vody mé takeé tok Vitavyifp. ostatni vodotee.

Propustnost skalniho podkladu Uzce souvisi s petficgym charakterem hornin. Vrstvy, u
kterych revladaji pigité bridlice, piskovce, kemence nebo vapence, majegpoklad pro vznik
vyrazrgjSich puklinovych systéins wtSim ol&hem podzemni vody.

Z hlediska stability hydrogeologickych pén je nutno rozliSovat souvislé a stélé zvodal
oh¢asnych a nesouvislych akumulaci vod, fjiedevdim vod vsaklych do nezhélfrch nasyp,
soustedné gitoky podél tektonickych poruch apod.

Zajmové Uzemi posuzované &my Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahy nalezi do
hydrogeologického rajénti 625 — Proterozoikum a paleozoikum v povoditgk: Vitavy'.

V souvislosti s posuzovanou koncepci budou ¢elyy FedevSim horniny  starSiho
paleozoika, algonkia, ordovické&itllice vrstev letenskych, skaleckéeknence, Kdové Gtvary a na
né vazané zvodh

V pokryvnych sedimentech Izerqopokladat zvode podzemni vody hydraulicky vazanou
na kidové sedimenty. Vydatnost zvodni je zavisla narinit atmosférickych srézek.

Podlozi kidovych sedimerit tvoii horniny ordoviku s typickou puklinovou propusttios
s velmi nizkou transmisivitou. V d@nych Kidovych sedimentech je mozné nalézt vodu
pralinového i puklinového charakteru.

Pralinovy az pilino-puklinovy kolektor vyvinuty ve ztralinach a rozvolénych
ordovickych Hidlicich je charakteristicky nizkou propustnostivodai v puklinach ordovickych
hornin je malé vydatnosti, cirkulujici v puklindblz spojité hladiny.

Z hlediska hydrogeologického maji mezi ordovickymorninami nejhorsi vlastnostidkkée
jilovité biidlice (bohdalecké, likeské), lepSi podminky pro &b podzemni vody poskytuji siltové a
piité bridlice (letenské, Sareckeé), nejvice zvéidrjsou kemence skaleckéravnické.
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Pohyb vody ve skalnim podloZi ordovickych horninsjiné ovlivnén stupgm zwtrani
horniny. V neporuSeném a némalém stavu jsou ordovickéritllice prakticky nepropustné. Ve
vétSich hloubkéch Izetpdpokladat okh podzemni vody pouze po vyr&gich tektonickych liniich.
Urovei hladiny podzemni vody ve skalnim podloZi jeimm zavisla na velikosti i charakteru
atmosférickych srazek a na morfologii terénu. Vydati jednotlivych zdrdj v tomto prostedi se
pohybuji pimérné v setinach 13 (q = 0,05 1.8.m™"). Vétsi vydatnosti Ize f@dpokladat jen tam, kde
dochézi k vyrazné komunikaci s vodou vySe poloZerkygcich formaci.

V letenské terase se Urdivdladiny podzemi vody pohybujé&st® nad bazi terasovych
sedimeni.

Na bazi dejvickeé terasy v Dejvicich byla zi$a souvisla zvodes drovni hladiny na két
206 az 209 m n.m. Vydatnosti jednotlivych zdrej tomto prostdi se pohybovaly v litrech za
sekundu, g = 1,0 I'sm™ (O. Tes&et al., 1971, Q. Zaruba - Pfeffermann, 1940, Zay1948).

Zakladni udaje o chemismu podzemnich vod

Vzhledem k lokalizaci velkych podzemnich stavelujsa Uzemi hl. m. Prahy velmi deb
prozkoumany podzemni vody v ordovickych horninaldl. zaklad rady rozbo#t provedenych v
minulosti byl zpracovan nésledujidigiled vod jednotlivych souvrstvi ordoviku a siluru:

Souvrstvi areckéody slal alkalické (pH 7,2 - 7,6), dosti tvrdé, s nizkymsahem S¢
(50-150 mg.1), celkova mineralizace 400 - 600 mg.1
Kremence skaleckgody kalcium-sulfatické, velmi tvrdé, alkalickdyselé (pH 6,4 - 7,3), s

vysokym obsahem SO (450 - 580 mg.1) i agresivnim CQ celkova mineralizace 1000 - 1490
mg.1%

Souvrstvi dobrotivskévody s vysokou mineralizaci (1000 - 1300 nf)y,1kalcium-
sulfatické, s vysokym obsahem $Q600 - 780.1), agresivnim CQ tvrdé aZ velmi tvrdé, pH 5,8 -
7,5.

Kremenceevnické vody s niZsi mineralizaci (700 - 900 mg.1-1),ed¢saZ neutraini reakce,
tvrdé. Obsah S£ 200 - 300 mg.i.

Souvrstvi libgské vody kalcium-sulfatické, velmi tvrdé, kyselé aing kyselé (pH 4,1 -
6,9), agresivni CO(12 - 50 mg.1), obsah S@ az 880 mg.1, celkova mineralizace 800 - 1400
mg.1%

Souvrstvi letenskéody kalcium-sulfatické, tvrdé, kyselé, i stablkalické (pH 6,8 - 7,2),
agresivni C@nepresahuje hodnotu 5 mg‘1Koncentrace S§J v rozmezi 300 - 600 mg*1celkova
mineralizace 1100 - 1500 mg.1

Souvrstvi vinickécerninské) vody kalcium-sulfatické, sith mineralizované (2000 - 2500
mg.1"), kyselé (pH 6,0 - 6,9), velmi tvrdé. Agresivni £0bsah S 300 - 800 mg.1.

Souvrstvi zah@nské (chlustinskéyody kalcium-sulfatické, velmi tvrdé, mifrkyselé az
kyselé (pH 6,1 - 7,0). Agresivni G@od hodnotu 47 mg'1 Obsah SG se pohybuje od 250 do 620
mg.1", celkova mineralizace 800 - 1000 nig.1

Souvrstvi bohdaleck# téchto vrstvach rozliSujeme dva typy vod. V blizkastktonického
pasma jsou vody vysoce mineralizované (4000 Hg.heutraini az alkalické (pH 7,0 - 7,5),
koncentrace S§J velmi vysoka (2200 - 3800 mg')l Ve wtSich vzdalenostech od tektonického
pasma se sniZzuje mineralizace, klesa karbonategtégtz Objevuje se agresivni @O
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Souvrstvi litaské vody mirré kyselé az mird alkalické (pH 6,8 - 7,2), tvrdé, obsah S0
200 - 350 mg.1, celkova mineralizace 400 - 600 mg.1

Souvrstvi kopaninské/ody obdobné jako ve vrstvach fikkych, tvrdé az velmi tvrdé;
koncentrace S¢& 300 - 400 mg.1.

2.4.3 PHO, CHOPAV, atd.

V souvislosti s posuzovanou Znmou Uzemniho planu sidelniho Gtvaru hlavnilsta Prahy
nebude dadtena chraénd oblast firozené akumulace vod, pasmo hygienické ochranyniad
zdroje ani ochranné pasmoV.

V dotéeném Gzemi se nevyskytuji pramenné oblasti. Uzerspada do vodohospddiy
vyznamné oblasti ani se zde nevyskytuji ochransinpsirodnich mineralnich vod dle zakona
86/1992 Sb. v platném &ni.

2.5. Geologie a geomorfologie zajmového Uzemi, sesu vy,
eroze

2.5.1 Geomorfologické €lenéni

Z geomorfologického hlediska lze zdjmoveé Uzendlezdt nasledové

Systém: Hercynsky systém
Provincie: Ceskéa Vyseina
Subprovincie: Poberounska soustava
Oblast: Brdskéa oblast

Celek: Prazskéa ptina
Podcelek: Kladenska tabule
Okresek: Hostivicka tabule
Podcelek: Ricanska tabule
Okresek: Prazska kotlina

Z4jmové Uzemi se nachazi v ramci 2 podielkchodnic¢ast zajmového Uzemi spada do
podcelku Kladenska tabule a zapatfist spada do podcelRicanska tabule.

Obr. &. 9 Geomorfologickélenéni zadjmového Gzemi

o - LU

HfghoF i )

Kladenska tabule

(Hostivicka tabule)

Ui
vz

Zdroj: Geomorfologické&lenéni CENIA (Arcdata, MZP)
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Kladenské tabulese rozklad&a severozapadPrazské plosiny a zaujima plochu 556°km
Na horninach proterozoika, mestarSiho paleozoika a jejich pokryvu permokarbarswrchni kidy
vznikla ¢lenitd pahorkatina. Podle razu reliéfu se Kladerskdulecleni nactyii geomorfologické
okrsky - Hostivickou a Slanskou tabuli, Turskoudibigkou ploSinu.

PodcelekRicanska tabulezaujima jizni a vychodniast Prazské plosiny o rozloze 572%km
Nejvy33im bodem je Hradinovsky kopec (410 m n.rapadi od Cernosic. S Kladenskou tabuli se
Ricanska plosina styka v linii Drakéde - Rudna - Chréany - Motol - Gpati levého svahu
Motolského potoka - Upati levého svahu Vitavy m8miichovem a Podbabou a severni okraj
Prazské kotliny mezi Tréjou a Hloginem. ReliéfRicanské plosiny fedstavuje z velk&asti
odkryté podlozi svrchndgldovych souvrstvi, tj. staropaleozoické a proteidan horniny.
Strukturnimi prvky reliéfu jsou v severovychodtésti Uzemi kemencové tbety, na jihozapad
vapencové tbitky. Podle geomorfologickych pamii se Ricanska plodinaleni nactyii okrsky:
Ttebotovskou, Ufinéveskou a Uvalskou plosinu a Prazskou kotlinu.

(http://www.monet.cz/atlas/kap04.htm

2.5.2 Geologické pom éry

2.5.2.1 Geologické powry v SirSim zajmovém Uzemi

Obr. &. 10 Geologicka mapa Prahy

swrehni proterazoikum

/1 e ralupsho- zhrazlawska shuping) - devan
swrehni proterozoikum _——
|:| (Ftéchovicka skupina) I:l surchnikiida
|:| ordowik [ neogén
- =ilur |:| pleistocén

Zdroj: http://envis.praha-mesto.cz/rocenky/CHRUZEMI/cr2 xfAtu-geol.htm
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Z vySe prezentovaného obrazku je patrné, Ze v slmsti s posuzovanou koncepci budou
dotteny horniny ordoviku, svrchniidy a pleistocénu.

NejrozséhlejSi plochy zdjmového Uzemi prodlouZzeabyt metra A zaujimaji horniny
ordoviku, které tvéi rozsahlé plochy na SZ a JV Prahyewhu maji malo odolnétidlice a
prachovce, nadi se vazi snizeniny a ploSinaté nize polozené gkkslordoviku vystupuji i polohy
odolnych s¥tlych kiemend, které tvdi dva viceméa paralelni pruhy - starSiémence skalecké na
bazi dobrotivského a mlad$évnické na bazi linesského souvrstvi. TWd vyvySeniny i skalnaté
hibety jako je Skalka v Ko8th, Vitkov, Bila skala v Libni. VyS3i odolnost \g&uji rovrez
souvrstvi flySové povahy, v nichz se tvrdé piskoazdtemence $tdaji s lidlicemi. Vyvieliny jsou
v prazském ordoviku zastoupeny jen nepatrokoli Reporyj (diabasy).

Ktidové horniny pedstavuji posledni nigké usazeniny v prazském prostoru. Po jejich
usazeni jiz nedoSlo k vrasm, takZe jsou dodnes uloZeny t#modorovré s nepatrnym sklonem k
severu aZz vychodu. Tyto horniny tvaejvyssi ploSiny aiedstavuiji jen zbytkydwvodrg souvislého
pokryvu. Misty z nich eroze vymodelovala pravé taté vrchy jako je Vidoule nebo Bila hora a
Petin.

Z mladsich itetihor (neogénu) se v Praze a okoli zachovaly piSkyky a jily, nanesené
fekami, popipact usazené v menSich jezerech. Tyto uloZeniny I&Binou ve vysokych polohéach,
nagr. na Bilé hoe.

Vyznamnymi prvky reliéfu Prazské ploSiny (i sousietingeomorfologickych jednotek) jsou
tvary podmigné geologickou stavbou podloZi. Jsou to suky akstroi hbitky na odolgjSich
partiich proterozoickych a staropaleozoickych hoyrigjichZ rozndry, tvary a smir jsou zavislé na
strukturré tektonickych porérech a stupni denudace reliéfu. Jsou vazany zejnménasilicity
(bulizniky), bazalty (spility), ®mence, diabasy (Zilné bazalty) a vapence. Geologithy se
zietelre projevuji gedevsim v silgi denudovanych Gzemich a tdolich (Motolsky poR&dotinsky
potok, Sarecky potok aj.). Sleduji zpravidla badiansky snir (JZ-SV). Misty vyraz# ovlivnily
vyvoj, tvary a srary tdoli (nap. Vitavy, Radotinského potoka, Sareckého potok&yRy, Botice).

Zajimavosti je vyrazny ftom Motolského potoka sopeymi diabasovymi vrstvami
v oblasti PP Kalvarieipulici Plzenska.

2.5.2.2 Geologické podminky v mistnavrzené trasy prodlouzeni metra A

Stantni tunel Letis& Ruzyré bude raZencéast&né v kiidovych horninach aiasté&né
v horninach starsiho paleozoika a algonkia.

Tunely mezi stanicemi Leti§tRuzyré a Dlouha Mile budou raZenyqvazié v horninach
starSiho paleozoika a algonkia. Pouze v okoli stablouha Mile vystoupaji daiklovych Utvai.

Stanice Staré Leti&t(uvaZzovana ve variah vedeni trasy metra) je navrZzena hloubena. U
této varianty tréové tunely cca 500 mied stanici Staré LetiSwystoupaji do proseédi Kidovych
Gtvan, ve kterych budou raZzeny aZ do stanice Dlouh&.Mile

Stanice Dlouha Mile bude razenatidovych Utvarech. Na tuto kavernu budou émm ke
stanici Cédina navazovat 2 jednokolejné tunely. flo@e tunely budou raZenygvazrié v horninach
kiidovych, ged stanici [Bdina se ale porfodo prostedi ordovickych vrstev.

Za hloubenou stanici ddina pokré&uje trasa metra razenymi fovymi tunely. Trasa
vtomto prostoru prochazi udolni nivou Litovickélpotoka. Ve stadeni cca km 8,000, kde
navrhované jednokolejné razenéttee tunely metra podchazi vlastni koryto tohotookat je
mocnost zvodéych kvarternich sedimeitcca 8 - 10 m. Niveleta metra je v tomto mistuovana
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cca8 m pod baziéthto pokryvnych utvdr. Skalni podloZi zde twd ordovické Hidlice vrstev
letenskych.

Stanice Bila Hora jgeSena jako razend, v hloubce cca 50,3 m pod terékmuonost
kvarternich pokryvnych utvarse pohybuje v rozmezi 2 - 6 m. Skalni nadloZiistatvai prevazr
sedimenty kidového utvaru. VySka tohoto souvrstvi se pohylojem 35 m. Vlastni stanice je ale
situovana do ordovickych vrstev. Na zakladstizenych geologickych podminek Ize konstatdiet,
horni ¢ast vyrubu stadniho tunelu se bude vyskytovat v oblasti kontaktdowickych vrstev a
nadloznich Kdovych Gtvai.

Stanice Motol je situovana ve velmi slozitych gepbiych podminkach. V nadlozi stanice
je sesuvny svah na okrajiidlové tabule. PodloZi, ve kterém by byla realizavélastni stanice, t¥b
jiz ordovicke vrstvy.

Stanice P¢iny je navrZena s niveletou temene kolejnice 37 8ah Grovni terénu. Mocnost
pokryvnych Gtval se pohybuje kolem 2 m, pod nimi je mohutna vréttfdovych Utval mocnosti
cca 18 m. PodlozZi, ve kterém bude razen &wartunel i Filehlé tra’ové tunely, tvéi ordovické
horniny. Hladina spodni vody je hluboce zaklesnBterealizaci jednolodni stanice by vySka klenby
vyrobu byla cca 10,1 m nad Grovni temene kolejmudra. Z toho vyplyva, Ze mocnost nadlozi
horninového masivu bez pokryvnych Utlvae bude pohybovat kolem 26 m.

Stanice Veleslavin je navrzena jakclce razend (TK pod terénem cca 20,5 mj. P
navrzeném srovém a vysSkovém vedeni trasy a danych geologickgaterech je moZzno uvazovat
s vystavbou dvoulodni raZzené stani¢dadou nosnych pit v ose stanice.

StaniceCerveny Vrch je navrzena jako razend, jednolodiiing pod povrchem. Vyska
nadloZi nad klenbou stanice je 17 - 24 m. Horninpvéstedi v okoli stanice tub skalecké
kiemence s mocnosti v nadloZi stanice 13 - 22 m.eSkél kremence jsou Zlutavé jemnozrnné
kiemence a piskovce s vloZkami tmavoSedych siltoacdrob. Kemence tvii lavice mocné
nejcastji 10 - 50 cm, ojedidle vSak i 1 - 2 metru. Lavice kremenbyvaji hust pricné rozpukané, a
to zejména v povrchovych zénach. Skalecké kremenaleihaji napki lokalitou v pruhu ve sgru
SV -JZ

Tratové tunely mezi stanici DejvickaGerveny Vrch budou razenygvazié v kvarternich
zeminach, pod hladinou spodni vody.

2.5.3 Geodynamickeé jevy, sesuvy, zv étravaci procesy

Projevy nestability okrdj kiidové ploSiny Ize &ekévat v izemi Motolskych strani, kde je
navrzena realizace stanice Motol. V nadloZi téaniste se nachazi sesuvny svah.

Okraje kidovych ploSin vytviéeji typicky geologicky profil, fiznivy pro vznik blokovych
pohyhi. Kvadrové piskovce cenomanu, rozpukané systématikdlaich puklin, spoivajici na
tvarlivém podloZi, se postuprpodél trhlin odlamovaly na mohutné kry, které sddovaly do
podlozZi, naklddly a odsouvaly po svahu. Vyrazné rozpukani, roztéing rozvolgni piskové
zasahuje &kdy 100 az 200 m doviiiploSiny.

AvSak ani Upati podélildovych ploSin nejsou z hlediska stability beape Byvaji na nich
daleko od paty soliflukci a dlouhodobymi plouzivypohyby rozviéeny cenomanskeé jilovce spolu
s piskovcovou a opukovou suti. Pomalé pohyby plaiit charakteru (creep) probihaji dodnes na
vSech striySich svazich, pokrytych jilovitymi zeminami.
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V nasledujici tabulce je uveden siny prehled zaznamenanych svahovych pdhyb
v zajmovém tzemi dle GeofondlR. Aktivni sesuv je evidovan v lokaliPraha -Cerveny Vrch.

Tab. & 19 Sesuvy, odvaly a posuvy v zajmovém tzemi dle@onduCR

Lokalita Klasifikace Stupei aktivity Rok porizeni zaznamu Kli ¢
Predni Kopanina sesuv stabilizovany 1977 777
Predni Kopanina sesuv stabilizovany 1977 778

Praha-Divoka Sarka odval stabilizovany 1977 780
Praha-Divoka Sarka odval stabilizovany 1977 781
Praha-Bevnov blokovy posuv pdheny 1978 1980
Praha-Safranka blokovy posu pbany 1990 796
PrahaCerveny Vrch sesuv aktivni 2000 6643

Praha-Ciska sesuv aktivni 1990 5841
Praha-Cisika odval odstrainy 1990 797
Praha 5-Ciska odval potencialni 1990 6177

Intenzivni fosilni z¥travani postihlo povrchipdiidovych hornin a v menSim rozsahu i
kiidové sedimenty.

StarSi faze zMravani spadad datasoveho Useku mezi sk@mim staropaleozoické a
zatatkem svrchnokdové sedimentace. éBem ni vznikl z¥étravaci profil prakticky ve vSech
proterozoickych i paleozoickych horninach s vyjiraksilicita a kvarciti. Proterozoické idlice a
droby, stejg jako ordovické a silurskéridlice a prachovce, jsou v podloZiidly misty silr
kaolinicky zwtrany do hloubek kolem deseti metrv UplrgjSich profilech jsou v nadlozi &te
Sedych kaolinickych &tralin zachovany i pel zbarvené horizonty. Timto &vavanim jsou
postiZzeny pevazrié paleozoické sedimenty.

Z podlozi terciérnich hlinitopétych Strka na Bilé Hde jsou znamy relikty
predkvartérniho, pdp pleistocénniho atravani.

Kvartérni z¥étralinovy pla¥ je tvaen produkty mechanického &vavani a je proto sith
zavisly na vlastnostech mé&teé horniny. Na Kdovych piskovcich vznikajidiné pres @t metii
hlubokd hlinitopigita a pigita aluvia.

2.5.4 Poddolovana Gzemi, CHLU, DP

Trasa prodlouZeni metra A se nedostava tiitss chragnymi loziskovymi tzemimi ani se
stanovenymi dobyvacimi prostory.

V lokalité Vokovice je evidovano pod. 2114 poddolované Uzemi. V SirSim z4jmovém
Gzemi se vyskytuji nasledujici poddolovana uzemi:
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Tab. €. 20 Poddolovanéa tuzemi

) ; . Rok porizeni 3
List ZM 1:50000 Nazev Surovina Rozsah 3 Kli ¢
zaznamu
1224 Vokovice rudy Systematicka 1984 2114
1224 Dejvice - Btislavka rudy Ojedirgla 1984 2129

2.5.5 Radonové riziko

Pro posouzeni radonového rizika byla pouzita Praghthapa radonového rizika pro Prahu
(http://lwww.wmap.cz/atlaszp/). Z&jmové Uzemi meteZi v oblasti se #dnim az nizkym
radonovym rizikem.

Obr. ¢. 11 Radonové riziko

e iri Kopanin

e

Radonoveé riziko - Kategorie
radonoveho rizika

. nizké

Zdroj: http://www.wmap.cz/atlaszp/

2.6 Pudy

Obr. ¢. 12 Ridni mapa Prahy a okoli

T g
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Legenda k obré. 12: 1 - surové {ly; 2 -¢ernozens; 3 - Sedoze 4 - hredozeng;

5 - illimerizované fidy; 6 - pseudogleje; 7 - Bdé pidy eutrofni; 8 - hidé pidy
(nasycené); 9 - tuadé pidy kyselé; 10 - hedé pidy silng kyselé; 11 - hédé pidy na
Stércich a piscich; 12 - podzoly; 13 - rankery; 1#ndziny; 15 - pararendziny; 16 -
pelosoly; 17 - arenosoly; 18 - nivniigly; 19 -cernice; 20 - gleje; 21 - antropogénni
puady; 22 - hranice Velké Prahy. Orig. M. Tomasek

V zajmovém Uzemi severozapad&dsti hlavniho résta Prahy se vyskytuji fgvazr
hnédozent a kambizeré. Podél vodnich takse typicky vyskytuji nivni fdy.

Na ploSirt mezi Prahou a Kladnem se nachazi karbonatex@ozend na spraSich a hlayn
kambizend na slinech a opukach. Misty se vyskytuji parargrydanistreé se vyskytuji hadozeng.
Jedna se &sSinou o hlinité a &kdy jilovité pidy na spraSich, sprasové, nepropustné hliny, které
ptimo souviseji s geologickou strukturou regionu.

2.7 Fauna, fléra a ekosystémy

2.7.1 Biogeografické za ¢lenéni

Uzemi je sowéasti Ripského bioregiony ktery v doteném Uzemi zabird zapadédst
Prazské plosiny. Bioregion je tin nizinnou tabuli na severozapatednichCech a zapadniast
Prazské plosiny. Uzemi gak nejstar$im sidelnim oblastem u nas. Bioregigrjib v prehistorické
dobs odlesrn na \tSiné plochy a rozloha lésje dnes velmi omezenati®zené lesni porosty jsou
¢asto nahrazeny druhotnymi akatinami, na piscictukuiimi bory. V bezlesievliadaji agrikultury.
Louky se vyskytuji jen ojedifke. Travinobylinné porosty jsotastjSi pouze na prudkych svazich.

FaunaRipského bioregionu jetwodns ryze hercynska, se zapadoevropskym vlivem (jezek
zapadni, ropucha kratkonoh®eka Vlitava paf v zasad do cejnového pasma, dozniva vak na ni
vliv Vitavské kaskady, a tak niékacaste&né charakter sekundarniho pstruhového pasma.

2.7.2 Potencidlni p Firozena vegetace

Pod pojmem “potenciélniipozena vegetace” se rozumi takova vegetace, kiepokryvala Gzemi viipac, ze
by nebylo ovlivigno ¢innosticlovéka.

Dle mapy rekonstruovanétippzené vegetace (Moravec, Neuhausl, 1991) sem@ém
Gzemi navrzené trasy prodlouZeni metra A vyskytoxakledujici vegetai jednotky:

+ CernySova dubohalfina typicka (Melampyro-Carpinetum typicdm- Gzemi okolo
stanice Dejvicka, déle pak odtek u stanice P&ty a celd oblast Ruzynveé. Gzemi
stanice Bdina,

+ Lipova doubrava (Tilio-Betuletum) — Gzemi okolo stani€erveny Vrch, Veleslavin,
Petiny, dale pak oblast mezi stanicemi Bila HorasdiDa,
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« Stiemchova jaseningPruno — Fraxinetum— Gzemi podél Litovického potoka

Fytogeograficky naleZi z&jmové Uzemi do oblastimtefiytika, podoblasti Ceského
termofytika, ¥tSinow do fytogeografického okresu¢. 7 Stedaieské tabule, podokresu 7c
Bélohorska tabule, vychodrst k Vita¥ je sowasti fytogeografického okresu 9 Dolni Povltavi
(viz. obr.c. 13).

Obr. ¢&. 13 Fytogeografickd mapa Prahy

B i ctakk i Foaki B Biohorskatabule
[ derdtegmek a tabule [ Ceskwmias
[ Frazska kotlira I Frihonicka plesina
R Coini Povitas [ Stedni Povitaws

Zdroj: http://envis.praha-mesto.cz/rocenky/CHRUZEMI/cr2 xtu-kvet.htm

2.7.3 Aktudlni vegetace zajmového uzemi

Katastralni Uzemi Ruzyn- Velkouc¢ést tzemi katastru Ruzypokryva ruzyiske letisk.
V rédmci letiS¢ prevaZzuji betonoveé plochyigtavacich a pojezdovych drah v kombinaci s prdmide
seenymi travnimi porosty. V blizkosti administratichibudov a hangaije udrZzovana vegetace
parkového charakteru.

Travni plochy leti&t jsou druho¥ velice chudé v isledku pravidelného &eni a mirg
ruderalizované vlivem trvalé dotace nizkych koncagit ropnych latek jvodem z rozprachu
leteckého petroleje ze startujicich letadel.

Pri ulici Evropské je stary zanedbany sad a drobnkldewm kiovitych porost svazu
Berberidion Bylinny podrost sadu ma charakter teplomilnélimilio porostu svazBromion erecti
V polnich kulturach v okolCOV pii Evropské ulici Ize zastihnout roztrouSené exetp@ongrné
vzacné bréky rolni (Sherardia arvens)s

Zapadr od Bilé Hory #staly zachovany fragmenty pétdch olSin (asociac&tellario-
AlnetumsvazuAlnion incanag v blizkosti Manského rybnika a podéltpku Litovického potoka.

V objektu Vyzkumnych Ustavrostlinné vyroby Ruzy&istoji za zminku kvalitni arboretum s
mnoha cennymi exemgidexotickych devin.

Reterdni vodni nadrz Jiviny ma pamé zajimavé potezni porosty roziiné
syntaxonomickeé fisluSnosti. Revladaji rakosové porosty svaRlragmition podmé&ené polohy s
porosty svaz#i\gropyro-Rumicion crispa vrbové porosty svaZsalicion triandrae

Katastralni GzemRepy- Z ptirodowdeckého hlediska je vysoce zajimavy vychodni okraj
Gzemi @i hranici s MC Praha 5, kde na vychozech piskibge nachazeji enklavytasovi§ s velmi
zajimavou vegetaci (roste zde filad swtlik viesovistni -Euphrasia ericetoruin spolé&né s
teplomilnymi travniky svazuBromion erecti BohuZel polohaétchto ploch s ohledem na blizkost
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rozlehlé navazky nedavénito porosim xilis velikou nadji na preziti. Nicmér cennost tohoto
stanovist vede k Uvaze registrovat jej jako vyznamny krajipnvek a zabranit jeho dalSi devastaci.

Katastralni tzemi Motol Cast k. (. zapadnulice Kukulovy ulice je pokryta zanedbanymi
sady a rozlehlou navazkou, ktera se tdhne aZité&nzapadni hranici Bbtskécasti Praha 5. Na
hranici sRepy se na pétém sedimentu nachazeji enklaviesovi§ s velmi zajimavou vegetaci
popsanou v ramci k.(Repy. Sever§ji se nalézajici lesni partie jsoétSinou druhotné porosty
dievin s gevahou boroviceerné a akatu, misty jsou zachovany maloploSné enktgselych
doubrav na pi§tém, Zivinami chudém substréatu.

Pri silnici Plzaiské leZi pirodni pamatka Kalvarie v Motole. Rylsek na Motolském potoce
pod Kalvérii gekvapuje bohatosti vodni fauny i flérytilehlé lesni partie na pravéntdhu potoka
maji charakter lipoveé javmy svazuTilio-Acerion roste v nich chrama lilie zlatohlava.

Jizré od Zelezniniho €lesa #istaly ges silné poSkozeni vystavbou daéhiho givadéce,
fragmenty podmé&nych luk podsvaziFilipenduleniona porosi kiovitych vrb svazuSalicion
triandrae Lokalita je zbytkem flve rozlehlejSich madiadi slatinného charakteru, dodnes se zde
vyskytuji souvislé porostyipslicky bahenni Equisetum palust)e kakostu bahennihdsgranium
palustrg, zaznamenan byl vyskyt krustiku bahenniBpipactis palustris

Lesni svahy pod Hlinikem jsou pokrytyewvdzié kyselou doubravou bikovou, ktera na
vychodt prechazi v nevzhledné akatové porosty.

V blizkosti rybnékt na Motolském potoce byla zjita velkd koncentrace poradtridliatky
japonské i sachalinské.riPzapadnim fehu nejvySe poloZeného rybkil je vytvaen pongrné
kvalitni porost rakosu, rybnik je téZ oZziven vodnitactvem. Beh Motolského potoka je lemovan
Uzkym pruhem luhu svazAiinion incanae ktery se tahne az do mista, kde Motolsky potaitéich
Plzeiskou tidu. Jizr Plzaeiské jsou Behové porosty jiz nekvalitni, sigwahou akdt Koryto je
regulované bez bylinnych poréstjizné potoka se naléza enklava vihkéh@nino pséarkového
porostu, avsak sithruderalizovaného.

Katastralni uzemi Bvnov- Hodnocena byla malést Uzemi ohraténé na severu ulici
Tomanovou a na jihu ¥si hranici MC Praha 5. Vrcholové partie v blizkosti usedlostdicaka
jsou pelivé udrzovany v podab kulturnich travnik a parkovych vysadeb, bez jakychkoliv
piirodowdnych zajimavosti. Zapadrulice Kukulovy, na svazich nad usedlosti Safrarjkau
zajimavé teplomilné travinné porosty kombinovan@ososty mezi s flovinnou vegetaci svazu
Berberidion Misty jsou zde vychozy piskolcktery byl lokal t¢Zen jako stavebni kamen, vzniklé
deprese byly zavazenyiznorodym odpadem. Uzemi zapadod ulice Kukulova jako celek
vyzaduje revitalizaci.

Katastralni Uzemi Veleslavin Uzemim protéka Litovicky potok s typickourgovou
vegetaci pouze v mistech, kde koryto neni kanazowi opateno betonovymi tvarnicemi.
Zeleznini téleso je doprovazeno nekvalitnimi porostyedin s dominanci akatu a dal3ich
anemochornich druh Z pfirodowdného a krajinotvorného hlediska stoji za zminkeszéné svahy
tvoiené Kidovymi prachovci a piskovci ji#gnZeleznéni drdhy nad ulici Pod Ratami a dale k
zapadu a téz vychozy piskdvs druhotnymi porostyfdvin s gevahou bizy severg ulice Na
okraji. Porosty maji charaktertéinou dubohaiin (svaz Carpinion), bylinné patro je vSak dosti
chudé, misty je i stromové patro Zn& poznenéno nemivodnimi devinami.

Katastralni_Gzemi Vokovice Uzemi je z botanického hlediska hodnotné pouzenici
piirodniho parku Sarka - Lysolaje a zviaghrarénych Gzemi PP Vizerka a PP Jeneralka. Mimo tato
Gzemi jsou plochy k.U. souvisle zastay.
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Katastralni Uzemi DejviceVétSina Uzemi je z botanického hlediska hodnotna @eouamci
prirodniho parku Sarka - Lysolaje, resp. V ramci ftimych zvlase chrarénych Gzemi zahrnutych
v parku - PP Baba, PP Zlatnice, PP Dolni SarkaNB& Mlynem. Mimo tyto partie se v katastru
nenalézaji Zadné vegétg zajimawjSi oblasti.

2.7.4 Aktudlni fauna zajmového Uzemi

Clovékem intenziveé vyuzivané UGzemi prakticky vyiuje moznost osidleni Gzemi
béZnymi druhy Ziv@icha Zijicimi ve néste resp. na rstskych okrajich.

Pri prizkumu v terénu byly zjighy bézné druhy ptak typické pro mistské prosedi, nap.
kos ¢erny (Turdus meruly sykora mo#inka (Parus caeruleys vrabec doméaciRaser domestic)s
sykora kd@iadra Parus majoj, holub doméci Qolumba palumbys pénkava obecnakFingilla
coeleb¥ a hrdlcka divoka Gtreptopelia turtuy. Na tyto méstskému progedi givyklé druhy
navazuji druhy vyskytujici se v intenzivreengdélsky vyuZivané krajit, zejména pak druhy
sbirajici potravu na ruderalnich sp@astvech okrdj sidli¥’ s pechodem do ze#dglské krajiny,
jako jsou nap strnad obecnyHEmberiza citrinelly, zvonek zeleny Garduelis chlori$, stehlik
obecny Carduelis carduelis a baZzant obecnyPfasianus colchic)s V okrajové ¢asti Prahy
Z okolni zemidélské krajiny do lokality misty zavita predator —nkdesni Buteo butep dalSim
predatorem, ktery se zde vyskytuje je poStolka née€alco tinnunculuy u které petrvava trend
synantropizace arjzpasobovani se #stskym podminkam.

Zjistené druhy hmyzu odpovidaji typickému sloZeniimgstskéci meéstské entomofauny a
nejsou néim vyjimecné. Ze saut Ize usuzovat na vyskyt hlodavgako hrabos polniMicrotus
arvalis), potkan Ratus norvergicysa hmyzoZravit — krtek (Talpa europepa tElozubka Crocidura
sp.). Dale je uzemi poznamenano piada tlakem synantropnich dnlulzivocicht — domacich
kocek a p4.

MozZny vliv na populace Zivicht v souvislosti s realizaci metra Izeredpokladat u
povrcho¥ hloubeného Useku metka pii pripadnych zasazich doésiské zele# pii budovani
vystupa z metra, resp. povrchovych vestitbgkanic.

2.8 Krajina a krajinny rdz zajmoveho uzemi

Krajinny raz je dle zakon&. 114/1992 Sbh. v platném&m zejména frodni, kulturni a historicka charakteristika
uréitého mistagi oblasti. Krajinny réz je chrén pred ¢innosti snizujici jeho estetickou @inedni hodnotu. Zasahy do
krajinného razu, zejména umivani a povolovani staveb, mohou byt prairdd pouze s ohledem na zachovani
vyznamnych krajinnych prék zvl4S¢ chrarénych Gzemi, kulturnich dominant krajiny, harmonigkétitko a vztahy v
krajing.

Krajinu zajmového Uzemi Ize popsat jako urbanizowakrajinu, ktera je sadsti zastavby
hlavniho ngsta Prahy. Na okraji hl. #gsta se pak jedna o krajinutiméstského charakteru
s rostoucim zastoupenim velkych deflentdélské pidy.

Krajinny raz je vyznam# ovlivnén charakterem zastavby. Okolo Rugypieviadaji celky
skladovych a vyrobnich aréal kombinaci se starSi obytnou zastavbou, Libocharakteristicka
spiSe zastavbou rodinnych dibrme svahu. Pé&ny, Veleslavin, SeSovice a Dejvice jsou typické
kombinaci sidliStni a ostatni bytové zastavbytsnyslovymi objekty ve vazbna Zeleznini tra’.
Vyrazrgjsi péirodni charakter krajinného rdzu je dochovan v@wkimezi Petinami, Liboci a
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Ruzyni v disledku zalestmych svali, upravené nivy vyuZzité pro zahradkovou osadu ninpiz
okolim Libockého rybnika.

Paradoxn setada cennych firodk blizkych az gvodnich girodnich prvik zachovala v
enklavach mezi zastavbouésta (nhap. vramci girodnich park a girodnich paméatek — viz.
nésledujici kap. 2.9 dokumentace).

Primestské krajina severozapadniho okraje hlésta vykazuje znamky vyraZi$iho
strukturniho a funéniho zjednodu3eni, z#pinéného jednak vyraznymi intenzifikaimi zasahy do
nelesni krajiny v pib¢hu 60. - 80. let (Uprava pramennych dsakhornichéasti povodi Litovicko-
Sareckého potoka, Kopaninského potoka, Dalejskébimkp, Radotinského potoka aitpki
s pongrné vysokym zorgnim kolem upravenych vodaig, jednak rozsahlymi stavebnimi Gpravami
celého SirSiho arealu le#SPraha s navazujici infrastrukturou a realizacépiahovych silninich a
dalniénich tafi (D5, R7, vigjSi okruh E50). Kolem severozapadniho okraje Prhylada relativa
plochy, malalenity reliéf.

v 7 Ve Ve

2.9 Zvlast é chran éna uzemi, VKP, pamatné stromy, NATURA
2000

2.9.1 ZvI4st é chran éna uzemi

Zakon¢. 114/1992 Sb. v platném &mi rozliSuje kkolik kategorii zvlast chrargnych tzemi:

a)narodni park- Na zemi Prahy se nenachazi zadny narodni park.

b) chrarena krajinna oblast Na Gzemi Prahy zasahuje jako pouze CHK&ky kras, posuzovanou koncepci
vSak dotena nebude.

¢) narodni girodni rezervace Na Uzemi Prahy se vyskytuji narodiirgdni rezervace, posuzovanou koncepci

v3ak doteny nebudou

d) narodni girodni pamatka- Na Uzemi Prahy se vyskytuje 7 narodnié¢hroginich pamatek, posuzovanou
koncepci vSak déeny nebudou.

e) prirodni rezervace- Na Uzemi Prahy se vyskytuje 15irpdnich rezervaci, posuzovanou koncepci vSak
dotteny nebudou.

f) prirodni pamatka Na Uzemi Prahy se vyskytuje 68rpdnich pamatek, posuzovanou koncepci vSakedgt

nebudou.

V $irsim zajmovém tzemi (MPraha 5 a M Praha 6) se vyskytuji nasleduji¢irpdni
pamatky a firodni rezervacenttp://www.monet.cz/zp/chruzemi/cr2_cztx/chu-chm}i

e Piirodni rezervace Divoka Sarka

Uzemi girodni rezervace (k.U. Dolni Liboc — Praha 6; rbalo 25,346 ha, vyhlaseno
vyhlaskoug. 12/1964 Sb. NVP ze 10.11.1964) se naléza nai (Réreckého potokajiplizng od
soutsky Dzban poCertiv mlyn. Jedna se o cenny krajinny celek, vgnyasvym geologickym
vznikem a geomorfologii (skalni s@aky v bulizniku vznikly epigeneticky), se zbytkyptemilné
skalni i chladnomilné flory a fauny.
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Prirodni rezervace se nachazi jiznimésem od stanice Veleslavin. Planovanou vystavbou
metra nebude tatdipodni rezervace narusena.

» P#irodni pamétka Jeneralka

Chréareéné Gzemi je satasti rirodniho parku Sarka - Lysolaje. Skaltbét Firodni pamatky
Jeneréalka se naléza u pravéhiehn Sareckého potoka, na vychaee bliZi oblouku ul. Horottické,
na zapad je obtékan malymiftokem Sareckého potokaiifdni pamatka (1,51 ha) se nachazi v
k.. Praha 6 - Vokovice. VyhladSena byla vyhlaSkouPNe. 5/1968 Sbh. ze 29. 4. 1968. Jedna se o
vyznany geologicky a krajinny prvek s vyskytem ch¥énch druli rostlin.

ProdlouZeni metra A nikterak neohrozi toto malopéo&hrasné uzemi

» P#irodni pamétka Kalvarie v Motole

Ptirodni paméatka (3,26 ha, k.U. Motol, vyhldSena N¥P4/1982 Sb. z 27. 5. 1982)
predstavuje thet a pahorek z diabapo obou stranach silnice u Motolského krematad¥ia.jizne
orientovanych svazich se vyskytuje teplomilnd vageta zviiena. NejcengjSi jsou spoléenstva
skalnich stepi a skalniclegtin.

Prirodni pamatka je situovana cca 1 km §iod planované trasy metra A. Realizaci metra
nebude tato pamétka ohroZzena antelod.

» P#irodni pamétka Motolsky ordovik

Ptirodni pamatka reprezentuje cennyezazeleznini tra€ Praha - Smichov - Slany v Praze
5 — Motole (k.0. Motol, rozloha: 0,20 ha, vyhlaSeryhlaskou NVPE. 5/1988 Sbh. ze 4. 7. 1988).
Jednd se o vyziay geologicky profil v ramci mediteranni provincienémz jsou odkryty vrstvy na
hranici stupii dobrotiv-beroun (ordovik). Naléza se zde bohatéqraologické nalezisttrilobita a
hyolitd.

Ptirodni pamétka se nachazi vychédn navrzené trasy prodlouZeni metra A. Vzhledem ke
vzdalenosti od navrZzené osy metry je mozné nedatliuy stavby metra na tuto PP vyltit

e P#irodni pamatka Obora Hezda

Prirodni pamétka se nachazi na severovyétamtiBilé Hory, v k.U. Dolni Liboc - Praha 6.
Jeji rozloha je 84,15 hatiZzena byla vyhlaskotl 5/1988 Sb. NVP ze 4. 7. 1988.

Cennd je Hrodk blizkd skladba ivin, ktera tvéi smiSeny les a je refugiem mnoha
vzachych a ohroZzenych Zigiocht. PodloZzim jsou ordovické fiollice, které pekryvaji
svrchnokidoveé piskovce, opuky a jejich&valiny. Misty jsou vyvinuty tercierni &tkopisky.

Ptirodni paméatka Obora Wzda se nachéazi severozdpadmd stanice Motol. Konflikt
s planovanou vystavbou metra Ize vyiibu

* P#irodni paméatka Opukovy lomifedni Kopanina

PP lezi p jiznim okraji obce Redni Kopanina mezi silnici na Kladno a ulici
K Tuchongticam, v k.4. Redni Kopanina. Rozlohatipodni pamatky je 4,13 ha.fiZzena byla
vyhlaSkou NVP¢. 5/1988 Sb. ze 4. 7. 1988. Geologicky profil jeren Kidovymi sedimenty. V
souwasnosti se jedna o jedingtgi odkryv Elohorskych opuk na prazském uzemi.
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Vzhledem ke vzdalenostiijpodni paméatky od navrZzené trasy metra A je moanstatovat,
Ze konflikty se zarkrem je mozné vylatit.

» P#irodni pamétka Skalka

Jedna se o zalesmy dvojity skalni lieben na severnim svahu Motolského udoli. Uzemi se
rozklada mezi ulicemi Plaska, U Kotléky a Pod Skalkou v k.U. Smichov 5, jeji rozlohag@8227
ha. Zizena byla vyhlaSkou NV® 5/1968 Sb. ze 29. 4. 1968.

VétSinu chragného uzemi pokryva acidofilni doubrava (zarostésla bikova doubrava s
nevyraznymi pechody do tolitové doubravy) s velmi chudym bylimmypodrostem (metika
kiivolakd, kostava owi).

Vzhledem ke vzdalenostiipodni pamatky od navrZzené trasy metra A je moaréstatovat,
Ze konflikty se zakrem je moZzné vylatit.

e P#irodni pamatka SteSovické skaly

Prirodni pamatka reprezentuje k severu obracené swahySteSovicich u vojenské
nemocnice (k.U. $Sovice). Rozloha je 2,507 haizéna byla vyhlaSkou NVE. 5/1968 Sh. ze 29.
4. 1968. Geologicky profil je twen usazeninami niiského cenomanu.

Prirodni pamatka se nachazi jihovych&dod navrZzené trasy prodlouZzeni metra A mezi
ulicemi Na Pdainach a ulici U VI. Baterie. Jakykoliv konflikt sspuzovanou koncepci je mozné
vylouwgit.

e P#irodni pamatka U Hag

Prirodni pamétku tvio les a pilehlé louky na severnim okraji katastru Sty mezi
dvorem Héje a Bushradskou trati. Rozloha PP je 6,63 ha, pamatka \pf&Sena NVR. 1/1982
Sb. z 28. 1. 1982. Pamatka reprezentujeiadi a I¢ni spol€enstva na vystupech mérapnitych
prameri, zastoupena je zde bikova doubrava filetdych piskovcich.

Ptirodni pamatka se nachazi v k.U. Siky. Realizaci metra nebude tato PPc¢dat.

» P#irodni pamétka Zlatnice

Prirodni pamatku jedstavuje skalnaty ostroh nad Sareckym udolim narsgapad od ul.
Zlatnice a Tobruck NVR. 5/1968 Sh. NVP ze 29. 4. 1968. Chnidé Uzemi je saiésti irodniho
parku Sarka - Lysolaje. Nachazeji se zde zbytikppenych lesostepnich #esovych spokenstev
véetrg chrarénych druti rostlin a Ziva@icha.

Vzhledem ke vzdalenostiipodni paméatky od navrZzené trasy metra A je moaréstatovat,
Ze konflikty se zarkrem je mozné vylatit.

» P#irodni pamétka Vizerka

Prirodni paméatka se nachazi na levétahin svahu udoli Sareckého potoka zapadnim
okraji Tiché Sarky (k.. Dejvice) Rozloha chéagho Uzemi je 3,09 haiifpdni pamatka byla
ztizena vyhlaskou NVR. 5/1988 Sb. ze 4. 7. 1988uibdem vyhlaSeni bylo zachovani teplomilné
flory a fauny. Na skalnich sucich se vyskytuji spehstva s chmerkem vytrvalym, na Gpati lemové
spoleenstva kakostu krvavéhoigindavy bilé.
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Prirodni pamatka se nachazi seveod navrzené trasy prodlouZzeni metra A. Vzhledem ke
vzdalenosti PP od osy navrZzené trasy metra A jengaiegativni vliivy stavby metra na toto
maloplosné zvlastchrarné uzemi vylotit.

Shrnuti

Navrzena trasa prodlouzeni metra A se nedostasiieto se zvlagtchrargnymi izemimi
ani piirodnimi parky podle 8 12 a 14 zdkothd14/1992 Sb., o ochrampiirody a krajiny ve zéni
pozdjSich gedpidi.

2.9.2 P¥irodni parky

Zakon ¢. 114/1992 Sh. pamatuje v § 12 také na ochranunk&tjo rdzu. Tim je mysSlena zejméniérqdni,
kulturni a historicka charakteristikagitého mista nebo oblasti a ochrartadxinnosti snizZujici jejich estetickou digdni
hodnotu. K ochrah krajinného rédzu s vyznamnymi sotesEnymi estetickymi a firodnimi hodnotami ri#e orgén
ochrany pirody Zidit obecr zavaznym fedpisempiirodni park a stanovit omezeni takového vyuZiti azemi, kteyé b
znamenalo zeni, poSkozeni nebo zruseni jeho stavu.

Na Uzemi Prahy 5 a Prahy 6, které bude v rAmcicBir@zemnich souvislosti ovligno
v souvislosti s fedloZenou koncepci, se vyskytuji nasledujféiooini parky:

e P#irodni park Koske - Motol (Praha 5)

Prirodni park byl Bizen vyhlaskow. 3/1991 Sh. hl. m. Prahy. Park se rozklada naepbagl
ha. Dominantou tohotoffpodniho parku je tabulova hora Vidoule (zvéaéhrargné Gzemi). Okolni
lesni pozemky zahrnuji i lesni komplex v okoli niského krematoria detrg dalSich zvlast
chrargnych uzemi.

» P#irodni park Radotinské udoli (Praha 5)

Ptirodni park byl sizen vyhlaskow. 8/1990 hl.m. Prahy. Park se rozklada na ploSehhz2
Radotinské Gdoli je seast chrasné krajinné oblastCesky kras a zarowez prirodowdeckého
hlediska jedno z nejceiSich Uzemi Prahy.iPbotanickém pizkumu zde bylo zjiho na 600
druhi vy3Sich rostlin, je8tmnohem bohatsi je zde #ea - pedevsim bezobratli.

e Prirodni park Prokopské a Dalejské udoli (Praha 5)

Tento girodni park byl fizen vyhldSkow. 7/1993 Sb. hl.m. Prahy. Park se rozklada na
ploSe 652,5 ha. iitodni park tvéi pozoruhodny komplex ifrodowdecky cennych ekosystém
predevsim na vapencich.

+ P¥irodni park Sarka-Lysolaje (Praha 6)

Tento fFirodni park byl Fizen vyhlaSkou. 8/1990 Sb. NVP. Park se rozklada na plose 1 005
ha. Osou tohotoifrodniho parku je tok Sareckého potokd jghoz trezich lezi celdada dilezitych
zvla3t chrarénych Gzemi p&inaje Divokou Sarkou a kéa Podbabskymi skalami.
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Shrnuti

Navrzena trasa prodlouZzeni metra A se nedostavatidtu s Zadnym z vySe uvedenych
ptirodnich parl podle 8 12 zakon&114/1992 Sb., o ochramptirody a krajiny ve zéni pozdjSich
predpisi.

2.9.3 Vyznamné krajinné prvky

Vyznamny krajinny prvekje definovan (dle zakon& 114/1992 Sb. v platném &m) jako ekologicky,
geomorfologicky nebo esteticky hodnottést krajiny, ktera utddjeji typicky vzhled neboifspiva k udrzeni jeji stability.
Mezi VKP dané ze zakona patesy, vodni toky, rybniky, jezera, adolni nivyrd&é toho mohou byt VKP i jin&asti
krajiny, nag. mokiady, stepni travniky, remizky, meze parky, sadyneké zahrady, naleziSherostt a zkamedlin,
piirozené i unilé skalni Utvary a jiné, pokud je organ statni epré ochrag piirody zaregistruje s ohledem na jejich
ekologickou a krajinotvornou funkci.

V zajmovém Uzemi, které bude demo provedenim zény UPn SU hl. m. Prahy, se
nenachazi zadny registrovany vyznamny krajinny loille 83, odst. 2, odst. b) zakotial14/1992
Sb. v platném zimi. Konflikt s vyznamnymi krajinnymi prvky definoagimi ze zakona (lesy, vodni

toky, rybniky, jezera, udolni nivy) se rasihne@ekava.

2.9.4 Pamatné stromy

V dotéenych k.4. Dejvice, Vokovcice, VeleslavinieBnov, Motol, Repy a Ruzyd se
nachazi pouze jeden pamatny strom vyhlaSeny Odbdremtniho prosedi MHMP a to platan
javorolisty (Platanus acerifoliq v k.4. Dejvice v Podbab20/2523. Tento pamatny strom nebude
dotten posuzovanou koncepci.

2.10 Uzemni systém ekologické stability (USES)

Uzemni systém ekologické stabilitye dle zakona&. 114/1992 Sb., o ochramtirody a krajiny v platném zmi
vzajemré propojeny soubor frozenych i pozrénénych, avSak firodé blizkych ekosystéfy které udrzuji Hrodni
rovnovahu. Podstatou USES (Gzemni systém ekologitibility) dle zakonas. 114/1992 Sb. je vytweni funkng
zpisobilé si¢ tzv. biocenter, biokoriddr a interaknich prvki, kter4 by v maximak mozné mie zahrnula existujici
ptirodni lokality a zajistila jejich vhodny managerhen

Z hlediska ovlivini posuzovanou koncepci je moznéceog prvky USES obeérrozlisit
na gimo a potenciakh dotené prvky. Za fimo dotené prvky se pokladaji ty, u kterych dojde ke
kontaktu nebo #Zeni s navrzenou vystavbou. Za potencidfiotené prvky systému USES se
pokladaji ty, u kterych sice nedojde ke kontakhagrZzenou stavbou, ale nachazeji se v jeji relativn
blizkosti.

Prodlouzeni metraifpmo nezasahne do zadného z nasledujicichupV8ES, které se

~ v

nachazeji v nejbliz§im okoli trasy metra:
N4/8 — Evropska — Zmrzlik (nadregionalni biokoridor nefunkéni)

Umisgni: sowast girodniho parku Prokopské-Dalejské udoli

Popis: nadregionalni biokoridor vedeny v ekologiceymi mélo stabilnim
Uzemi po zdpadnim okraji Prahy
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Konflikt s navrZzenou koncepci: - neni -

R3/31 —Repy — Petin (regionalni biokoridor funk &ni)

Umisgni: regionalni biokoridor na uadolnich svazich podlo8 Horou,
Brevnovem a Strahovem

Popis: koridor je relativ funkéni, prochazi zejménargs kulturni lesy a
mestskou nelesni zeleni s vyraznym podilem introdakgeh
drevin

Konflikt s navrzenou koncepci: - neni -

R3/32 — T¢ebonice — Bild Hora (regiondlni biokoridor funkéni)

Umiseni: sowast girodniho parku Koseé - Motol

Popis: regionélni koridor vedeny¢asti po Dalejském potoce a dale
prevazré vyrobnimi plochami v oblasti Zlina - Motola

Konflikt s navrZzenou koncepci: - neni -

L1/172—Cerveny Vrch (lokélni biokoridor funk &ni)
Umisgni: sowast grirodniho parku Sarka - Lysolaje

Popis: svah s lesnim porostem, kde na Upati se/tyjekakat; jihovychodni
hrana je lemovana doZivajicim ovocnym sadem

Konflikt s navrzenou koncepci: - neni -

L2/188 — Pod Vypichem (lokalni biocentrum nefunkni)

Umiseni: Vypich
Popis: lesni porost LHC Praha, polesi Cibulka, fesa o paseku a stromy
stai 25 let

Konflikt s navrZzenou koncepci: biocentrum se natlséxerovychodh od navrZzené stanice
Motol (jizni svahy nad ulici Kukulova); jelikoZ jeg tomto Useku
trasa metra realizovana pod zemi, dlemby byt biocentrum
ovlivnéno. K zasahu do USES v3akire dojit i vystavi® stanice
Motol, resp. jejiho vestibulu, ktery je navrZzenegtich porostech
v tésném sousedstvi biocentra.

Navrh opaiteni: disledna ochrana tohoto prvkieplevSim fi vystavié metra

L2/189 — Pod Bilou Horou (lokalni biocentrum nefunkni)

Umiseni: lesni porost nachazejici se pod Bilou Horou

Popis: lesni porost LHC Praha, polesi Cibulka,ilesmost 109 A5, & 89
let, lesni typ 1B7

Konflikt s navrzenou koncepci: - neni -
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L2/190 — U borovitek (lokalni biocentrum nefunkéni)

Umiseni: k.G.Repy
Popis: degradovana louka a ladem leZici pozemek
Konflikt s navrZzenou koncepci: - neni —

L3/236 — Pod Patinami (lokalni biokoridor funk éni)
Umisgni: Petiny, Orechovka

Popis: biokoridor je veden strmym svahem s lesniorogtem, dale
prochazi ®echovkou, vyZzenym prostorem s gardzemi, sadovymi
Upravami a skalnatymi svahy

Konflikt s navrzenou koncepci: - neni -

L3, L4/237 — Vypich — SteSovické skaly (lokalni biokoridor funkéni, nefunkéni)
Umisgni: Vypich

Popis: koridor vychazi z Vypichu, kde jsou druti@hudé travinno-bylinna
spole&enstva; sotasti koridoru je réstsky park U Markéty, klasterni
zahrada a plocha k&jné zelen ve Stamicow ulici

Konflikt s navrZzenou koncepci: - neni -

2.11 NATURA 2000

Natura 2000 je celistva evropska soustava Uzemitssewenym stupin ochrany, ktera umeégdje zachovat
prirodni stanovigt a stanovist druhi v jejich pirozeném aredlu roz&ni ve stavu fiznivém z hlediska ochrany nebo
popfipads umozni tento stav obnovit. Na Gzefigské republiky je Natura 2000 fema ptaimi oblastmi a evropsky
vyznamnymi lokalitami, které pozivaji smluvni oclrg§ 39 zakond. 114/1992 Sh. V platnémeni) nebo jsou chramy
jako zvlast chrarené Uzemi (§ 14 zédkodal14/1992 Sbh. V platnémerr).

V zdjmovém Gzemi posuzované &y UPn SU hl. m. Prahy se nenachazi zadnéi pta
oblast ani evropsky vyznamna lokalita. Vlivamy UPn SU hl. m. Prahy na pfeoblasti a evropsky
vyznamné lokality Ize vylatit (viz. zawrecnd gFiloha dokumentace SEA — Dokladovast -
Stanovisko Odboru Zivotniho préstli MHMPE.j. 039895/2005/001/0ZP/VI ze dne 17. 3. 2005).

2.12 Kulturni a archeologické pamatky

Oblast Prahy 6 byla osidlena jiz v ptku. Byly zde nalezeny péstatky po obyvatelich a
jejich kulturach jiz od starSi doby kamenné, inapSuchdole, Sedldii na Jeneralce v Dejvicich.
Celé Uzemi je bohaté na archeologické nalezy, \Wimgaje nap. soubor valounové industrie ze
Suchdola nebo cihelny v Sedici, a snad #@letejSim prazskym nalezi&n je Jeneralka v
Dejvicich, odkud pochazi petnd kolekce pazouilk V Liboci byl nalezen rozsahly soubor
kostnych nastraj z mladSiho poleolitu. Zda se, Ze iz ve starSirolihe existovala na rozhrani
Buberte a Sarky osada, kterd se pfizdozsiila smirem k dnesnimu Bubetskému nadraZi a k
ciheln® na Julisce. Centrem osidleni byepe levy kreh severniho oblouku Vitavy a sidéighak
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pokraiovala v prostoru Vokovic, Veleslavina, Liboce, Jaliey a dale za hranice Prahy do
Horometic. Dokladaji to téZ nalezy hrémebo keramiky v této oblasti.

V jAmovém Uzemi je mozné nalézt i stopydtnt slovanského osidleni z konce 6. stoleti,
nag. v Buberi & Veleslavirg. Poz@jsi nejwtsi prazské hradistbylo v Sarce, v Uzemi, kde se
ziejm& koncentrovalo staroslovanské osidleni. Jeho vefikms¥dcuje dilezitéemu postaveni i
obchodnimu vyznamu, ktery potvrzuji i nalezy, jakeba soubor bronzovych nakérmpasu nebo
stiibrny denar franckého krale Karla Holého. Upadglostupny zanik prazskych sidligastal az ve
druhé polovig 9. stoleti.

Bezpochyby nejvyznangsim painem v raném sedovku pro popisované uzemi Prahy 6
bylo zaloZeni prvniho muzského klasterdechach v Bevnow na konci 10. stoleti.

Od 14. stoleti byly v celé prazské oblasti kagakladany vinice, na kterych pagidvznikaly
usedlosti. V oblasti Prahy 6 to bylo zejména nri{ih svazich Bevnova, SteSovic v oblasti zvané
Malé SteSoviky, Dejvic a NebusSic. V polovih19. stoleti se podéligodni silnice zéaly stawt
jednotlivé domky i ¥tSi ¢inZadky na prudkém svahu nadil8horskou ulici. V roce 1936 tu byla
otewena vojenska nemocnice. Na katasttevBova vzniklo v letech 1959-1969 moderni sidlist
Petiny pro asi 15 tisic obyvatel. Doprovodné vybavealrnovalo i obchodnidgn, polikliniku a
Skoly. Na okraji sidli& byla postavena budova Ustavu makromolekularni ahem 90. letech
vyrostl na Pdinach novy areal obytnych ddinktery byl inspirovan tvarem blizkého letohradku
Hvézda.

Ruzy@ - Ruzyré naleZela ve s¢dovku brevnovskému klasteru. V husitskych dobach byla
zabavena praZzany, kigi r. 1429 postoupili purkrabskym stétk a v purkrabském majetkuistala
nepetrzZitt do konce 18. stoletii®d Wznici, resp. byvalym cukrovarem, se pouze v toexhavaly
pozistatky rEkdejSi zemidélské osady pochazejicétdinou z 18. a 19. stoleti. K nejstarSim z nich
pati Kubriv statek ¢.p. 15).

Do roku 1960 byla Ruzynsamostatnou obci. K Praze byla Ruzgnténgt 5700 obyvateli
piipojena 1&ervence 1960 saasré s Cimicemi a sotasré se znénou Sestnactiobvodovékitensni
Prahy na desetiobvodové. Rugyse tehdy stala soéasti nového obvodu Praha 6 a v roce 1990
sourasti nestskécasti Praha 6.

Repy - Vznik Rep jako vesnice se datuje cca do 13. stoleti. Bickalstoletich s®epy
proslavily hlave diky zlodinci Babinskému, ktery je zde pidieny. Byvala tu i Zenskégenice.
RozvojRep nastal aZ po roce 1968, kdy byly v ramci men&dlaéteni mista gipojeny k Praze. Od
roku 1988 je zde v provozu tramvajova’tra

Motol - Vznik Motola se datuje doistdowku. V 17. stolettaste&ne i zde probihala Bitva na
Bilé hde, tudy gesly bojujici armady. K Praze byla tehdy vesnitipgjena roku 1922 ip vzniku
Velké Prahy jako jeji okrajov&ast. V roce 1938 sem byla zavedena tramvajova dapea
vybudovana vozovna. Niast dopravy po valce si vynutil modernizaci Rigieé ulice a jeji pozgsi
premoséni tangencialni komunikaci Na Vidouli - Vypich. \06letech vznikla mistni nemocnice,
ktera byla na konci let osmdesatych réeda do dnesni podoby.

Brevnov - Prvni pisemna zprava ord®now pochazi z konce 10. stoleti. Tehdy byl u
pramene potoka Brusnice zaloZzen kla¥tedu benedikti, nejstarsi muzsky klaster @echéach.
Klasterni budovy byly ve stdowku nekolikrat prestavovany.

Vystavba pokréovala i za prvni republiky, a to rodinnymi vilamé gahradami. Nejprve se
stavlo snmerem k Vypichu (tzv. Maly Vatikdn a ro¢# na pro¥jSich Bateriich v sousedstvi
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StreSovic), pozdi se vystavba roz#la i do dalSich¢asti. U Baterii byla také postavena podle
projektu arch. B. Adamka v letech 193638 postavhregni Usedni vojenska nemocnice.

Veleslavin- Veleslavin vznikl patthv 10. az 11. stoleti. Do roku 1420, kdy byl zalmave
prazany a feSel do majetku Starého &sta, nalezel i®vnovskému klasteruCast osady byla
postoupena staikn nejvySSiho purkrabstvi &st navracenarbvnovskému klasteru. V 16. stoleti
nalezZel jeden z dvarve Veleslavin otci Daniela Adama z Veleslavina a jiny zdejSardviastnil

Ferdinand Slik.

Ve Veleslavinské ulici se rozklada barokni zaryekl, jako sotést hospodé&kého dvora.
Postaven byl kolem roku 1730, patmodle projektu Kiliana Ignace Dientzenhofera.

Teprve peatkem 20. stoleti doslo ke znatghimu fistu obce. Zastavba séifsi snerem na
vychod od historického jadra a vytia dnesni ulici Pod Novym lesem. V roce 1949 sdosk.U.
Veleslavin sotasti obvodu Praha 6.

Vokovice- Vokovice byly fipojeny k Praze roku 1922, kdyéh 2021 obyvatel. Redtim
byly Vokovice samostatnou obci.

Staré Vokovice - Prvni zminka o osa@lvoru) s ndzvem Okovice pochazi z roku 1370,
svatovitska kapitula. Mal&ast givodni zastavby Vokovic se nachazi v zakrutu Litketoo potoka
vychodrgé od vodni nadrze Dzban (zap&did ulice Ke dvoru).

Nové Vokovice - Nové Vokovice t¥d zastavba fevazri z prvni poloviny 20. stoleti,
nachazejici se severond Evropskeé ulice v blizkosti nadrazi Praha - Skelein. V jizni¢asti Novych
Vokovic se nachazi secesni budova Skoly. Ze selkddovym Vokovicim giléha rozsahly areal
firmy s pivodnim ndzvem Aritma, v zapadsasti sportovni areél Aritmy. V prostoru Aritmy je
televizni vysil& lokalniho vyznamu (o vykonwholika setin kW).

Sidlisg Cerveny Vrch - Ve vychodniasti Gzemi Vokovic z obou stran podél Evropskéeulic
se nyni nachazi panelové sidiist sidlis¢ Cerveny Vrch. Bylo postaveno v letech 1960-1972,
hlavnim architektem byl K. Jarolim. Pojmenovanoocbgbdle kopceCerveny vrch (327 m n. m.).
Ulice v jizni ¢asti sidlis¢ byly v roce 1962 pojmenovany podle &t&t Africe (nejdelSi ulice je
Africkd), ulice v severndasti podle stdtna Blizkém Vychod (nejdel3i ulice je Arabska).

V jizni ¢éasti sidlist jsou d¥ moderni zakladni Skoly (ZS Na Dlouhém lanu a(Z8veny
Vrch v Kladenské ulici). V severovychoddasti sidli& je gymnazium Arabska. V ulici Na
Dlouhém lanu v blizkosti Skoly je zimni stadibnedaleko zdravotni igdisko. Na severovyched
blizkosti sidlis¢ je zahradkéska osada.

Dejvice- Obec Dejvice je v historickych pramenedippminana k roku 1088 jako majetek
kapituly na VySehrad Roku 1320 byly Dejvice postoupeny probosstvi #api sv. Vita na
Hradtanech (tuto skut@ost dodnesifpomina nazev ulice Probostska). Tehdy obetilfvdva wtSi
dvory, étyti selské usedlosti agkolik mensich chalup. Za husitské revoluce se Rejdostaly do
drzeni prazského purkrabst@ast nalezela prazskyméstanim. Po bit¢ na Bilé hee ziskalo
probosstvi ot svij majetek a v jeho drZzeni pakstalo staleti.

V pribéhu 19. stoleti vznikaly na Gzemi Dejvicupryslové podniky. Byly to cihelny,
tovarna na vyrobu barevného papirtaboun, sladovna, kozZeluzna a dalSi. Zahy seakmasta¥t na
okraji katastru obce strem k Hradamm, k Bruské bra# kde vznikaly Nové Dejvice.

V dok piipojeni Dejvic k Praze (1922) dla tatocast jiz 426 dom s 10 481 obyvateli.

(http://mww.sestka.cz/index.php?clanek=3p&p://www.sestka.cz/index.php?clanek=$38

(http://mww.sestka.cz/index.php?clanek=308
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2.13 Uzemi zatéZzovana nad miru Gnosného zatizeni a staré

ekologické zat éze

Z hlediska ekologické stability a 2ae Uzemi se jedna o Uzemi vyrazvlivnéné lidskou
¢innosti. Uzemi severozapaddésti hl.m. Prahy je mozné klasifikovat jako Gzenyznamr
zatizené negativnimi viivy neéjznéjSich ptimyslovych, dopravnich, komarich a dalSickinnosti.

Jednim z nejvyznandjSich sodasnych probléin Zivotniho prosedi je zatizeni Uzemi
nadnérnym hlukem souvisejicimipdevsim s dopravou. Zajmové GUzemi posuzovaninyrPn
SU hl. m. Prahy se nachazi v severozapadni otiéstniho nista, kde je situovana cetada
frekventovanych komunikaci (Evropska, PraZsky okighrlovarska, Plagska, Blohorska, atd.).
Stavajici intenzity dopravni z&e jsou zde vysoké. Tyto vysoké intenzity dopraayuvedenych
komunikacich se projevuji zatizenim Gzemi hlukedogravy, emisemi ze spalovacich mater
zvySenou sekundarni prasnosti.

Neopomenutelnym zdrojem hluku a 2Zi#eni ovzduSi v zajmovém Uzemi je i le#ist
Ruzyre.

Z hlediska zn&steéni ovzdusi je situace srovnatelna s jinymi velkymiisty, kde kvalita
ovzdusi je diky koncentrovanym zdin) zne&isténi horsi nez v jinych oblastech.

Starou zatZz Uzemi pedstavuji nap i poddolovana Uzemi (viz. kap. 2.5.4 této
dokumentace).

Vyznamnou za¥i v zajmovém Uzemi je iffpomnost zné&né problematické skladky
stavebniho odpadu v Motole, ktera se nachazi manjisvahu Bilé hory. Tato skladka jiz byla
casténé rekultivovana (zapadriiast rilehla k obytné zasta¥Na Fialce). Stedni a vychodnéast
dosud rekultivovana nebyla a jednd se ocmtazdevastované Uzemi, které bylo v minulosti
zasta¥no provizornimi budovami v centralnim platé. Jiardeverni svahy jsou séiporusSeny erozi
a svahovymi deformacemifiat severnich svahvychodnicasti skladky je projektovana Radlicka
radiala. V sotasné dob je zpracovan projekt rekultivace skladky, ktegfrazré omezi infiltraci
srazkovych vod do vod podzemniekesem skladky.

2.14 Pocateéni akusticka situace

NejvyznamgjSim zdrojem hluku v z4jmovém Uzemi severozapadsii hlavniho résta je
doprava, a to jak doprava na pozemnich komunikata&h doprava letecka.

Emisni charakteristiky automobilové dopravy na koik&ni siti 1ze popsat hodnotami
zdrojovych funkci jednotlivych komunikaci, které achkterizuji akustickou situaci v refeten

~ wr

vzdalenosti od komunikace (7,5 m od osy nejbliZz§itdniho pruhu).

Hodnoty zdrojovych funkci na vybranych komuriké&ch Usecich pro gétesni akustickou
situaci jsou uvedeny v nasledujicich tabulk&ch2l a 22. V danych profilech (viz. maga 1
v samostatné ifloze ¢. 4 dokumentace) dochazi ke spdispbeni zdrdj hluku od IAD, BUS,
TRAM.
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Tab. €. 21 Hodnoty Laeq Pro soutet hlukovych emisi — PAS — pro den 6 — 22 hod

IAD 2
. Ulice profil Lsmér | 2.smer BUS TRAM Celkova
Lacg 0B
4 K letisti 12,13,14,15 58,4 | 58,8 59,7 - 63,8
5 Evropska 26 68,6 61,1 68,0 71,7
7 Karlovarska 63, 64 65,7 64,1 57,2 - 68,3
8 Be&lohorska 66, 67 66,1 65,8 58,5 66,6 71,2
9 Be&lohorska 68, 69 67,1 66,7 59,6 68,2 72,4
Tab. & 22 Hodnoty Laeq pro soutet hlukovych emisi — PAS — pro noc 22 - 6 hod
IAD 2
&. Ulice profil lsmér | 2.smer BUS TRAM Ll
Lpcq 0B
4 K letiSti 12,13,14,15 49,6 | 50,0 51,7 - 55,3
5 Evropska 26 59,7 53,1 62,1 64,6
7 Karlovarskéa 63, 64 56,9 55,2 49,2 - 59,6
8 Bélohorska 66, 67 57,2 57,0 50,4 62,1 64,4
9 Bélohorska 68, 69 58,2 57,9 51,6 62,3 64,9
Predpokladany vyvoj stavu Zivotniho prost Fedi v Uzemi

v pfipadé nerealizace posuzované zm é&ny Z 1344/00 UPn SU hl. m.
Prahy

V piipadt, Ze by nedoSlo ke zmé funkéniho vyuZzivani ddlich ¢asti tzemi dle navrhu
zmeny Z 1344/00 UPn SU hl.m. Prahy a k realizaci sa@angny UPn SU hl. m. Prahy, bude se
charakter Uzemi odvijet od stavajiciho tzemnihowpkidelniho Gtvaru hlavnihogsta Prahy.

Z hlediska pipadného vyvoje tzemi bez provedengagnzZ 1344/00 UPn SU hl.m. Prahy je
mozné popsat 2 stavy vyvoje daného Uzemi.

V prvni rovirg je nutno vzit v Gvahu stav, kdy i nadale bude depr obsluha zajmového
Uzemi severozdpaduésti neésta byla realizovana stavajici formou dopravni wgl(viz. avodni
kapitola této dokumentacevarianta Q. Tento stav vSak Ize i vzhledem k vyhledovym mzigam
dopravy v zajmovém Uzemi ozfittza nevyhovujici.

Druhym stavem, ktery je moZné&ekavat v zdjmovém Uzemi, je vyvoj dle stavajiciho
platného Uzemniho planuvarianta 3 ve kterém je stabilizovano spojeni Prahy a keti&tizyre
odbanou \tvi Zeleznice napojenou na modernizaciétr®raha — Kladno a také prodlouzeni
tramvajove trati do prostoru sidiSDédina, es Dlouhou Mili a nasledndo oblasti starého letit
Ruzyre.

Nerealizaci pedkladané zgmy UPn SU hl. m. Prahy nedojde ke zhorZeni Zivatnih
prostedi v daném Uzemi, ale také ani kipbhému rozvoji severozapadtéisti nesta, a to nejen
v oblasti dopravni infrastruktury. Nedojde také &aizlepSeni Zivotniho prdstdi v daném Gzemi
plynoucim z realizace podzemniho kolejového systéopravy a tim padem odk&mi povrchové
dopravy v dateném Gzemi.

Pozitivni vliv na urbanni struktury v daném Gzeamtiddnoceni daného uzemi, intenzifikace
vyuziti ploch v tizemi) vifipact nerealizace zémy UPn SU hl. m. Prahy nebude najpin
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Nerealizace prodlouzeni metra A neumoZriespnuti sotasného koncového bodu
(terminalu) trasy metra A ze stanice Dejvicka dodijSi, urbanisticky méhexponované lokality
smerem k okraji nésta.

Pri nerealizaci metra a zachovani stavajiciho staprai/ni obsluhy Gzemi nedojde ani ke
zvySit podilu kapacitni kolejové dopravy Setrnéidoinimu prostedi na celkové iepraw osob.
Z hlediska vlivi na Zivotni progedi a zdravi obyvatel tak nedojde k redukci emmist'ujicich
latek do ovzduSi a omezeni expozice obyvatel hlukéabude redukovana 2atzivotniho prosedi
v dasledku individuéini automobilové dopravy, resp.éstské autobusové dopravy vdaném
segmentu Prahy.

Provoz metra m& minimalni negativni vliv na akusiic situaci zarru. Oproti tomu
realizace modernizované Zelexmi trati s odbokou na leti®& Ruzyrgé, pripadré realizace
prodlouzeni tramvajové trati (dle platného UPn SithhPrahy) bude zdrojem hluku v dané oblasti.

Pokud nebude realizovdno prodlouzeni metra A a hedéizovan povrchovy kolejovy
systém hromadné dopravy (odka z Zeleznini trati Praha — Kladno, resp. prodlouZeni tranwéjo
trati), Ize @ekavat i vysSi naroky na trvaly zabdrdp pripadre i vétSi negativni ovlivani péirodnich
ponera v doteném tzemi.

SnizZeni intenzit dopravy na stavajicich komunikacizlep3eni plynulosti dopravy, které by
v piipact realizace metra mohlofippét mj. i ke zvySeni bezgeosti dopravy na pozemnich
komunikacich nebude rov¥h v pripac nerealizace koncepce a zachovani stavajiciho siapravni
obsluhy dzemi napémo.

Stavajici pestupni uzel u stanice metra Dejvickd zachycujickjsv individudlni
automobilovou dopravu afriméstskou a regiondlni autobusovou dopravu ze Sir§ihemi
severozapadniho kvadrantuedtnichCech v navaznosti na dstkou hromadnou dopravu, ktery je
planovano pesunout do okrajovéasti neésta (ke stanici Dlouhd Mile) nebude mozZno realizova
Vyhovujici, kapacité odpovidajici uzel mezi #stkou hromadnou dopravou d&ipéstskou a
regionalni autobusovou dopravu bude muset byt z@zin v souvislosti se stavajicim platnym
Gzemnim planem hl.m. Prahy (tj. v navaznosti naztaini zastavku modernizované Zeleniitrati
Praha - Kladno).

V piipads, Ze nebude realizovano prodlouZzeni metra A aZi#til&Ruzyré, bude muset byt
dopravni obsluha rozvijejiciho se letideSena jinou formou dopravni obsluhy (hapealizaci
odbaky z Zeleznini trati Praha — Kladno).

Zkvalitnéni dopravni obsluhy severozapadniho sektoéstanby tak v fipac nerealizace
prodlouzeni metra A mohlo by&Seno prodlouzenim tramvajové trati z Evropskéeuties Cedinu
na staré letigtRuzyrg, dale pak i odbtka na leti& Ruzyré z modernizované trati Praha — Kladno.

Podrobné vyhodnoceni viech vySe uvedenych &kosti je pednmétem navazujicich kapitol
této dokumentace.
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3. CHARAKTERISTIKY ZIVOTNIHO PROST REDI
V OBLASTECH, KTERE BY MOHLY BYT PROVEDENIM
ZMENY UPN SU HL. M. PRAHY VYZNAMN E OVLIVNENY

Tato kapitola dokumentace se zabyva vymezendm sloZzek a aspekiZivotniho prosedi,
u kterych by mohlo v souvislosti s provedeniméagnUPn SU hl. m. Prahy dojit k pozitivningi
negativnimu ovlivini.

V souvislosti s posuzovanou #nou Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahy je mozriékavat
vlivy na nésledujici oblasti Zivotniho prisesdi:

» 1/ vlivy na dopravu v zajmovém Uzemi,

« 2/ vlivy na akustickou situaci a vibrace,

» 3/ vlivy na zngisteni ovzdusi,

* 4/ vlivy na pidy,

» 5/ vlivy na geologické pogmy,

* 6/ vlivy na rezim vod,

e 7/ vlivy na faunu a fléru,

» 8/ vlivy na charakter gstskécasti, resp. vlivy na krajinna raz,
» 9/ vlivy spojené s nakladani s odpady,

» 10/ néroky na surovinové zdroje.

3.1 Doprava

Posuzovana zéma Z 1344/00 uzemniho planu souvisi s dopravouncirdgeverozapadni
¢asti hlavniho résta Prahy.

Automobilova doprava stibyvajicimi paty vozidel a ndistem provozu stale vice ovivje
obyvatelstvo i mistské prosedi a stdva se prioritnim problémem hl. m. Prahgrék zaujima
v automobilové doprav CR specifické postaveni. To se projevuje v nadprné vysokych
intenzitach i dopravnich vykonech.

Ve vrejSim pasmu résta (dle &itani na tzv. viSim kordonu, ktery vyjadije obousmsrnou
intenzitu automobilové dopravy na vstupech hlavnigipadovych silnic a dalnic do souvisle
zasta¥ného Uzemi w&sta) vzrostla intenzita automobilové dopravy v ro@905 oproti
Prahy z jejiho okoli (fzdevsim z fiméstské zdny) 3,3 x vice vozidel (226 % imet). Rozhodujici
C4st nalistu po roce 1990 je tvena osobnimi automobily, nebgejich paiet se zvySil téry
¢tyinasobi (290 % nalist).

Automobilovy provoz ve wjSim pasmu rsta od roku 1990 trvale vista. Do Prahy
prijizdélo v roce 2005 v obdobi 6 - 22 hipnérného pracovniho dne cca 229 000 vozidel, z tofo 19
000 osobnich automoAil

- EKOLA group, spol. sr.0. - 66



Vyhodnoceni vlivi Zmény Z 1344/00 UPn SU hl.m. Prahy na Zivotni pfedi dle z&. 183/2006 Sb. v platném &mi

Obr. ¢&. 14 Intenzita dopravy na centralnim a vigjSim kordonu 1961 — 2005 (pitm. prac. den, 6 — 22 hod)
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Zdroj: http://www.udi-praha.cz/rocenky/rocenka05

V budoucnu dojde v severozapadnim sektorésten nejen v souvislosti s posuzovanou
zmenou Uzemniho planu ke Zmam v intenzitach dopravy na komuniké siti. Zneny je teba
ocekavat v souvislosti s dostavbou silmiho okruhu kolem Prahy, déle pak i s realizai@vBovské
¢i Radlické radialy.

Predpokladem je, Ze iBvnovska radialni komunikace bude obsluhovat GzZRey, Bilé
Hory a B'evnova a navaze na vstup silnice R@&®sm do mdsta. Dle platného Uzemniho planu hl.m.
Prahy se fedpoklada realizace zapadniho UsekevBovskeé radialy v navrhovém horizontu UPn.

Radlicka radialni komunikace bude plnit funkci hawskErné komunikace pro prostor
Radlic, Jinonic a Jihozapadnihosa a navaze na dalnici D5 &em do centra. Radlicka radiala je
navrzena od Vidoule na vychod v sébb s ul. Bucharovou, u stanice metra Nové Butoyece
navrzeno MUK s ul.Reporyjskou, dale Radlicka radialaephazi do koridoru ul. Radlické, ze
kterého se u stanice metra Jinonice odklani do statmg pevazré tunelové stopy jizé od
Zeleznéni stanice Praha — Jinonice. Tunelové Useky Ratllieklialy jsou tedy navrZzeny u Jinonic
v soulghu s tzv. Jinonickou Zelezmii trati a naslednse jejich trasa odklani smem na Zlichov, kde
Radlicka radiala bude v budoucnu napojena gatsky okruh.

V prostoru severozapadniho sektorésta je navrZzena trasa Siniho okruhu kolem Prahy
(SOKP) konkrétn stavba¢. 518 Ruzys - Suchdol. Tato trasa je navrZena v souladu s Gizam
planem hl.m. Prahy. Stavida 518 navaZe na jednom konci na jiz dademy Usek stavby 517 a na
druhém konci na stavbd. 519 Suchdol — Eezirgves. Silnéni okruh je uken pro vedeni
automobilové dopravy, kterd jeidi méstu tranzitni, dale pro rozvéai vrejsi cilové ¢i zdrojové
dopravy a pro realizaci vnitrafatskych jizd mezi okrajovymi oblastmiésta.

Dobudovanim severniasti silnéniho okruhu kolem Prahy za stavajici MUK u Rugyn
a p'emosénim Vitavy na vychodniieh k D8 a dale k R 10 a D 11 dojdeikegunu tranzitni dopravy
(ptedevSim D5, R6 a R7) ze stavajici simisi€ Prahy i z dive vybudovaného jizniho segmentu
okruhu.
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Doprava v zajmovém Uzemi posuzované zmy UPn SU hl. m. Prahy

Zivotni prostedi v zagjmovém Gzemi je nutné posoudit v kontexaZmjich varianteSeni
obsluhy zajmového Uzemi. \tguloZzené dokumentaci jeémovana pozornost nasledujicim
variantamieSeni dopravni obsluhy zajmového GUzemi pro vyhiedok 2020:

e Varianta 0 —  Aktivni nulova varianta“

 Varianta 1 - ,Prodlouzeni trasy metra A ze stanideivicka na Viézném nawsti v Praze 6
na letiS¢ Ruzy&"

» Varianta 2 - ,Prodlouzeni trasy metra A ze stanidgjvicka na Vidzném namrsti v Praze 6
na letiS¢ Ruzy@" — modifikace trasy pes staré letigt Ruzy@ (s vloZenim stanice Staré
LetiS)

« Varianta 3 - ,Obsluha Gzemi dle platného UPn SUnhl.Prahy”

* Varianta 4 - ,Varianta obsluhy Uzemi vSemi 3 novikolejovymi systémy (prodlouzeni

metra, prodlouzeni tramvajové trati, odib@ Zeleznice z modernizované trati Praha —
Kladno) vyplyvaijici ze zny platného UPn SU hl. m. Prahy*

Pozn.: Varianta 4 népdstavuje z hlediska sledovanych émv intenzitach dopravy na
komunika&ni siti vyznamny rozdil oproti variaght3. Vzhledem ktomu, Ze se jedna spiSe o
hypotetickou variantu, nebyla podrafin posuzovana z hlediska zfigténi ovzdusi, hluku a
zdravotnich rizik. V pipac, Ze by leti& Ruzyré bylo obslouZzeno dima kolejovymi systémy
hromadné dopravy (metro + Zeleznice) je moZigkévat, Ze seippravni zatze girozere rozadli
mezi oba systémy podle atraktivity uzitého pfedku ve vztahu k zdrojovému a cilovému pohybu
cestujicich.

Individudlni automobilova doprava (doprava bez MHB)Varianta 0, 1, 2, 3

Pro vySe uvedené varianty bylo zpracovano modetatigeni IAD pro vyhledovy rok 2020,
které je patrné z kartogrand. 2 (varianta 0) &. 3 (varianta 1, 2, 3) vifloze¢. 4 této dokumentace
SEA. Modelové vypéty URM (2006) vychazeji z modifikovaného odborn@uthadu cest na letist
v letech 2007 - 2020 na zaktaddaji ze statistik a prognozy Let&Praha, s.p. a UDI Praha.

Z kartograni intenzit dopravy. 2 a¢. 3 je patrné, Ze se intenzity dopravy pomalychdediz
liSi. Tento fakt je zfisoben tim, Ze neexistuje samostatna matice prolgoroaidla a intenzity pro
pomala vozidla jsou tedy generovany na zakizlkového objemu dopravy.

Vzhledem ktomu, Ze realizace kolejow¢ nekolejové obsluhy zamového lGzemi se
v danych kartogramech IAB z&konit projevi pouze v individuélni osobni dopgabyly intenzity
pomalych vozidel (tj. ndkladni vozidla, traktoryepravidelné autobusové linky atd.) ve varahta
2 uvazovany stejné jako ve variait

Rozdily intenzit ve variagtO a variant 1, 2, resp. 3 na jednotlivych Usecich komudiia
sit pro pfimérny pracovni den za obdobi 24 hodin jsou patrrabmlky E, ktera tvid prilohu ¢. 4
dokumentace (Dopra¥n- inZenyrské podklady). Intenzity dopravy wnodokE (22 - 6 hod) byly
uvazovany jako 10 % #Zc¢hto celodennich intenzit dopravy.

2\ ramci pomalych vozidel neni uvazovana MHD (PlBgionalni autobusové linky ani dalkové autobusové
linky.
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Z porovnani intenzit dopravy pro variantu 0 a 1,r&p. 3 prezentovanych v tabulce E
vyplyva, Ze knejvyrazfSimu poklesu intenzit individualni dopravy v salesti s realizaci
kolejové dopravy dojde na komunikacich Aviatickal &iSti a Do Horondtic, kde pokles intenzit
dopravy pesahuje 10 % oproti variagn®. Mensi, avSak nezanedbatelné poklesy intenpitady je
mozné na zaklad danych kartograth otekavat i na komunikacich Lipska, Prazsky okruh,
Brevnovska radiéla atd.

Pozn.: Z hlediska z#m v akustické situaci a z&iténi ovzdusi se projevi relevadtpouze zniny v intenzitach

dopravy * 10 %.

Modelové zatizeni HD — Varianta 0, 1, 2, 3

Tab. ¢. 23Modelové zatizeni hromadné dopravy pro jednotlivé bdnocené varianty vyvoje

Smer / ukonéeni Intenzity HD (den 6 — 22 hod /noc 22 — 6 hod)
Druh HD )
nebo linka Sowasny stav Varianta 0 Varianta 3 Var.1a?2
Zeleznice letists - - 188/20 -
(trat CD
Kladno 62/6 az 150 88/6 100/6
& 120)
Prodlouzeni
letist - - - 460/84
metra A"
Divokéa Sarka 420/76 - - -
Tramvaj
Dlouha Mile - 420/76 315/65 210/54
Linka AE 64/4 64/4 ) zrusena zru$ena
Linka 100 120/10 120/10% zruSena zruSena
Linka 119 192/28 192/28% zrusena zrudena
BUS PID Linka 179 86/16
Linka 225 86/16
Linka 254 26/6
Linka 319 66/10
regionalni link
BUS mimo g -y s 390*
Stredates. kraje a 4309 430*** 430***
PID o 40+
dalkové

Poznamky k take. 23:

D Jsou-li viadcich uvedeny stejné hodnoty kjednotlivym sled§wa variantdm, znamena to, 7e se
nep'edpoklada fima souvislost s vyvojem let&tPraha. Zminy v intenzitdch dopravy mohou byt vyvolany
prabéznou aktualizaci Projektu organizace Prazské integré dopravy (ROPID).

2 vyuziti maximalni kapacity stavajici teaPraha-Kladno.

% Uzemni plan fedpoklada tramvajovou tia trase Divoka Sarka<dlina-Terminal Jih.
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4 Lze asekavat navySovani ptu spoji reagujici na zvysenou poptavku. V absolutnirtypdimitovano zejména
provoznim zazemim na kotrgych stanicich (odstavy apod.) a fidafmi moznostmi résta.

Ve vztahu k terminalu Dejvicka, stav 2005.
* Predp. ukokieni v terminélu Veleslavin (vazba na tramvaj, zslea metro).
** Zajizdi k terminalu Dejvicka.

** P fedp. ukokeni v terminédlu Dlouha Mile.

Autobusova doprava — Varianta 0, 1, 2, 3

V souvislosti s provozem metra nebo Zeleznice maggm Uzemi \(arianta 1, 2 resp.
Varianta 3 se fedpoklada, Ze by linka 116 (z Horéfit) a linky ¢. 161, 218, 254, 312, 316 a 356
mohly byt ukoreny v terminaluCerveny Vrch. Po zprovozni metra, resp. Zeleznice by mohly byt
zruSeny i linky¢. 100, 119 a AE obsluhujici letist

Ve variant 0 Ize naopak ¢ekavat navySovani gtu spofi reagujici na zvySenou poptavku
obsluhy letiS. V absolutnim p&u je tato poptavka limitovdna zejména provoznimerdim na
konesnych stanicich a finamimi moznostmi rssta. Podle prognézy URM lzeekavat, Ze peet
cest na leti$t z Prahy hromadnou dopravou naroste mezi lety 200@20 cca 1,9-krat. Ve vyhledu
(Varianta 0) tedy bylo uvaZzovano posileni autobyisbvlinek AE, 119 a 100 o 1,5 nasobek
souwasného stavu.

Dle provedeného porovnani (viz. tab. F a GiNoge ¢. 4 dokumentace SEA) se realizace
kolejové obsluhy Gzemi, resp. letidtejvyrazji projevi na ulici Evropska, kde v Useku ¥4nhé
namesti — Horongticka mize byt autobusova doprava MHD vyrédzedukovanaVyznamny pokles
v souvislosti s realizaci metra resp. ZeleznioagZné ¢ekavat i na Evropské v Useku Horétinka
— Libocké a na komunikaci K Letisti, kde redukceéodbusové dopravy ve variagnkolejové obsluhy
letiSt dosahne s 60 % oproti stavu bez kolejové obsluhy l&tist

Tramvajova doprava — Varianta 0, 1, 2, 3

Platny tzemni plan hl.m. Prahyeplpoklada realizaci tramvajové trati v trase Div&iéika -
Dédina -Terminal Jih (po komunikacich Evropska od di& Sarky, Vlastina, Drnovska, gram
K Letisti, kde bude realizovana stikg).

Ve variant 1, 2a 3 je opodstaténost realizace tramvajové trati k Terminalu JiHediska
zatzi mala a uvedeny odhaddbo spoji reaguje na sniZeni poptavky pepraw tramvajemi v trase
Dejvicka - Dedina.

Ve variante 0 je moZnost navazani terminalu Dlouha Mile pouzdramvajovou dopravu
dale do centra #sta mozn4, ale z hlediska komfortu pro cestujidaich provoznich souvislosti
mére vhodna.

Predpokladané vyhledové intenzity tramvajové doprangy dotenych komunikénich
Usecich pro jednotlivé sledované varianty jsou gmézvany v tabulce H \ifloze ¢. 4 Dopravig —
inZenyrské podklady. Z provedeného vyhodnocenajeng, Ze nejtsi redukci tramvajové dopravy
vyvol4 varianta 1, resp. 2 - tj. realizace metra.
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Zeleznini doprava — Varianta 0, 1, 2. 3

Vyhledové intenzity Zeleztini dopravy pro sledované varianty jsou uvedenybultze | na
v piiloze¢. 4 Doprave — inZenyrské podklady.

Vazba prodlouzeni metra A na ostatni $1 MHD a obsluznost zajmového Uzemi

» Stanice Leti¥ Ruzyd — Tato stanice zohlédje uvaZzovanou dostavbduilphlého Uzemi a
v budoucnu se stane hlavnim kontaktnim mistem hdognedopravy prazského regionu
s mezinarodni leteckou dopravou @lekitou alternativou k individuélni automobilove
dopraw ve vztahu leti&— centrum.

Hlavni funkci stanice Leti§tPraha Ruzy® je umozrni komfortniho pestupu cestujicich
jak k odletovym, tak filetovym halam stavajicich i budoucich letiStniemminah. Poloha
stanice ¥etre hlavnich gSich estupnich vazeb bude tedyup¢zné koordinovana s
predpokladanym rozvojem let&Praha-Ruzy& Zarover Ize gredpokladat, Ze metro bude
plnit funkci verejné néstské dopravy pro zafstnance souidiné v arealu starého i nového
letiSt, jejichZ paet dnes fesahuje 5 000 a ve vyhledu gedpoklada ndist az na tégt 8
000 zandstnand.

e Stanice Staré Letidt(viz. posuzovana varianta 2 trasy prodlouZeni mm@&y— Vyznam této
stanice souvisiipdevsim s koncentraci stavajicich pracovnich migemi.

» Stanice Dlouha Mile- Ve stanici Dlouha Mile Izetpdpokladat jiz v blizké budoucnosti
koncentraci vyznamnych zdfoja cili dopravy v souvislosti s novymi pracovnimi
prilezitostmi v rozvojovém Gzemi.

Hlavni vyznam této stanice sfiga v moznosti vytvieni kvalitniho dopravniho terminalu
zejména pro festup z navazné dalkové a regionalni autobusovedppez nutnosti dalsiho
priniku tSiny autobusovych linek sfrem do centralnicasti Mestskeé ¢asti Prahy 6.
Vyhledow je vsouladu s platnym Uzemnim planem uvaZovarenioznosti zavedeni
tramvajoveé trati. Satasti dopravniho uzlu je i parkowssystému P+R, které je umisb

v tésné vazb na stanici metra a zeleznice.

Po realizaci této stanice bude mozné zrusibd@ navrhovany dopravni terminal u stanice
metra a Zeleznice Veleslavin.

+ Stanice @dina— Fi umiseéni stanice Bdina bylo gihlédnuto k jejimu vhodnému daneni
do Uzemi se &dni hustotou obyvatelstva tak, aby stanice obskilhotZist zastavby
sidlisS€ Dédina spolu s fedpokladanymi festupnimi vazbami mezi metrem, planovanou
tramvajovou trati Liboc — staré leti§Ruzyre a autobusy MHD (v Drnovské ulici) a zarave
umoznila i obsluhu velkého rozvojového Uzemi RézynDrnovska, kde Ize v budoucnu
oc¢ekévat vyznamnou koncentraci pracovnitiegitosti.

e Stanice Bil4 Hora— Stanice Bila Hora je situovana Sikmo pod ulicirldvarska v poloze
mezi Kizovatkami Karlovarskéd x K Motolu a Karlovarsk& yriiova. Co do ptiu obyvatel
a pracovnich mist se jedna o mémytizenou stanici, ktera iie Fipadré zajistit grestupni
vazby z regionu a vstupy do rekéa&h Gzemi Bila Hora — obora Eda a Motolské svahy.
Tento dopravni uzel umozni krénvyhodného napojeni na autobusovou dopravu napojeni
na stavajici kolejovou (tramvajovou) dopravu.

Dulezitym faktem souvisejicim s obsluzZnosti zajmovéhemi je moznost&veni trasy ped
stanici Bila Hora sttem do prostoru sidli&tRepy a dale na Zlin. Vétev trasy doRep a
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Zlicina je uvaZzovana jako systémova moznostasovym odstupem po realizaci trasy na
letiSt Ruzyre.

+ Stanice Motol Stanice metra situovana v mistech severnihqustio areadlu nemocnice
Motol umoZni snadnou dopravniigtupnost tohoto areéalu Fakultni nemocnice.

Nemocnice Motol spolu s nemocnici Na Homolcedstavuje vyznamny zdroj a cil
hromadné dopravy v dané oblasti. Celkovy dennitafivau tchto zdravotnich z&eni Ize
odhadnout na cca 8 000 - 10 000 cesstskou hromadnou dopravou za den.

Pro obrat stanice je vyznamna navazujici autobudopéava, kterd zprastdkovava vazbu
na velké sidelni celky zapadni a jihozapatisti Prahy. Zastdvkou Nemocnice Motol je v
souwasnosti vedeno celkem 6 linek PID. Intenzita provomni cca 960 vozidel/24 hod,
Spickovy interval na jednotlivych linkdch se pohybujeozmezi 3-12 min.

Navaznost na autobusovou stanici na severni a gitai¢ ulice Kukulova bude zaji&ha
napojenim vestibulu stanice metra na podchod pdd #lukulova. Autobusové linky,
vedené ke stanici metra Motokgpinaji kolejové systémy vedené radétto centra résta a
slouZi tedy po tangentach jako nap@j&kapacitni kolejové dopravy a zaravebsluhuji
mistni vztahy. V fipad mestskych linek se v souvislosti s realizaci stamit®ol i nadéle
oéekdva sotiasnd intenzita provozuiddpokladem je, Ze dojde pouze Kitdmu omezeni
pitepravniho vztahu Motol (metro A) - Hr&gahska (Kafkova) na urovni mistni obsluhy.

+ Stanice Peiny — Stanice Pé&ny je situovana pod ulici Brunclikovou séestem piblizng
v prodlouZeni ulice Fajmanové. Stanice je situovammloze sidlidt Petiny se stedni az
vysokou hustotou obyvatelstva, kde pré&tSinu obyvatel sidligt leZzi navrzena stanice
v dochazkové vzdalenosti. | v této stanici jsou anday prestupni vazby na tramvajovou
dopravu vedenou ulici Na Rigtach.

Stanice metra je zarowesituovana ve vyhodné polozei®v obchodr spol&enskému
centrum Pdtny.

e Stanice Veleslavir- Stanice Veleslavin je navrZzena v prostoru Valdeh, v Uzemi se
stredni hustotou obyvatelstva v dochazkové vzdéalenosti

Poloha stanice a jednotlivych vystuge koncipovana tak, aby umidvala gimou vazbu na
docasny autobusovy termindl, ktery umozni vymi&éist autobusovych linek mimo prostor
Vitézného naresti a zarovie reagovala naipdpokladanou modernizaci stavajici Zelézni
tratt CD Praha - Kladno. Rowi budouci urbanizace Gzemi mezi't€zD a ulici Evropskou
je z takto situované stanice delmozna.

V souvislosti se zprovoznim prodlouZeni metra A se'qupoklada, Ze autobusové linky
PID (161, 218, 254, 312, 316, 356) mohou byt jirwni etag prodlouzeni metra ukéeny
vterminalu u stanice Veleslavin resp. obratitrveny Vrch, ¢imz dojde k poklesu
vozokilometii najetych zejména v ulici Evropskeé.

Stanice Veleslavin bude zar@gvemo#iovat gimy prestup na tramvajovou tiaa Evropské
ulici.

Docasny autobusovy terminal byémzeacit fungovat zarowe se zprovozénim prvniho
provozniho Useku prodlouZené trasy A metra. PdzesaldalSiho provozniho Useku trasy
metra na leti$tPraha Ruzy& kdy bude zprovozm velky dopravni termindl u stanice metra
Dlouha Mile, je mozné dasny terminal Veleslavim zrusit.

« Stanice Cerveny Vrch— Stanice je situovana pod Evropskou ulici, v{mes mezi
ktizovatkami ulic Evropska x Arabska a Evropska x dioficka. Vestibul stanice metra je
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navrzen srrem do KiZzovatky s ulici Hororétickd ve vazb na uvaZzovany maly terminal
méstskych a fimeéstskych linek autobusové dopravy (PID)&ujicich gedevSim z oblasti
Nebusic, Hororeric a Jeneralky a zijpehlé ¢asti Prazského regionu.

StaniceCerveny Vrch umoluje pimy prestup na stavajici tramvajovoutiraa Evropské

ulici. P&&i dostupnost této stanice obsahhevaznousast sidlig Cerveny Vrch s vysokou
hustotou obyvatel.

Spadova Uzemi trasy prodlouzeni metra A

Na zéklad bilance UPn SU hl.m. Prahy byl zpracovan rozb@dswpého tzemi podél trasy
prodlouZeni metra A metra s cilem stanovit potdriady z hlediska dopravni obsluznosti obyvatel,
pracovnich fleZitosti a zvlas vyznamnych cil (nemocnice, festupni terminaly apod.) denych
méstskychcasti.

Tab. €. 24 Rozbor spadovych Gzemi navrzenych stanic prazlizeni metra A

Nazev stanice P¥Hma (péSi) dostupnost — pdet osob|  Dostupnost 15 min? - poket 0sob

Dlouhé& Mile 10 940 17 570
Dédina 7 240 11500
Bila Hora 6 060 10570
Motol 13 350 45 660
Petiny 16 270 34 820
Veleslavin 10 300 21520
Cerveny Vrch 12 810 25010

Trasa celkem 90 300 180 550

1) spadové oblastéetns navazné hromadné dopravy

3.2.1 Hluk

Ovlivnéni akustickych pomrua v zdjmovém Uzemi posuzované &y Uzemniho planu je
mozné dekavat v souvislosti s vystavbou a naslednym prerogystému metra.

Hluk — faze vystavby metra

Jiz vtéto fazi projektovychifprav (faze posouzeni zmy UPn SU hl. m. Prahy) Ize
konstatovat, Ze vystavba metra bude vyznamnym edrdjluku, ktery bude ovlilovat akustickou
situaci v doteném Uzemi. Hluk ze stavebtihnosti v8ak bude pouze &sny, omezeny na dobu
vystavby, kterd seipdpoklada cca 48 ¢niai.

Vliv vystavby metra na stav akustické situace lzekdvat v souvislosti &nnosti stavebnich
stroji/mechanism v ramci staveni§ dale pak v souvislosti s pohybem obsluzné stéueini
dopravy, ktera se projevi i ve vzd&gim okoli staveniSpodél dovozovych/odvozovych tras.
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Hluk Sitici se ze staveniStbude zavisly na pouzité technologii, zvoleném post
organizace vystavby, dale pak i na mnozstvi, umistiruhu a stavu pouzivanych stavebnich &troj
Hluk emitovany ze staven&se bude nit v rdmci jednotlivych etap vystavby.

V prostorech stavebnich dvobude sousedino technické a socialni zazemi. Ze zflroj
hluku tu budou nap michaci centraterpaci stanice, trafostani¢ejeraby. Vzhledem k hkinosti
téchto stavebnich strdjsou tyto zdroje svymi hlukovymi parametry zaneéh.

Jako vyrazyjSi zdroje hluku by se mohly projevit ventilatondpraSovée a kompresorové
stanice u Usti raZzenych tufel

Pri realizaci stavebnich praci budou pouzivagygné stavebni stroje typické pro realizaci
daného druhu podzemni stavby (razici stroje, tagelh vrtné soupravy apod.). Nejvyr&gimi
zdroji hluku na stavenistich trasy metra budoué/goupravy a rypadla v etaploubeni. B téchto
stavebnich¢innostech je moZnécekavat, Ze se ekvivalentni hladiny akustického utl#k pied
nejblizsi obytnou zastavbou mohou pohybovat nadrimi hodnotami.

Pro raZzenécasti trasy budou realizovany zemni rampy pro odvozéadhé rubaniny.
Vzhledem k mozZnému ovliami okolni chragné zéstavby hlukem bude vhodné prastékraje
razenych tunél pouze v dennich hodinach.

Do zajmového Uzemi pro posouzeni vlivu obsluzné&ektai dopravyna stav akustické
situace ve venkovnim prostoru spada cémarzéastavba podél odvozovych tras zeminy a horainy
dovozovych tras materialu na stavbu metra. Jizmtaostupni (posouzeni zmy UPn SU hl. m.
Prahy z hlediska vlivna ZP) je nutno poZadovat, aby odvozové/dovozmaytbyly navrzeny tak,
aby doteni chragné zastavby bylo minimalini.

Z predpokladané bilance matefidkze pedpokladat, Ze maximalni et aut gijizdéjicich
na stavbu bude v etagzemnich, resp. razicich praci. Pro obsluznou dopfadvoz zeminy a
vytéZené horniny v celkovém mnozstvi cca 1 235 — 1280 nT) byl dle gedhtszného
harmonogramu vystavby stanoven maximalrighmakladnich vozidel v rozsahu cca 100 TNA/den,
coz predstavuje 200 pohyib

Na zéklad predlEzné vytipovanych skladek odpadu (viz. kapitola 3.1liotdokumentace
SEA) je mozZné konstatovat, Ze v souvislosti s odwoxy€zené zeminy a horninyfipstavi® metra
budou pravépodobr doteny pedevsim komunikace &horska, Karlovarskd a Evropska. Na
téchto komunikacich by nést 10 aut/hod. resp. 20 aut hoddota sndry c¢inil max. 1 % sotasné
dopravni intenzity vSech vozidel.

Hluk — faze provozu metra

Vlastni provoz metra zasagimeovlivreni hlukové pomiry v daném uUzemi.iBdpokladem
je, Ze provoz metra nebude emitovat hladiny akkétio tlaku, které by mohly ovlivnit chré&mou
zastavbu v zajmovém Gzemi.

Zdrojem hluku ve fazi provozu buddegeviim nasavani a vyést VZT systému metra
(hlavni wtrani ve stanicich, hlavngtrani v odstavnych kolejichgtrani energoblok ve stanicich),
meénirny a distribdni transformovny ve stanicich, pohyblivé schodytaky ve stanicich.

Vyustni VZT musi bytteSeno tak, aby byly spiny hygienické limity pro hluk ze
stacionarnich zdréj (50 dB v denni dab/ 40 dB v néni dok®) dle platného nidzeni viadyc¢.
148/2006 Sb.
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Na zaklad zkuSenosti s vystavbdady stanic metra v poslednich letech Ize konstatdea
eskalatorové tunely budou provedeny tak, aby veidtzh nebyl prakticky slySet Zadny technicky
hluk z jezdicich schdd Ve stanicich a ve vestibulech budou pouzity a&lgtpohltivé obklady.

Zména _akustickych pongria v zajmovém Uzemi bude ve fazi provozu metralana
predevSim zrnami v systému organizace MHD a poklesem individu@utomobilové dopravy
plynouci z moznosti vyuZziti metra.

Pro (ely akustického zhodnoceni vlivu realizace metrdy pyo vyhledovy rok 2020
porovnavany nasledujici varianty dopravni obslubgndi:

* Varianta 0 — ,Aktivni nulova varianta“

 Varianta 1 - ,ProdlouZeni trasy metra A ze stani®eivickd na Vi#zném nasti v Praze 6
na letiS¢ Ruzy@"

« Varianta 2 - ,Prodlouzeni trasy metra A ze stanidejvicka na Viézném nawsti v Praze 6
na letiS® Ruzy@d“ — modifikace trasy pes staré letigt Ruzyd (s vloZzenim stanice Staré

LetiS¥)
« Varianta 3 - ,Obsluha Uzemi dle platného UPn SUnhl.Prahy“

Pro kvantifikaci vliva jednotlivych variant na akustickou situaci v zajdm Uzemi byla pro
Ucely posuzované zény UPn SU hl. m. Prahy zvolena metoda emisniho a@ghoenj

Emisni charakteristiky jednotlivych tymopravy (bus, tram, IAD, Zeleznice) byly vyfédy
jako hodnoty zdrojovych funkdledovanych komunikaich Uselt, které charakterizuji akustickou
situaci v refereéni vzdalenosti od komunikace (7,5 m od osy nejiiid§izdniho pruhu).

Z hlediska zmin v akustické situaci se projevi relevanpouze zniny v intenzitadch dopravy
minimalrg nad 5 %. Proto byly v rdmci akustického vyhodndé¢egeny pouze komunikai Useky,
na kterych dojde ke zin¢ intenzit dopravy $tSi nez 5 %.

Hodnoceni akustické situace

Hodnoceni akustické situace bylo provedeno progmatdeUK+, verze 7.0. Tento program
je zaloZen na ,Metodickych pokynech pro vgpbhladin akustického tlaku A z pozemni dopravy
(VUVA, Brno 1991)" a na ,Novele metodiky vyptu hluku silnéni dopravy 2004*.

Vystupem jsou hodnoty emisi v danych profilech wdalenosti 7,5 m od osy komunikaci
(zdrojové funkce). Celkové hodnoty emisi na sledgeh komunikanich Gsecich pro jednotlivé
posuzované varianty 0, 1 a 2 jsou uvedeny v nagtécl tabulkack. 25 - 30.

Soutet emisi byl vyjaéen pro profily¢. 12, 13, 14, 15, 26 (viz. kartograriy2 a 3 v piloze
¢. 4 Doprave — inZenyrské podklady), na nich se projevi zvygeshiZzeni 24-hod intenzity dopravy
ve variantach 0, 1 a 2 o vice jak 10 %. Dale pd& bymu emisi hladin akustického tlaku vyigéaa
v profilech¢. 63, 64, 66, 67, 68, 69 a 110, na nichZ se pr@egenici snizeni 24-hod intenzity ve
variantdch 0 vs. 1, 2, 3 vrozmezi 5 — 10 %s&6hto profilech dochazi ke spoligobeni zdraj
hluku od IAD, BUS, TRAM.

Tab. &. 25 Hodnoty emisni laeq pro soutet hlukovych emisi — VARIANTA O — pro den 06 — 22 ho

" Ulice il IAD | BUuS | TRAM | Celkova
L peq dB
4 K letiSti 12,13,14 61,3 59,0 66,5 68,2
4 K letisti 15 61,5 59,0 66,5 68,2
5 Evropska 26 59,9 60,8 68,0 69,3
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7 Karlovarska 63, 64 61,0 56,5 - 62,3
8 Be&lohorska 66, 67 59,7 57,8 66,6 67,9
9 Be&lohorska 68, 69 61,6 58,9 68,2 69,5
10 CSL Armady 110 52,0 50,1 - 54,2
Tab. €. 26 Hodnoty emisni Laeq pro sowtet hlukovych emisi — VARIANTA 0 — pro noc 22-06 hod
" Ulice il IAD | BUS | TRAM | Celkova
LAeq dB
4 K letisti 12,13,14 52,4 51,0 62,1 62,8
4 K letisti 15 52,4 51,0 62,1 62,8
5 Evropska 26 50,0 52,7 62,1 62,8
7 Karlovarska 63, 64 52,1 48,5 - 53,7
8 Be&lohorska 66, 67 50,6 49,7 62,1 62,6
9 Be&lohorska 68, 69 52,7 50,9 62,3 63,0
10 CSL Armady 110 429 421 - 455
Tab. ¢. 27 Hodnoty Laeq pro sowet hlukovych emisi — VARIANTA 1, 2 — pro den 06 — 2hod
" Ulice P IAD | BUS [ TRAM [ Celkova
LAeq dB
4 K letisti 12,13,14 60,7 54,3 63,5 65,7
4 K letisti 15 60,7 54,3 63,5 65,7
5 Evropska 26 59,4 - 63,5 64,9
7 Karlovarska 63, 64 60,8 56,5 - 62,2
8 Be&lohorska 66, 67 59,4 57,8 66,6 67,8
9 Belohorska 68, 69 61,4 58,9 68,2 69,4
10 CSL Armady 110 51,6 50,1 - 53,9
Tab. ¢. 28 Hodnoty emisni Lyeq pro sowet hlukovych emisi — VARIANTA 1, 2 — pro noc 22-06 &d
& Ulice profil IAD BUS TRAM Celkova
L peq dB
4 K letiSti 12,13,14 51,8 46,3 60,6 61,3
4 K letiSti 15 51,6 46,3 60,6 61,3
5 Evropska 26 50,5 - 60,6 61,0
7 Karlovarska 63, 64 51,9 48,5 - 53,5
8 Bélohorska 66, 67 50,3 49,7 62,1 62,6
9 Be&lohorska 68, 69 52,5 50,9 62,3 63,0
10 CSL Armady 110 425 421 - 453
Tab. ¢. 29 Hodnoty emisni Ly pro sowet hlukovych emisi — VARIANTA 3 — pro den 06 — 22 hab
& Ulice profil IAD BUS TRAM Celkova
L peq dB
4 K letiSti 12,13,14 60,7 54,3 65,2 66,8
4 K letiSti 15 60,7 54,3 65,2 66,8
5 Evropska 26 59,4 - 65,2 66,2
7 Karlovarska 63, 64 60,8 56,5 - 62,2
8 Bélohorska 66, 67 59,4 57,8 66,6 67,8
9 Belohorska 68, 69 61,4 58,9 68,2 69,4
10 CSL Armady 110 51,6 50,1 - 53,9
Tab. ¢. 30 Hodnoty emisni Lyeq pro sowet hlukovych emisi — VARIANTA 3 — pro noc 22-06 hod
& Ulice profil IAD BUS TRAM Celkova
LAeq dB
4 K letisti 12,13,14 51,8 46,3 61,4 62,0
4 K letisti 15 51,6 46,3 61,4 62,0
5 Evropska 26 50,5 - 61,4 61,7
7 Karlovarska 63, 64 51,9 48,5 - 53,5
8 Bélohorska 66, 67 50,3 49,7 62,1 62,6
9 Bélohorska 68, 69 52,5 50,9 62,3 63,0
10 CSL Armady 110 425 421 - 453
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Na zaklad analyzy vysledk vypoitu dopad hluku je mozno provést vzajemné porovnani
vyhledovych variant 0 vs. 1, 2 a 3. Ze vstupnichjiithtenzit dopravy a vysledkvypaocti vyplyvaji
nasledujici zrény na posuzovanych Usecich komunikaci:

Tab. ¢&. 31 Rozdily hodnot emisni keq(dB) pro VO a V1, V2, V3

Komunikace Rozdil V1(V2) -VO (dB) Rozdil V3 - VO (dB) Rozdil V3-V1(V2) (dB)
den noc den noc den noc
K letisti — profil 12,13,14 -2,5 -1,5 -1,4 -0,8 11 0,7
K letisti — profil 15 -2,5 -1,5 -1,4 -0,8 11 0,7
Evropska — profil 26 -4,4 -1,8 -3,1 -1,1 1,3 0,7
Karlovarska — profil 63,64 0,1 -0,2 -0,1 -0,2 0 0
Bélohorska — profil 66,67 0.1 0 -0,1 0 0 0
B&lohorska — profil 68,69 0,1 0 -0,1 0 0 0
CSL Arméady 0,3 -0,2 -0,3 -0,2 0 0

K letiSti (Useky 12, 13, 14, 15) Ve variantach V1, 2 a V3 budou emisni hladinykil nizsi
nez ve variart V0, a to: ve dne 0 -2,5 dB pro V1, V2 a 0 -1,4p® V3, v noci o -1,5 dB pro V1,
V2 a 0 -0,8 dB pro V3. Z variant V1(V2) a V3 je emi hladina hluku niZsi pro variantu V1(V2), a
too-1,1dB pro den a-0,7 dB pro noc.

Evropska (dsek 26 s tramvajovym provozem) Ve variantach V1(V2) a V3 budou emisni
hladiny hluku niZsi nez ve varianV0, a to: ve dne 0 -4,4 dB pro V1 a 0 -3,1 dB Y& v noci o -
1,8 dB pro V1(V2) a 0 -1,1 dB pro V3. Z variant WR) a V3 je emisni hladina hluku niZsi pro
variantu V1(V2), ato o -1,3 dB pro den a -0,7 dB poc.

Karlovarska (Useky 63, 64 bez tramvajového provozu} Ve variantach V1(V2) a V3
budou emisni hladiny hluku niZSi nez ve vardavid pouze nepatt a to o 0 az -0,2 dB pro den i
pro noc. Varianty V1(V2) a V3 jsou z hlediska endignhladin hluku srovnatelné.

Bélohorskd (Useky 66, 68, 69 s tramvajovym provozem)Ve variantach V1(V2) a V3
budou emisni hladiny hluku niZSi nez ve vardavid pouze nepatth a to o 0 az -0,1 dB pro den i
pro noc. Varianty V1(V2) a V3 jsou z hlediska enictnhladin hluku srovnatelné.

CSL _Arméady - Ve variantach V1(V2) a V3 budou emisni hladinpku nizsi nez ve
variant VO pouze nepatiy a to o -0,2 az -0,3 dB pro den i pro noc. Vagiavit(V2) a V3 jsou z
hlediska emisnich hladin hluku srovnatelné.

Z vySe uvedenych porovnani vyplyvda, Ze z vyhledowovariant je pro zgjmové tUzemi
z hlediska hlukovych emisi nejiznivéjSi varianta V1 (V2).
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3.2.2 Elektromagnetické z& feni a vibrace
Vibrace

Vibrace — faze vystavby metra

Vznik vibraci je zavisly na zvoleném technologickéostupu vystavby. K lokalnimu
vyskytu vibraci vefazi vystavbymetra niize dojit vlivem nasazeni stavebnich sir@pzici stroje,
kompresory, apod.) nebofipprijezdu tzkych nakladnich automohil zajiStujicich obsluznou
stavenistni dopravu. Projevy vibragchto zdroji I1ze atekavat v zavislosti na geologickém podloZi
fadow do vzdalenosti jednotek métod zdroje.

Problém penosu vibraci na chrénou zastavbu by mohl nastat #igadt m¢lce razenych
stanic (nap stanice Motol nebo Veleslavin), resp. tdineletra.

Vibrace — faze provozu metra

Hodnoceni mozného vlivu vibraci vznikajicichii prijezdu vlak metra na chramou
zastavbu je bez provedeni zkouSekémigroblematické. Proto je tato kapitola z&ena pedevsim
na vyhodnoceni geologického podloZi z hlediska mumé&u pro Sieni vibraci. Dale je sledovan i
parametr hloubky uloZeni tubusu metra a jednothivgtanic pod zemskym povrchem. Oba tyto
faktory jsou limitujici pro moznyienos vibraci do chré&né zastavby.

V souvislosti s realizaci metra budou @ty horniny kidy, ordoviku (lidlice letenského
souvrstvi) a&aste&né i horniny starSiho paleozoika a algonkia.

Skalni horniny letenského souvrstvi a jilowélice jsou vhodnym, prakticky nestitelnym
podlozim, ve kterém je i&ni vibraci minimalni. Naproti tomu jilové hornidy navazky jsou pro
Siteni vibraci vhodnym prosdim.

Hloubka uloZeni jednotlivych stanic metra pod zejmskpovrchem je dle zpracované
Owéiovaci studie pro koncept navrhu &mg Z 1344/00 UPn SU hl.m. Prahy a posouzeni SEA
(URM, 2006) nasledujici:

Stanice Letidt Ruzyrg - 22,0 m pod povrchem
Stanice Staré Let&{(varianta 2) - 13,3 m pod povrchem
Stanice Dlouha Mile - 18,4 m pod povrchem
Stanice [@dina - 13,3 m pod povrchem
Stanice Bil4 Hora - 50,3 m pod povrchem
Stanice Motol - 19,2 m pod povrchem
Stanice Pdiny - 37,6 m pod povrchem
Stanice Veleslavin - 20,5 m pod povrchem
StaniceCerveny Vrch - 27,8 m pod povrchem

Pro Sfeni vibraci je v neposledirac: dalezity i charakter zakladové konstrukce metra,&ter
prenasi atesy do vijSiho prostedi.
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Elektromagnetické za reni

Elektromagnetické 2éni se projevuje elektromagnetickymi vinami, kteeév prodedi Sfi
kone&nou rychlosti zavisejici od vlastnosti prest.

Vznik elektromagnetického Béni v souvislosti s provozem metra je moZié grovozu
transformé&nich stanic a ®niren. VSechna tato #&ni musi sglovat @isluSné normy o provozu
téchto zd&izeni z hlediska ochrany lidfgd nepiznivymi (€inky elektromagnetického peni.

3.3 Ovzdusi

Ovzdusi — faze vystavby metra

Zdrojem znéisténi ovzdusi ve fazi vystavby metra bude plocha st&®e resp. otekena
stavebni jama v lokaditDedina (plosny zdroj zrgsSteni ovzdusi).

Liniovym zdrojem zné&iSténi ovzduSi ve fazi vystavby bude obsluzna stavendibprava,
kterd se bude pohybovat poiggmych komunikacich. Nejvyznarg8imi polutanty z dopravy jsou
NOy, resp. N@, PMy, a benzen.

Lze predpokladat, Ze maximalni ¢et aut pijizdgjicich na stavbu bude v etagemnich,
resp. razicich praci. Na zaktagiredlEzneé vytipovanych skladek odpadu (viz. kapitola 3.1&) j
mozné konstatovat, Ze v souvislosti s odvozendzeyié zeminy a horninyfipstavi# metra budou
dotteny komunikace Bohorska, Evropskai Karlovarska.

Ovzdusi — faze provozu metra

V souvislosti s provozem samotného systému metréekt(dikovany systém) se
negredpoklada ovliveni zne&isteni ovzdusi. Ovlivéini ovzduSi v souvislosti s posuzovanou
koncepci je danorpdevsim zrgnami vieSeni organizace dopravy v severozapadnim sektahy R
v prelivu ¢asti individualni automobilové dopravy a hromadp@rdvy na systém metra.

Vzhledem Kk lokalizaci fevaznécasti zatze dopravniho spojeni gsta Prahy s letiSin
Ruzyrt na na¥trném severozpadnim okraji a vjeho severozapadséktoru je omezeni
automobilové dopravy a #tseni podilu elektrifikované kolejové dopravyimpsem pro kvalitu
ovzdusi v SirSi oblasti hlavnihogsta Prahy, nejen pouze v dehém Gzemi.

Hodnoceni zn&sténi ovzduSi vramci této dokumentace SEA se odvigdevSim od
vzniklych zmén v intenzitach individualni automobilové dopravyrasn v intenzitdch autobusovych
a tramvajovych linek MHD, dale zm v regionalni doprawv navaznosti na vybudovani metra.

Pro (ely posouzeni vlivu realizace metra na @$ni ovzduSi byly porovnavany tyto
varianty pro vyhledovy rok 2020:

e Varianta 0 —  Aktivni nulova varianta“

 Varianta 1 - ,Prodlouzeni trasy metra A ze stanideivicka na Viézném nawsti v Praze 6
na letiS¥ Ruzy&"

» Varianta 2 - ,Prodlouzeni trasy metra A ze stani®eivickd na Vi#zném narsti v Praze 6
na letiS® Ruzy@d“ — modifikace trasy pes staré letigt Ruzyd (s vloZzenim stanice Staré

LetiSk)
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« Varianta 3 - ,Obsluha Uzemi dle platného UPn SUnhl.Prahy“

Stejre jako v gipact hodnoceni vlii na akustickou situaci byla pro kvantifikaci wliv
jednotlivych variant na zr&téni ovzdusi v zajmovém Gzemi posuzovan&mnUPn SU hl. m.
Prahy zvolena metoda emisniho vyhodnoc@®airovnani bilanci emisi bylieseno pro nasledujici
Skodliviny: NQ,, NG,, CO, PM,, benzen a benzo(a)pyren. Emisni vyhodnoceni bydeegaeno

zvla¥ pro individualni automobilovou dopravu a hromadudopravu.

Ve vypaitu pouZité emisni faktory jsou sumarizovany v ndgjiei tabulce:

Tab. €. 32 Emisni faktory

Emisni faktor
) Emisni Rychlost
Typ vozidla 5 (g/km) (ug/km)
uroven (km/h)
NOy NO, CcOo PMyo Benzen BaP
OA EURO 4 50 0,1175 0,0024 0,2615 0,0005 0,0019 4270
TNA EURO 4 50 1,4191 0,0990 2,5171 0,0659 0,0075 3428

Podrobné porovnartieSenych variant dle jednotlivych Uusek hodnocenych Skodlivin je
uvedeno v samostatnéilpze ¢. 2 dokumentace SEA (Vliv ziny Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahy

na zngisteéni ovzdusi).

Souhrnné mnoZstvi emisi pro jednotlivé variantyregdenych komunikmich uUsecich je

patrné z nasledujicich sumakinéch tabulek:

Tab. ¢. 33 Bilance emisi individualni automobilové dopray pro jednotlivé hodnocené varianty — vSechny

vozidla / pomala vozidla za 24 hod (bez vozidel MHD

NO, - varianta 0 NO, - varianta 1(2) a 3
kg/km/den t/km/rok g/m/s kg/km/den t/km/rok g/m/s
345,007206 125,9276302 0,009583534  331,731682 82063 0,0092147|
NO, -varianta 0 N@- varianta 1(2) a 3
kg/km/den t/km/rok g/m/s kg/km/den t/km/rok g/m/s
13,937046 5,08702179 0,00038714 13,446042 4,9038053 0,0003735
CO -varianta 0 CO -varianta 1(2) a 3
kg/km/den t/km/rok g/m/s kg/km/den t/km/rok g/m/s
704,728746 257,2259923 0,019575799 677,196862 2835k 0,0188110,
PM;, - varianta 0 P\ - varianta 1(2) a 3
kg/km/den t/km/rok g/m/s kg/km/den t/km/rok g/m/s
7,359064 2,68605836 0,000204418| 7,114608 2,59683192 0,0001976
Benzen -varianta 0 Benzen - varianta 1(2) a 3
kg/km/den t/km/rok g/m/s kg/km/den t/km/rok g/m/s
4,058686 1,48142039 0,000112741] 3,892522 1,42077053 0,0001081]
BaP -varianta 0 BaP - varianta 1(2) a 3
kg/km/den t/km/rok g/m/s kg/km/den t/km/rok g/m/s
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NO, - varianta 0 NO, - varianta 1(2) a 3
kg/km/den t/km/rok g/m/s kg/km/den t/km/rok g/m/s
0,108312106 0,039533919 3,00867E-06| 0,10403222 79700 6 2,8898E-06

Tab. & 34Bilance emisi hromadné autobusové dopravy v souvislti s jednotlivymi porovnavanymi variantami

NOXx -varianta 0 NOXx - varianta 1(2) a 3
kg/km/den t/km/rok g/m/s kg/km/den t/km/rok g/m/s
30,158358 11,007799 0,000837Y 20,77192y 7,5817534 0,00057y
NO, -varianta 0 NO, - varianta 1(2) a 3
kg/km/den t/km/rok g/m/s kg/km/den t/km/rok g/m/s
2,10338Y 0,7677368 5,843E-0% 1,448733 0,528787b 4,024E-0%
CO -varianta 0 CO -varianta1(2) a 3
kg/km/den t/km/rok g/m/s kg/km/den t/km/rok g/m/s
21,54868p 7,86527 0,0005986 14,841915 5,417299 0,000412B
PM,q -varianta 0 PM10 - varianta 1(2) a 3
kg/km/den t/km/rok g/m/s kg/km/den t/km/rok g/m/s
0,5138344 0,1875496 1,427E-05 0,3539096 0,12917Y 9,831E-06
Benzen -varianta 0 Benzen - varianta 1(2) a 3
kg/km/den t/km/rok g/m/s kg/km/den t/km/rok g/m/s
0,0960988 0,0350761 2,669E-06 0,0661899 0,0241591 1,839E-06
BaP -varianta 0 BaP - varianta 1(2) a 3
kg/km/den t/km/rok g/m/s kg/km/den t/km/rok g/m/s
0,0033566 0,0012252 9,324E-08 0,0023119 0,0008438 6,422E-08

Na urovni gedkladané SEA neni smyslupiné vyhodnocovat Usekyisné, protoZze pro
reSenycasovy horizont nejsou znamygsné Udaje o tpdpokladaném imisnim pozadi a tudiz
vyhodnoceni fipadnych vypétenych imisnich fispvka by nenglo odpovidajici vypovidaci
schopnost ve vztahu k celkové &tuzemi. Z bilanci emisi pro jednotliwvéSené Useky v3ak lIze
s pongrn¢ dobrou pesnosti vyvodit zgmy v sumach emisi, které navrhované varianty vyajlaa
to jak z hlediska celkovych sum zi&'ujicich latek za vSechnieSené Useky v danych variantach,
tak i pro jednotlivé Useky \¥thto feSenych variantach, cozie mit vyznam z hlediska ovligni
poctu obytnych objekt a trvale bydlicich obyvatel v rami@senych Gsek

Celkow Ize konstatovat, Ze z hlediska individualni autbittwé dopravy dochazi
s vyjimkou 6 Usek k poklesu celkovych emisi u varianty 1(2) a 3 yqwmani s variantou 0. Je vSak
tteba konstatovat, a vyplyva to i ze 2@¢né sumarizéni tabulky, Ze pokles emisi neni nijak
vyrazrejsi.

Prokazatel§Si zmeny v emisnich bilanci vSak lze zaznamenat na Usek@munikaci
hodnoticich hromadnou autobusovou dopravu, kdegevuji funkce metra (respektive tramvajové

- EKOLA group, spol. sr.0. - 81



Vyhodnoceni vlivi Zmény Z 1344/00 UPn SU hl.m. Prahy na Zivotni pfedi dle z&. 183/2006 Sb. v platném &mi

nebo Zelezrini dopravy) shizenim gtu autobus a tedy i sniZzenim produkovanych emisi do
ovzdusi.

Z hlediska vlivi na ovzduSi tak lze celkem logicky dosp k zavéru, Ze jakékoliv
z navrhovanych feSeni reprezentovanych variantou 1(2) respektive viantou 3 je z hlediska
vlivia na ovzduSi oproti variang 0 vzdy péiznivéjsi.

3.4 Vody

Vody - faze vystavby metra

V souvislosti s vystavbou prodlouZzeni metra A jeznm®d @ekavat velké zwny Urovre
hladin podzemnich vod. Proto jéeba v pedstihu ped zahajenim vlastnich praci realizovat
G¢elovou pozorovaci sivrta v okoli navrzené trasy.

Podzemnicast stavby budeipdstavovat fekazku proudu podzemni vodygéhiem razby
tunelovanych Usek které se nachazeji pod hladinou podzemni vodgi(tanely mezi stanicemi
Cerveny Vrch a Dejvicka) Izeipdpokladat fitoky podzemni vody do dila, které bude nutno
odvadit. Razené tunely tak budou plnit po dobu realizdremazni funkci, nasledketehoz dojde ke
sniZeni hladiny podzemni vody v okoli razby.

Pro omezeniifitoki podzemni vody do stavebni jamy planované stanichn@, gipadré i
stanice Staré LetiSt(varianta 2 trasy prodlouZeni metra A) a pro oméxetlaku budeieba uvnit
jamy po jejim obvoduizdit melké cerpaci vrtyci jimky.

Po ukoreni stavebnich praci bude vhodné realizovat zasgpelsni jamy vhodnou
hydraulicky propustnou zeminou tak, aby vznikla gustnd bariéra umagjici zasakovani
atmosférickych srézek. S ohledem na p#mildpodzemnich vod bude nutné zajistit ndvaznost
nasypanych zemin naipodni horninovy masiv. TimtteSenim bude vliv hydraulicky nepropustné
stavby na prouthi podzemnich vodast&né kompenzovan.

Béhem stavby metra ide byt podzemni voda kontaminovana zejména Unikyopoych
hmot, olefi a mazadel z dopravnich stavebnich mechaniZm Fi ptipadné havarii bude nutné
zahdjit sanéni ¢erpani a kontaminovanou vodtigusnym zjgsobem sanovat.

Vody - fdze provozu metra

Stavba metra bude realizovangeyazre v intravilanu hlavniho ®sta, tj. v Gzemi sikn
dotteném antropogenginnosti. Nelze proto hovih o vlivu projektované stavby naippzeny vodni
rezim, ale o vlivu za®ru na stavajici vodni rezim.

V okoli stavby neni podzemni voda vyuZivana k zésébi obyvatel pitnou nebo uZitkovou
vodou (v okoli se nachazi zastavba bez individhalaisobovani), nelze tedyekavat vyznamgjsi
konflikt zajmi z hlediska vyuZivani podzemnich vod.

Podzemni ¢ast stavby metra budetquistavovat fekazku proughi podzemni vody.
V souvislosti s vystavbou metra (podzemni linioviavba) je mozné d@kavat nevyznamné
kvantitativni a kvalitativni ovlivéini povrchovych vod.
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Celkova zngny UPn SU hl. m. Prahy zasobovani metra vodou \gichfedpokladu odéru
vody z néstské vodovodni it Voda bude do objektmetra zavedena vodovodnimi vstupy v
mistech nej#tSi spoteby, tj. ve stanicich.

Kromeé dodavky vody bude¢ba zajistit i odvodini objekti metra. Jedna se o odvedeni vod
prasakovych, tj. vod prosakujicich do tuleiebo stanic metra rshostmi stavebni konstrukce a
odpadni vody pouZivané&igprovozu metra.

3.5 Puada

Vlastni podzemni stavba metra nevytuévaly zdbor pozemku. Trasa prodlouzeni metra A
je vdaném useku navrZzena pod povrchem. Naroky rmalyt zdbor vzniknou v souvislosti
s vstupy/vystupy do vestibulstanic metra, sifpadnymi povrchovymi vestibuly ve stanicéfna,
Dlouha Mile a doprovodnym Baenim — naf parkovis¢ P+R, autobusové terminaly, atd.

Charakteru d@enych katastralnich Uzemi odpovida i druh poZemk&itenych trvalym
zaborem. V intenzivhurbanizovaném Gzemi k. U. Vokovice, VeleslavinfavBov budou déeny
pouze plochy ostatni, resp. zasta®. Naproti tomu v k.U. Ruzynbude dotena pedevsim orna
puda. V gipact realizace stanice Motol, resp. jejiho vestibulayeno pditat se zasahem do lesnich
porosti podél ulice Kukulova.

Naroky na doasny zabor @d ve fazi vystavby je mozn&ekavat v souvislosti se zaborem
ploch pro staveniét

Ke kontaminaci zemin fize dojit ve fazi vystavby metra ¥ipact aniku pohonnych hmot a
mazacich latek ze stavebnich strgj dopravnich prosdki. Kontaminace zemin ve fazi provozu
metra se needpoklada.

3.6 Geologie

Zasah do geologického proetli v souvislosti tak vyznamnou podzemni liniovéavbou
jakou je stavba metra bude nezanedbatelny. K z&daeologického prasdi dojde v souvislosti
s realizaci tubusmetra a kavern pro stanice.

Vystavba metra bude ‘gvaznérasti navrzené trasy realizovana razenim. Pouzeezeng
mite bude moci byt vzhledem k charakterucdogho Uzemi vyuzita metoda hloubeni, a to v Useku
km 7,024 — 7,475 (Usek u na staniédiha). Na trase prodlouZeni metra A ve vagidnie navrZzena
pouze 1 hloubena stanice, a to staniédiiba (km 7,101 stavby). Ve vari@n® trasy prodlouzeni
metra se navicipdpoklada realizace hloubené stanice Staré Eetist

Pti realizaci metra budou pouzity gweékladni razici metody — Novéa rakouska tunelovaci
metoda a metoda TBM (Tunnel Boring Machine). V ssl@sti s tim je nutno poznamenat, Ze @grav
volba razici metody fife mit vyznamny dopad rasovy péib¢h vystavby metra.

- NRTM (Novéa rakouska tunelovaci metodaRazba metodou NRTM (nova rakouska
tunelovaci metoda) spiva v postupném vyrubavani zpravidla howrésti budouciho tunelu
(ptistropi, kalota) a zaji&hi jeho stability ihned po provedeném vyrubu figsm rychletuhnouciho
sttikaného betonu, stipadnym osazovanim horninovych kotev a podlégigti ocelovych skruZi.
Tim se vytvdi provizorni zabezgeni vyrubaného prostoru a naslédse pod ochranou takto
vytvoirené klenby od@i hornina ve spodniasti tunelu (tzv. jadro) a v celém profilu se paidiz
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definitivni oséni v potebné tlousce, jako betonova monoliticka konstrukce (betondvazhutina
do posuvného bedni).

Vyhodou nové rakouské tunelovaci metody (NRTM) @ktf Ze je dote pizpisobiva
menicim se horninovym podminkam.

- TBM (Tunnel Boring Machine)RaZzbu TBM provadi mechanizovany §tit. Oliesa TBM
pouziva spiSe v homogennim geologickém peokt Vybaveni TBM pro razbu v pramlivych
podminkach je drahé a slozité. Dosahované vykorigich strofi TBM se &Zreé pohybuji mezi 200
- 400 m/ngsic.

Vyuziti metody NRTM s vertikalnim i horizontalnidterénim vyrubu se fedpoklada nap
pro razbu kaverny stanice LetiRuzyre ¢i stanice Dlouhd Mile. RaZzba pomoci TBM mechatiism
bude vyuZita B realizaci tunel mezi stanicemi Leti8t Ruzyr¢ a Dlouha Mile, tunél mezi
stanicemi Dlouh& Mile a &@lina a tundl mezi stanicCerveny Vrch a Dejvicka. V prostoru stavebni
jamy hloubené stanice Staré Letivarianta 2 trasy prodlouzeni metra A) se uvangeazeni
razicich straj TBM pro razbu jednokolejnych tfavych tunel jak snérem ke stanici Letigt
Ruzyrg, tak i snérem ke stanici Dlouha Mile a dale az do stani¢diia, kde je mozno stavebni
jamu vyuzit bd’ pro demontaz TBM nebo i pro @éeni a naslednou proti razbu.

Béhem vystavby rize byt horninové pro&di v havarijnim fpac kontaminovano aniky
ropnych produkt ze stavebnich¢i dopravnich mechanizim V tomto gipadt bude nutné
kontaminovanou zeminu, resp. horninu ihnedZiyta odvézt na zabezfmnou skladku.

3.7 Sesuvna uzemi

V sektoru severozgpadunésti hlavniho réssta je evidovano dkolik sesuwt (viz. tab.¢. 19
v kapitole 2.5.3).

Vliv realizace metra na Uzemi, které je ohroZersugg je mozné &ekavat v cca km 10,
514 stavby (pobliz thce razené stanice Motol), kde trasa je situov@nsvazitém Guzemi ohrozeném
sesuvy. H navrhu postupu vystavby bude nutn&sjusré zajistit stabilitu zastavby v lokadit
Safranka.

Poklesy terénu v souvislosti s realizaci stavby met  ra

Povrchové objekty nad raZzenyéstmi tunelu mohou byt dgny nepimo, tj. sesedanim
terénu, seismickymidinky nebo zdsahem do reZzimu podzemnich vod.

V prabéhu vystavby buderéba organizenimi a technologickymi op#nimi minimalizovat
moZzné poklesy terénu a stavajici zastavbgtrné provadni prislusného monitoringu (n&pv oblasti
Na Déding, Veleslavin, atd.).

3.8 Flora a fauna, zele n
Fauna a fléra zajmového Uzemide byt dotena v souvislosti s trvalym zaborem ploch pro
realizaci metra, dale pak i v souvislosti agnym zaborem ploch pro realizaci stavenist

Realizace prodlouZeni metra bude mit zgeutitovar vliv na populace Zivtichu a rostlin
v zasta¥kném Uzemi, resp. v nezastaeém Uzemi (oblast stanice Dlouha Mile). Je nutné
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pfipomenout, Ze déené zajmové Uzemi nelze povaZzovat za pedst¥irozené, ani firodk blizké.
Z tohoto divodu nepovazujeme vliv zamu na ekosystémy za vyznamny.

NavrhovanéteSeni prodlouzZeni trasy metra A zasahuje do catského systému zeken
VyZaduje vSak jen nepatrny zasah do ploch zelkankrét ve stanici Motol. Resto, Ze dojde
k dbytku celonmistského systému zekgrbude zachovana spojitost systému a éaokt v Gzemi.

Podrobné posouzeni viivzangru na faunu a fléru v Uzemi deném realizaci prodlouzeni
metra musi byt i@dmétem dokumentace EIA, v rdmci niZ jielba se podrol#i zameéfit nag. na
specifikaci vlivi zangru na faunu a floéru v oblasti lesnich pofost stanice Motol, kde je mozné
oc¢ekavat utité stety.

3.9 Zvlasté chranéna Gzemi, pFirodni parky, VKP, USES a
NATURA 2000

Ob¢ hodnocené varianty trasy prodlouZzeni metra A sdostévaji do $etu se zvlast
chrargtnym UGUzemim, Frodnim parkem, Uzemim navrZzenym do soustavy NATURBOO,
vyznamnym krajinnym prvkem.

Stanice Motol a navazujiciast trasy metra je Z@vaznécasti umisina pod lokalnim
biocentrem L2/188 vymezeném v jiznich svazich nédi &ukulova. Vzhledem ktomu, Ze se
v daném Useku jednd o podzemni stavbu,é&eiy byt biocentrum vystavbou metra oviéno.

K zasahu do tohoto prvku USES v3akzm dojit @i vystavie vestibulu stanice, ktery je navrzen
v lesnich porostech ¥gném sousedstvi biocentra.

Jiné gimé ovlivreni systému USES se v souvislosti s prodlouzenimamenepedpoklada.

3.10 Charakter m éstské €asti a krajinny raz

Prevaznécast stavby (cca 96 - 97 % z celkové délky navrzengodlouZeni metra) bude
realizovana jako razen®aZzené konstrukce se buduji bez masivniho zasaharéou. V kazdém
pripad bude takové ovlivéni nesrovnatekhmensi nez u hloubenyehsti metra.

Vliv na charakter réstskécésti a krajinny rdz bude v souvislosti s provozestrenomezen
pouze na mozny vliv povrchovych objékinastupy/vystupy z vestibulimetra, pipadné povrchové
vestibuly stanice Bdina a Dlouha Mile) dalSi doprovodné stavby — peiit® P+R, autobusové
terminaly, apod.).

Pro posouzeni vlivu povrchovych staveb metra ndinkia raz a estetické charakteristiky
Gzemi je podstatné hodnotit posuzovany &adie ukujicich objektivnich faktar krajinného rédzu
Uzemi. Hodnoceni vlivna krajinny raz je mozné provésteékalika hledisek:

» VIliv na estetické kvality zemi a krajinny ra/livy vhodrg architektonicky ztvarnych
stavebnich objelst metra (pedevSim povrchovych vestiliulstanic metra) na estetické
kvality Gzemi je mozno pokladat z&ézmive.

* Vznik nové charakteristiky Uzemi Realizaci metra nedojde ke &m krajinného razu
Gzemi. Vyrazné zimy lokalni morfologie terénu se neppokladaji. Vliv stavby metra na
charakteristiku Uzemi Ize hodnotit jako méalo vyzngm
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+ NaruSeni stavajiciho pamu krajinnych slozek Dottenoudast nésta lze charakterizovat
jako intenzivé urbanizované Uzemi. Vystavbou metra nedojde k3esiu porniru
krajinnych slozZek.

» NaruSeni vizudlnich vjen- Snahou § architektonickém ztvagmi povrchovych objeki

metra musi byt citlivéeSeni wci dottenému Gzemi tgiz z hlediska hmotového ztvami i
barevnosti.

Nowe realizované povrchové stavebni objekty metra budduaret novy prvek v blizkych,
ptipadre stedrt vzdalenych pohledech. Optické ovlém v souvislosti se stanicemi metra a
termindlem Dlouha Mile bude malé, a proto i vliv keajinny rdz lze oznat za
nevyznamny.

+ Dalkové pohledy- Vzhledem k morfologii terénu a charakteru budgicd povrchovych
objekti metra nejsou dalkové pohledsilE aktualni.

Zawrem lze konstatovat, Ze ovligmi krajinného rdzu v souvislosti s realizaci nan&e
zmeny Uzemniho planu budéipglodrZzeni opdeni k minimalizaci negativnich viivna krajinny raz
malé. ZvySenou pozornost jieba ¥novat i zgisobu uloZeni igbyt&né zeminy a horniny tak, aby
nedoslo k naruSeni krajinného razu.

3.11 Odpady

Nakladani s odpady sédi zdkonem o odpadech 185/2001 Sb. a navazujicimi pravnimi
predpisy. Z#azovani odpadu se provadi dle VyhlaSky 381/2001 Bbrou se stanovi Katalog
odpad: a Seznam nebezfig/ch latek.

V néasledujicich tabulkach jsou uvederrggpokladané kategorie a druhy odpadnikaji ve
fazi vystavby a provozu metra.

Odpady - faze vystavby metra

Tab. ¢. 35 Odpady vznikajici i vystavbé

Kod druhu Nazev odpadu Kategorie
odpadu odpadu
08 01 Odpady z vyroby, zpracovani, distribuce, p@uni a odstrdovani barev a lak
08 02 Odpady z vyroby, zpracovani, distribuce a&p@ni ostatnich natovych hmot (¥etne
keramickych materid)
08 04 Odpady z vyroby, zpracovani, distribuce azpani lepidel adsnicich material
(vcetre vodogsnicich vyrobk)
1201 Odpady z tvani a z fyzikalni a mechanické povrchové Upravy kplast:
12 0101 Piliny aifsky Zeleznych ko 0
120103 Piliny affsky neZeleznych kdv o
120113 Odpady ze sswvani (0]
1301 Odpadni hydraulické oleje
1302 Odpadni motorovéjgvodové a mazaci oleje
14 06 Odpadni z organicka rozpogdit, chladici média a hnaci média rozprasavacn a
aerosoli
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Kaéd druhu Nazev odpadu Kategorie
odpadu odpadu
1501 Obaly (vetre odtlené shiraného komunalniho obalového odpadu)
1501 01 Papirové a lepenkové obaly (0]
1501 02 Plastové obaly (0]
1501 03 Dewvné obaly 0
1501 04 Kovové obaly (0]
1501 05 Kompozitni obaly (0]
15 01 06 Srésné obaly 0
1501 07 Sklegné obaly O
1501 09 Textilni obaly 0
1501 10 Obaly obsahujici zbytky nebeapgeeh latek nebo obalgmito latkami znéisStné N
150111 Kovové obaly obsahujici nebeamri vypliovou hmotu (naip azbest) detns N
prazdnych tlakovych nadob
1502 02 Absorni ¢inidla, filtraéni materialy (¢etrg olejovych filtri jinak blize neufenych), N
gistici tkaniny a ochranné &dy zn&isténé nebezpmymi latkami
1502 03 Absorgni ¢inidla, filtra¢ni materidlygistici tkaniny a ochranné &dy neuvedené pod (0]
gislem 15 02 02
16 01 Vyazena vozidla (autovraky) @anych druli dopravy (¢etre stavebnich strd) a
odpady z demontazéchto vozidel a z jejich Gdrzby
16 06 Baterie a akumulatory
1701 01 Beton O
17 0102 Cihly O
17 01 03 TaSky a keramické vyrobky (0]
17 01 06 Srsi nebo oddlené frakce betonu, cihel, taSek a keramickych biambsahujici N
nebezpéné latky
17 02 00 Devo, sklo, plasty
17 02 01 Devo O
17 02 02 Sklo O
17 02 03 Plasty 0
17 02 04 Sklo, plasty aelvo obsahujici nebezpe latky nebo nebezprymi latkami znéiSténé N
17 03 03 Uhelny dehet a vyrobky z dehtu N
17 04 01 Md’, bronz, mosaz (@]
17 04 02 Hlinik O
17 04 04 Zinek O
17 04 05 Zelezo a ocel 0
17 04 07 Srésné kovy (0]
17 04 09 Kovovy odpad zui§teny nebezpgnymi latkami N
17 04 10 Kabely N
1704 11 Kabely neuvedené pod 17 04 10 0
17 05 03 Zemina a kameni obsahujici neb&mpéatky N
17 0504 Zemina a kameni neuvedené @siém 17 05 03 o
17 05 05 Vy&zena hlusSina obsahujici nebespé latky N
17 05 06 Vy#Zend hluSina neuvedend pidlem 17 05 05 o
17 08 Stavebni material na bazi sadry
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Kaéd druhu Nazev odpadu Kategorie
odpadu odpadu
2002 01 Biologicky rozlozitelny odpad 0
20 03 02 Zemina a kameny (©)

20 02 03 Jiny biologicky nerozlozitelny odpad (0]
200301 Srésny komunalni odpad (0]

N — nebezpié odpady; O — ostatni odpady

V ptipact, Ze bude stavebni material Z$&n nebezpé&nymi latkami, je teba odpad
roztridit na nebezpmy a ostatni, jinak s nim musi byt nakladano jakeelsezpénym odpadem.
Nebezpeny odpad by @ byt prednost& dekontaminovan v z&zenich k tomu wenych, jinak bude
ulozen na skladku NO.

Zemina a hluSina z vykdipa razby tundi (rubanina) jeazena v katalogu odpaghodcislem
(17 05 04a 17 05 06)Pro realizaci metra séqupoklada s vgfenym mnozstvim zeminy a horniny
v mnoZstvi cca 1 235 — 1 290 tis®.m

V piipad zneisteni nebezpénymi latkami (nap. vytekly olej ¢i palivo ze stavebnich
mechanisri) se jedna o nebezfiey odpad (17 0503 a 17 05)0%ktery by n&l byt prednosts
dekontaminovan v Z&enich k tomu wenych, jinak bude uloZzen na skladku nebémpeh odpad.

V ramci realizace stavby bude vznikat stavebni ddgaupiny 17, ktery bude v népéi mie
obsahovat zbytky pojiv, stavebnich prefabrikdtowi, izolatnich materidl, umélych hmot, apod.
VétSi kusy vyuZzitelnych materiél by meély byt vytiidény a zdéazeny do jednotlivych drdih
stavebniho odpadu skupiny 17. ¥gtné slozky by nily byt prednost& recyklovany. Vytidény by
meély byt rovreéZz mozné nebezpaé odpady.

Ve velkém mnozstvi bude vznikat stavebni odpad 21810 — devo Jedna se o stavebni
dievo pouzivané jako beémi, naf. pi realizaci stavebnich konstrukci, apod.

Z nebezpénych odpad se ve stavebnim odpadu mohou vyskytovat zbytkyadméch
materiah obsahujici dehet (17 03 03 KW)dale stavebni a iz@lai materialy obsahujici azbest, pop
jiné nebezpéné latky (17 06 01 N, 17 06 03 Nrome toho jsou za nebez@iey odpad povaZzovany
i ostatni odpady zi&tené nebezpmymi latkami, které sgéadi nap. do druhu (17 02 04 N)

Pri zpracovani a pouziti kovovych matetiddi stavie® miZe vznikat odpad ze skupiny 12, a
to pii ¢innostech jako je swvavani,iezani, brouseni, apod.. Yipadt vzniku wtSiho mnoZstvi budou
tyto odpadyfazeny do druhu (12 01 01, 12 01 03, 12 OZiX® druhu 17 09 4

Opottebované pneumatiky (16 01)0Budou vznikat v souvislosti s provozem dopravnich
prostedki a stavebnich strdj V ramci provozu stavebnich stiiobudou vznikat také upi@bené
nefunieni autobaterie_(olainy akumulator, 16 06 01)N

"Vyjeté" a upotebené oleje budou vznikat pouzitim ve stavebniatjich a v malé nie i
pouZzitim mechanizace na udrzbu metra za provoqprovozu kompresdr mohou vznikat olejové
chlorované nebo nechlorované emulze. Jednd&es&fé o nebezpéné odpady podskupiny 13 01 -
Odpadni hydraulické oleje a podskupiny 13 02 — @dpanotorové, fevodové a mazaci oleje.
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Zejména v ramci realizace stavbya@st&né pri adrzbé metra @i provozu budou vznikat
odpady podskupiny 15 02 - Absaér ¢inidla, filtracni materidly ¢istici tkaniny a ochranné &dy, a
to bud’ zn&isténé nebezpmymi latkami — druh 15 02 02 Nebo neistené nebezpmymi latkami —
druh 15 02 03

Obaly podskupiny 15 01 zahrnuji papirové a lepeékobaly, plastové,idwné, kovové,
kompozitni, smsné, skletiné a textilni obaly p#ti do kategorie ,ostatni“. Kroéntoho mohou
vznikat obaly zn&Sténé nebezpmymi latkami, pop. prdzdné kovoveé tlakové nadoby (15 01 10 N,
1501 11 N)které pati do nebezpaych obai.

Zbytky organickych rozpouddel aiedidel budou vznikat ip fedEni barev, pop cisténi
materiaii, a to gevazré v prabéhu vystavby. Je mozné fadit do skupiny 14 — odpadofganicka
rozpoudtdla. MuzZe se jednat rowz o pevné latky rozpouitly zn&isténé.

Zbytky barev, lepidel agsnicich materiél budou vznikat fevazi v prabéhu vystavby.
Tyto odpadytadime do_podskupiny 08 01, 08 02 a 08 W4této skupid mohou vznikat jak
nebezpéné, tak ostatni odpady podle pouZzité technologieteriah.

Odpad z chemickych toalet (20 03 04) bude likvidopadle pouzité technologie.

Mista pro odstranéni odpadi, separaci a vyuziti odpadi

Vykopova zemina a rubanina — 17 05 04, 17 05 082@L tis. i), kterd vznikne v ramci
realizace prodlouzeni metra A z Dejvické na Rulayde muset byt odvazena mimo stavenist

Vzhledem k omezené pgete inertniho materialu na skladkach komunélnich odpké
predpokladat, Ze doprava zeminy se #bizda rekolik skladek, tzn. Ze doprava bude uskiitvana
po rekolika trasach. V kazdényipads by vSak doprava zeminyda byt provadna ve sniru ven z
Prahy, z dvoda kritické dopravni situace v Praze.

V ramci dokumentace SEA byla vytipovana potencia@hi$ta uloZeni stavebniho odpadu,
resp. recykléni stediska a skrné dvory. PedlEzn¢ byla vytipovana nasledujici mista:

Zemina a kameni (17 05 03, 17 05 04)

V Gvahu gipadaji nasledujici skladky v okoli Prahy, kam bghta byt odvaZzena zemina a
rubanina z vykop a razby tundl a stanic metra:

» skladka Chr&&any — Chyg (dotené komunikace: &ohorska, Karlovarska, PraZsky
okruh, 11/605 Praha - Beroun),

« skladka Uholkiky (dottené komunikace: 11/240 Praha — Velkiél&py),
e skladka Busthrad (dotené komunikace: Evropskd, I/7 Praha — Slany),
« skladka Motol (datené komunikace: 8ohorska),

e skladka Nové StraSeci (dené komunikace: Bohorska, Karlovarska, 1/6 Praha — Nové
StraSeci),

o skladka Lany (d@ené komunikace: &ohorskd, Karlovarska, 1/6 Praha — Nové
Stra3eci).

Pro finalni uloZeni vyZzené zeminy a horniny se jevi jako vhodné i dolyKiedne a dalSi
lomy v okoli Prahy Cernuc, Borek, atd.), kde by zemina a rubanina mdiyia vyuZita pro
rekultivaci vygZenych prostor.
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V neposlednitad® by bylo vhodné vyenou zeminu a horninu vyuzit v ramci terénnich
Uprav realizovanych staveb v severozapadnim sektésia (nap. Brevnovska radidla, paralelni
RWY na letisti Ruzy®, dostavba dalSickasti silnéniho okruhu kolem Prahy).

Recyklaci stavebnich odpadude mozné provét nag. v lokalitt Ruzyré (dle tzemniho
planu vymezena lokalita v navrhu do roku 2010) z wbr.¢. 17. Stavajici recyktmi stedisko

v rdmci Prahy 6 se nachazi nap Sedici (Firma Svoboda - Ofgj Svoboda, $t Sedlec, Praha 6 —
Sedlec).

Obr. & 15 Recyklace stavebnich odpadRuzyné - plocha v navrhu UPn SU hl. m. Prahy

/" Fmi i a—

Sl

Zdroj: http://wgp.urhmp.cz/tms/urm_ver

Odpady - faze provozu metra

Tab. ¢ 36 Odpady z provozu

Kéd druhu [Nazev odpadu Kategorie
odpadu odpadu
07 Qdpady z organickych chemickych procas
07 06 Odpady z vyroby, zpracovani, distribuce azp@ni tuk, maziv, mydel, detergent
dezinfeknich prostedki a kosmetiky
15 Odpadni obaly; absorgni €inidla, ¢istici tkaniny, filtra ¢ni materidly a ochranné odvy
jinak neur ¢ené
1501 Obaly (vetr¢ odtlené shiraného komunalniho obalového odpadu)
1501 01 [ Papirové a lepenkové obaly o]
1501 02 | Plastové obaly (6]
1501 03 | Bewné obaly O
1501 04 | Kovové obaly (@)
1501 05 | Kompozitni obaly (6]
1501 06 | Srsné obaly O
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Kéd druhu [Nézev odpadu Kategorie
odpadu odpadu
1501 07 | Sklekné obaly 6]
1501 09 | Textilni obaly o]
1501 10 | Obaly obsahujici zbytky nebeapgeh latek nebo obalgito latkami znéiSténé N
15011 Kovové obaly obsahujici nebeapmi vyphovou hmotu (naip azbest) ¥etrg prazdnych N

tlakovych nadob

1502 02 | Absorni ¢inidla, filtratni materidly (¢etrg olejovych filtri jinak blize neufenych),gistici N
tkaniny a ochranné edy zn&isténé nebezpmymi latkami

1502 03 | Absorni cinidla, filtracni materidly gistici tkaniny a ochranné &dy neuvedené pod (0]
¢islem 15 02 02

20 Komunalni odpady (odpady z domacnosti a podobrivnostenské, pimyslové odpady
a odpady z Fadi), véetné sloZzek z oddleného skiru

2001 Slozky z odiného sbru (krome odpad: uvedenych v podskugil5 01)

2001 01 | Papir a lepenka (@)
200102 | Sklo ®)
200121 | Z&vky a jiny odpad obsahujici rfu N
2001 27 | Barvy, tiskaké barvy, lepidla a pryskige obsahujici nebezfieé latky N
2001 28 [ Barvy, tiskaké barvy, lepidla a pryskige neuvedené patislem 20 01 27 O
20 01 29 | Detergenty obsahujici nebergelatky N
20 01 30 | Detergenty neuvedené géslem 20 01 29 (6]
2001 35 | Vyazené elektrické a elektronick&izeni obsahujici nebezfre latky neuvedené paisly N
2001 21 a 2001 23
2001 36 | Vyazené elektrické a elektronické&izani neuvedené padsly 20 01 21, 20 01 23 a 20 0L (0]
35
2001 39 Plasty ®)
2001 40 Kovy ®)
2002 01 Biologicky rozlozitelny odpad (@)
2002 02 | Zemina a kameny ©)
200301 | Srsny komunalni odpad @)
2003 03 | Ukni smetky (@)

N — nebezpiné odpady; O — ostatni odpady
| z provozu metra mohou vznikat zbytky organickyolpoustdel aredidel ztedini barev,
pop. ¢isteni materiah. Je mozné jéadit do skupiny 14 — odpadaiganicka rozpouétia.

Zbytky barev, lepidel asnicich materi&l budou vznikat fevazig v praibéhu vystavby, ale
v omezeném mnozstvi mohou vznikat i za provozuo Dgtpadyradime do podskupiny 08 01, 08 02
a 08 04

Pri adrzbs metra za provozu mohou vznikat odpady podskupBi®2 - Absorpni ¢inidla,
filtra¢ni materidly,cistici tkaniny a ochranné &dy, a to b’ zn&istené nebezpamymi latkami —
druh 15 02 02 Nebo néisténé nebezpmymi latkami — druh 15 02 03

Obaly podskupiny 15 01 zahrnuji papirové a lepeékobaly, plastové,rdwné, kovove,
kompozitni. Krond toho mohou vznikat obaly z&i§ttné nebezpsymi latkami, pop. prazdné
kovové tlakové nadoby (15 01 10 N, 15 01 1] INgré pati do nebezp@ych obaib.

Za provozu lze ¢ekavat vznik pouze malého mnozZstvi lepidiEvadzie bez nebezpmych
vlastnosti, které se budou stavat &mii smisného komunalniho odpaduii Brodukci ¥tSiho
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mnoZzstvi ostatniho odpadu lzédit sloZku k druhu (20 01 28y pripac nebezpé&nych vlastnosti

pajde o druh (20 01 27 N).

Drobny odpad z&ného provozu jednotlivych stanice metra je moztadit do skupiny 20
— komunalni odpady. NejbnéjSim druhem je 20 03 01 - g¢8ny komunalni odpadleho mnozZstvi
bude zavislé fedevSim na pdu osob (personalu) v jednotlivych stanicich metkénoZzstvi
vznikajiciho smisného komunalniho odpadu je vSak nutné minimalizaidénim a oddlenym

sbérem. Vytidény mohou byt zejména papir a lepenka (20 01 €Klo (20 01 Op, plasty (20 01 39
Pfi provozu budou metra budou v ramci jednotlivycanst vznikat updebene, nefurdani
zaivky a vybojky (zdivky a jiny odpad s obsahem rtuti, 20 01 21 N)

Odpad z uklidu prostor stanic metra po uvedenibstal provozu se obvykliadi do druhu
20 03 03 - ulini smetky F¥i udrzbs zelert v arealu stanic bude vznikat biologicky rozlozitel
odpad (20 02 01 - biologicky rozloZitelny odpad).

Odpady - shrnuti

Ve fazi vystavby bude nejtsi mnoZstvi odpadu vznikatiphloubeni stavebni jamy aip
razeni tunelu metra a stanic. Dale budou vznikavg¥® ostatni odpady skupiny 17 Stavebni a
demolini odpady. Jejich mnoZstvi Iz&Zko dogedu stanovit. Minimalizaceé¢hto odpad souvisi
s Usporou stavebnich nakiagroto by mdla byt i cilem stavebni organizace. DalSi odpadyrbly
vznikat jen v menSim mnoZstvi a lze je veldiko predem kvantifikovat. Produkcéahto odpad
budec¢aso¥ omezena na dobu vystavby metra.

Za provozu metra by neflo vznikat nadstandardni mnoZstvi odpalteré by nadwirné
ohroZovalo Zivotni progedi.

3.12 Surovinové zdroje

Vzhledem k charakteru posuzované&myntzemniho planu jegba @éekavat vysoké naroky
na surovinoveé zdroje a stavebni materialy. Proawjmi metra a dalSich doprovodnych staveb budou
potieba pedevsim nésledujici suroviny a stavebni hmoty:

* beton — cement, pisekiipady do betain betonové prefabrikaty — na konstrukci tunel
apod.,

« kamenivo, Strkova dr’ a Strkopisky pro betonové konstrukce,

e ocel — do vyztuZzi, apod.,

« prefabrikaty, roury, potrubi, kabelova vedeni,

e armatury,

e drfevo — pro realizaci bedni,

e zemina pro finalni terénni Upravy.

Naroky na pdebu jednotlivych surovin a hmot neni mozné v rasakumentace SEA
podrobrji vyhodnotit. Je vSak mozné pro orientaci uvésitighbu zakladnich surovin pro zaloZeni

stanice Prosek | — $kov: cca 2000 t armatury, 22 000 tretonovych konstrukci a 65 000 m
bedréni.
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4. SOUCASNE PROBLEMY A JEVY ZIVOTNIHO
PROSTREDI, KTERE BY MOHLY BYT REALIZACI ZM ENY
UZEMNIHO PLANU SU HL. M. PRAHY VYZNAMN E
OVLIVNENY

V zajmovém Uzemi doéenécasti hl. m. Prahy se iieme setkat s tramiimi vlivy, které
ovliviuji Zivotni prostedi ve nistt. V nésledujicim textu je émovana podrobijSi detailrg]Si
pozornost jednotlivym aspekh Zivotniho prosedi, které maji vztah k posuzované koncepci. Jedna
se fedevsim o nasledujici problémy:

» doprava (nadgrné zatiZeni stavajicich komunikaci, nedena elektrifikace Zelezmi
trati, do budoucna nevyhovujici dopravni napojetist),

« zatiZzeni obyvatelstva hlukem a vibracemi z provwaakomunikacich,
e zatiZzeni obyvatelstva hlukem z leteckého provozu,

e zne&isteni ovzdudi v souvislosti s leteckym provozem anms tépojené zatiZeni
obyvatelstva,

* zne&isteni ovzduSi spojené nadmym zatizenim komunikaich tati a stim spojené
zatiZzeni obyvatelstva,

e zne&isteni ovzdusi spojené gipmnostifady stacionarnich zdhbjzne&istovani ovzdusi
(REZZO 1 - 3),

 investorsky tlak na zaboryag,

» vyskyt oblasti citlivych na erozigpl a sesuvy (Motolské strén

* negativni vliv provozu na pozemnich komunikaciclen&isteéni pid,

* sloZité geologické po#ny v zajmovém Uzemi,

» ptitomnost poddolovanych uzemi (Vokovice — poddol@évaremit. 2114),

 tlak na faunu a floru v zastavem Uzemi déenych néstskychéasti,

* menici se charakter #stskécasti pod tlakem investorskych aktivit,

» stanovené zaplavoveé Uzemi Litovického potoka,

» vyskyt povrchovych tok vykazujicich silné zri#steni,

» skladky vyZadujicich sanaci a rekultivaci — sklaatol.

4.1 Doprava
Za nejvyznamiSi problémy ochrany Zivotniho prosti z hlediska dopravy v d@ném
Uzemi Ize povaZovat:

* vysoké intenzity a neustaly riét automobilové dopravy na denych komunikacich
(napr. Evropskd, Lipskd, Prazsky okruh, Karlovarska,nSké&, Plzaska, Kukulova,
Bélohorska a Patidova),

* nedokoreny systém objizdnych tras kolem hl. m. Prahgstiské okruhy),
« deficit parkovacich stani v zdjmovém tuzemi,
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* nedokorena elektrifikace Zelez¥nich trati,
< do budoucna nevyhovuijici dopravni obsluha kapacdavijejiciho se letigtRuzyre,

e do budoucna nevyhovujici a problematickd doprawsiuha gkterych dalSich oblasti
(lokalita Dedina a Dlouha Mile).

4.2 Hluk

V zajmovém Uzemi je zdrojem hlukuieglevsSim silrini, Zeleznini, tramvajova a
v neposlednfact i letecka doprava.

Z vyvoje v poslednich letech je moZné sledovat t#yisnafst intenzit automobilové
dopravy (viz. kapitola 3.1), &hoz plyne i zvySujici se expozice obyvatelstviént.

Za nejkritiétéjSi je mozné ozrdt hlukové pongry podél dopravé nejzatizedjSich
komunikaci v zajmovém Uzemi (Evropska, Lipska, Bk@kruh, Karlovarska, Slanské, Rizka,
Kukulova, Bélohorska a Patdova).

K vyznamnym liniovym zdrajm hluku, které prochazi uzemim severozdpadnichogekt
mésta, pal také Zelezrini tra’ ¢. 120 Praha — Kladno - Chomutov, déle pakti @B ¢. 121 Praha —
Hostivice.

ZawZ obyvatelstva hlukem v neposledfdds zpisobuje i letecky provoz, kteryapobi
hlukovou z&¥z Sirsiho okoli leti& Uzemi vystavené hluku zgdetu letadel je velmi rozsahlé.
Ochranné hlukové pasmo letiSRuzyré bylo s &innosti pouze na Gzemi hlavnihaista Prahy
vyhlaSeno Odborem Gzemniho rozhodovani MHMP k 3.1998 Uzemnim rozhodnutird,.
127080/98/0OUR/SZ/Fo. VyhlaSeni ochranného hlukov@éhisma poskytuje pravni zarukueg
Zivelnym roz&tovanim sidelnich Gtvarvéetrs individualni bytové vystavby a zvi@&pak pged
umig’ovanim staveb citlivych na ochranied hlukem ve smyslu hygienickyclieplpisi, jako jsou
Skolské& a zdravotnicka daeni.

Ochranné hlukové pasmo vymezené na obrézk& zahrnuje Gzemi, n&mz je gekroiena
limitni Grovei hluku z leteckého provozu.

Obr. & 16 Ochranné hlukové pasmo letigtRuzyné
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V budoucnu se uvaZuje s vystavbou paralelni drébig/PAL letiS¢ Ruzyrg, ¢imZz se do
znané miry znéni podminky leteckého provozu a tim i hlukov&ZzatirSino okoli letist

Na uzemi Prahy zahrnuje ochranné hlukové pasmgtlétraha - Ruzyh cast Prahy 6 -
Repy (ulice Bor3ovska,Cistovicka, Dobnerova, Doubravinova, iduského, Karlovarska,
Kartoun&u, Ke Kulturnimu domu, Krolmusova, Na¢Bhorské plani, Opukové, PodkrkonoSskych
Tkalca, Prefatova, Selskych baterii, Slansk&arfovského, Zalanskéhojast Prahy 6 - Ruzyn
(ulice Drnovska, Htelickd, Karlovarska, K Mohyle, LiSansk4, MoznéhoadNManovkou, Nad
Visinovkou, Na Visiovce, Netebska, Ovocna, Podibitovem, Pod Karlovarskou silnici, Pod
Mohylou, Sadova, Unhéska, Ve Skalkach, Ve Mi®vce, V Lukach, Za Humny, Zbuzanska),
Uzemi Na Padeséatniku a Prahu Gedni Kopaninu.

4.3 Ovzdusi

V oblasti ovzduSi pokrtaje nepiznivy vyvoj spojeny s emisemi z dopravy, &p@jici
predevsim v ndistu znegisteni NOx a gizemniho ozonu. Zr&tEni ovzdusi v zajmovém Uzemi je
zpisobované fevazre exhalacemi z automobilové dopravy (N® NQ, polycyklické aromatické
uhlovodiky, CO, polétavy prach BRYla v neposledrifact i z letecké dopravy.

V severozapadnim sektoruésta se nachazi fiada zdraj REZZO 1 - 3. V nasledujici
tabulce je uvedeniphled zdraj} REZZO 1 v zajmovém Uzemévbilance emisi.

Tab. ¢. 37 Zdroje REZZO 1 v zajmovém Gzemi

Emise (t/rok)
o Celkovy
- Umiseni , Tekave
Znesistov . vykon Tuhé Oxid Oxidy Oxid Organick o
zdroje . o ; 5 . organické | Benzen
(MWh) emise | sificity | dusiku | uhelnaty | é latky )
latky
Ceska
) Ul. K letisti,
sprava leti8 32,093 0,1572 0,075 10,6308 0,4359 3,547 9,34 00,0®
Praha 6
s.p.
CI-PRA _ Chem.
) Ul. Vlastina, )
servis, spol. cisteni - - - - - 0,11 -
Praha 6
S r.o. odévii
Prazska Ul. Pod
teplarenska| Cihelnou, 20 0,08 0,04 6,56 0,23 0,09 - -
AS Deédina Praha 6
José Martino,
UK v Praze 6,1 0,0117 0,004 0,996 0,0411 0,028 - -
Praha 6
MO CR —
Vojenska Ul. Piloti,
i 20,9 0,04805| 0,02296 7,91 0,64876 0,1538 - -
ubytovaci Praha 6
sprava
DP P a.s. - .
Ul. Reinerova,
Provozovna y 18,1163 0,06214 0,00947 1,306 0,05664 0,8685 - -
. Praha Repy
Repy
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Emise (t/rok)
o Celkovy
s Umiseni , Tekavé
Znegistov. dro vykon Tuhé oxid | Oxidy Oxid Organick o
zdroje h ) o ) 5 . organicke | Benzen
(MwWh) emise | siicity | dusiku | uhelnaty | & latky )
latky
Prazska
Ul. Hradnim
teplarenska
AS potokem, 132,7 0,49 0,23 42,17 14,01 0,67 - -
Praha 6
Veleslavin
Omnicon Ul. Vojenska
S.r.o. — nemocnice, 27,7 0,12 0,06 15,42 9,43 0,889 - -
UVN Praha Praha 6
KOMTER
ul.
M a'S' - 7z 7 -
| Maraténska, 13,64 0,045 0,0216 5,525y 6,434 0,144 - -
Strahovsky
) Praha 6
stadion
Eurobrevets
S.r.o. — Ul. Evropska, Chem.
) . - - - - - 0,0402 -
pradelna a Praha 6 cisteni
gistirna
ul.
PSP PLUS, 3
D¢lostielecka, 10,37 0,01 - 0,55 0,09 0,02 - -
S.r.o.
Praha 6
Recoop
Tour a.s. — Evropska,
4,955 0,012 0,005 0,52 0,164 0,034 0,0654 -
chem. Praha 6
gistirna
Orea Hotels Ul.
a.s. — Hotel | Bélohorska , 51 0,0146 0,007 1,8 0,0098 0,046 - -
Pyramida Praha 6
) ul.
Nemocnice
Roentgenova, 15,3 0,034 0,016 3,075 0,4791 0,213 - -
Na Homolce
Praha 6
EPS Motol, | UL V Uvalu,
59,476 0,208 0,021 0,7759 0,114 0,66¢ - -
S.r.0. Praha 5

Dle vypcaitovéeho modelu ATEM pro rok 2004 se v oblasti [&tiRuzyre a Vitzného
nanesti pohybuji pimérné rani koncentrace PM nad hranici imisniho limitu.

Stejre jako v @ipad vyskytu pameérnych ranich koncentraci SOisou koncentrace NO
dle modelu ATEM nejvy33i v oblasti centratdisti MC Praha 6, kde se pohybuji v rozmezi 40 - 60
1g.ne, co? je na hranici stanoveného imisniho limitu &pm°).

Pramérné koncentrace NQ jsou nej¢tSi podél hlavnich komunikaich tati, kde se

pohybuji v rozmezi 40 — 50, resp. 50 — 75 |iy.fyto koncentrace jsou vy3si nez stanoveny imisni
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limit (30 pg.m®). Na zbytku zajmového Gzemi se koncentrace pohyimg stanovenym imisnim

limitem.
Praimérné ra@&ni koncentrace CO aZ na ma

lé vyjimky v celém zagnovizemi pekraiuji

hodnoty 600 pg.m Imisni limit pro pim&rné rani koncentrace CO neniGR stanoven.

Z hlediska pimérnych ra@nich koncentraci benzenu je nejki3i je situace v centralni
casti Prahy 6, kde se koncentrace benzenu pohytgeotach 2-5 pg.th

4.4 Pady

Za nejvyznam§si problémy ochrany Zivotniho présti v oblasti id v doteném Gzemi

Ize povazovat:

 tlak na zabor zeduélskych md v okrajovy

eroze id,

4.5 Shrnuti

ch oblastech hlavniha:gta Prahy,

zngisténi pad v souvislosti s emisemi z&i8. latek z dopravy apod.,

problematickéa stabilita svali{Motolské stras).

Pro identifikovani silnych a slabych stranek Zziibtn prostedi v zajmovém Gzemi a
moznych negativnich a pozitivnich viivZmeny Z 1344/00 UPN SU hl. m. Prahy na Zivotni
prostedi byl zvolen modifikovangrincip SWOT analyzy.

SWOT analyza (Strong point, Weak point, OpportesitiThreats) je standardni metoda pouZzivana k piaezie

analytickych poznatko objektech zkoumani. Jejim principem je jednoduelvSak vystizna a pokud moznaiespavajici

a objektivni charakteristika silnych a slabych setaposuzované

a ohrozeni.

z2my UPn SU hl. m. Prahy a jejich moznydfilgZitosti

Akcentovanim silnych stranek a naopakatem na odsti®vani nebo alespoomezovani slabych stranek roste

pravdpodobnost vyuziti nabizejicich s#lezitosti a omezuje se dopad identifikovanych abnd. Stanovené cile bygiy

na podklad provedené SWOT analyzy vyuzivat identifikovandéibtranky zrmy UPn SU hl. m. Prahy, eliminovat

identifikované slabé stranky zmy UPn SU hl. m. Prahy, vyuZivat identifikovanilgitosti a ngly by reagovat na

identifikovana ohrozeni.

Slabé stranky zivotniho prostedi v zamovém
Gzemi

Silné stranky Zzivotniho prost¥edi
zajmovém uzemi

Vv

Doprava
- pokratovani trendu ndistu automobilové dopray

s negativnim vlivem na celkovou kvalitu priesti
vysoké naroky na ippravu lidi vyplyvajic
z charakteru daného sektorgsta

- nizka propustnost gstskych komunikaci

- nadnérna zatz stavajicich komunikaich tali
automobilovou dopravou

- neuplnost objizdnych tras okolo Prahy a #nitio
mésta, ktera je fekazkou vyraznému snizeni obje
necilové dopravy v severozapadnim sektoésten

- nedostaténa aktivita Ceskych drah i zlepSovan

Doprava
v pomerné vysoka preference MHD

obyvatel
+ kvalitni systém praZzské integrova
dopravy (PID) tveeny nestskou hromadnag
dopravou v Praze spolu s autobusovo
Zeleznéni dopravou provozovang
v priméstskych oblastech

+ zabezpé&eni zajmu obyvatel a na¥dnika
nRrahy o mistskou hromadnou dopravu i
budoucnu

+ vytvareni podminek pro ochranu ésial
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Slabé stranky zivotniho prostedi v zajmovém
Gzemi

Silné stranky Zzivotniho prost¥edi
zajmovém uzemi

Vv

arovre sluzeb v piméstské dopray

Akusticka situace

- zatiZzeni progedi hlukem z dopravy (automobilové

tramvajove, autobusové, Zelesmii i letecké) i z
dalSich aktivit v severozapadnim sektorésta

Ovzdusi

- zneisténi ovzdusi zppisobované fevazig automobil.
dopravou (REZZO 4) -fedevSim podél komunika
Evropskd, Lipska, Prazsky okruh,
Slanska, Plzeska, Kukulova, Blohorska a Pattkova
- zngisteni ovzdusi zpsobené fitomnosti fady

zdrojt REZZO 1 — 3 (v z&movém Uzemi by

identifikovano celkem 15 zdrdjREZZO 1)
- zn&isténi ovzdusi v souvislosti s provozem leti
Ruzyre

Puda
- erozni ohroZenitgul
- lokality nachylné na sesuvy (Motolské stftan

Geologické podminky
- sloZité geologické po#ny v zajmovém Uzemi
- poddolované uzemi (Vokovice)

Fauna, fléra a ekosystémy
- tlak na zastavovani volnych ploch a s tim soujiis
negativni vlivy a na faunu a fléru

ZCHU, USES, VKP )
- ptitomnost nefunénich prviki USES

Krajina, charakter rdstské&‘asti

- nedostatek doprovodné, dokbvé zelen (nag. k.a.
Dejvice)

- nevyhovujici stav &kterych néstskych zelenyc
ploch, nefunkni systém zelen

- vysoké procento zast&awch a zpevénych ploch —+

k.U. Bfevnov, Veleslavin

- pomgrné nizkd ekologickad hodnota Uzemi (K.

Dejvice)

Povrchové a podzemni vody

- toky vykazujici silné zngSteni (nag. Motolsky
potok, Sarecky potok pod Strnadem)

- vyskyt podzemnich vod vykazujici silnou sirano
agresivitu (Kkemence skalecké), vysokou mineraliz
(souvrstvi dobrotivské)

Karlovarg

pied naifistajici automobilovou dopravq
dostavbou silrdiniho a néstského okruhu

» Ovzdusi
+ napojeniady zdrofi na CZT PT a.s.

ZCHU, USES, VKP

+ ptitomnostrady zvIast chrargnych uzemi
+ na \tSine  Gzemi funkni  systén
Gékologické stability
lSra’pfl’tomnost cennych spalenstev v rdmg
vymezenych zvlastchrarénych dzemi

lo
Povrchové a podzemni vody

<t dostaténa zasoba zdrjpitné vody

+ napojeni na kanalizaci @OV — nehroz
zhorSeni  kvality vody v souvislog
s nekontrolovanym odtokem splaskovy
vod do vodnich tak

Odpady
+ disledné itidéni odpadu, recyklace a

kompostovani

+ ¢astjsi vyuzivani bezodpadovych
technologii

+ zmeny UPn SU hl. m. Prahy nakladani
e odpadem do budoucna - vymezeni novy
ploch pro recyklaci odpadu v ramci platné
Uzemniho planu (recyktai stedisko
Ruzyre)

+ piitomnostirady skrnych dvofi

Ostatni
+ motivace obyvatel na podileni se
ZlepSeni kvality Zivotniho prasdi

=

vou
aci

ch

ch
ho

na
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Slabé stranky zivotniho prostedi v zajmovém

uzemi

Silné stranky Zzivotniho prost¥edi
zajmovém uzemi

Vv

Odpady

- pritomnost starych ekologickych #at (Cerné

skladky, skladky vyZadujici sanaci a rekult
skladka Motol)

ivac

MozZné negativni vlivy Zmény Z 1344/00 na
Zivotni prostiedi
Slabé stranky zrmény UPn SU hl. m. Prahy

Mozné pozitivni vlivy Zmény Z 1344/00 ng
Zivotni prostiedi
Silné stranky zmény UPn SU hl. m. Prahy

Doprava

- obsluhu regionu jer¢batresit jinym dopravnim
systémem (napZeleznici)

- vysoké naroky na obsluznou stavenistni
dopravu v souvislosti s odvozem zeminy a
hlusiny z realizovanych tuneh vykop stavebni
jamy (lokalita ¥dina, gipadre i Staré Letigt)

Akusticka situace

- negativni vlivy na akustickou situaci Ize
ocekavat ve fazi vystavby metra (hluk ze
staveni&t a z obsluzné stavenistni dopravy)

Vibrace

- provoz metra je zdrojem vibraci do svého ok
- vibrace do okoli mohou byt #pobovany
rovnéz pii stavebniinnosti (nap. razici stroje,
kompresory, vibréni péchy apod.)

Ovzdusi

- ve fazi vystavby bude zdrojem zi&eni
ovzduSi otekena stavebni jama velkého rozsal
(stanice [Bdina, [Fip. stanice Staré Leti&t

- zdrojem zn&sténi ovzdusi ve fazi vystavby
bude roviz obsluzna stavenistni doprava

Pida

- hrozi riziko svahovych pohyiby souvislosti
s budovanim metra (v souvislosti s realizaci
stanice Motol)

Geologické podminky
- trasa prodlouZeni metra A prochazi tzemim
slozitymi geologickymi poréry

Fauna, fléra a ekosystémy

- v souvislosti s trvalym zaborem ploch pro
realizaci metra dojde &&st&nému ovliviéni
fauny a flory v zajmovém tzemi

Povrchové a podzemni vody

Doprava
+ realizace kapacitni kolejové dopravy Setrné

k Zivotnimu progiedi

+ zvySeni podilu kstské véejné hromadné
dopravy na celkovéippraw osob

+ kvalitni dopravni obsluha severozapathmsti
mésta

+ snizZeni intenzity individuélni automobilové
dopravy na da@enych pozemnich komunikacic
v zajmovém Uzemi (Aviaticka, Lipska, K letisti
Evropska, Hororéricka, Karlovarska,
Bélohorska, silnini okruh, atd.)

+ redukce autobusové dopravy na Evropskeé g
K Letiti; omezeni spdjtramvajové dopravy na
oEvropské

+ kvalitni obsluha zajmového tzemiVPraha 6
v oboru imé obsluhy GUzemi v izochrémesi
dostupnosti na¥navrhovanych stanic metra

+ moZnost vymighi autobusové dopravy MHD
a dalkové autobusové dopravy z oblasti
Vitézného naresti a také ze stanice Hikshska
1do gripravovaného terminalu Dlouha Mile -
atlum regionalni a dalkové autobusoveé dopra
zajizdkjici do centralntasti Prahy 6 (na \Wdzné
nantsti, resp. ke stanici Hradnska)

+ kvalitni a rychlé dopravni spojeni dynamicky
se rozvijejiciho letigtRuzyreé s centrem hl. m.
+ urcité omezeni trendu n@stu automobilové
dopravy s negativnim vlivem na celkovou kva
prostedi

+ trasa prodlouZeni metra je navrZena tak, ab
nekolidovala s trasou varianty Zeleaniho
8Pojeni Prahy a let&Ruzyré odbakou

z modernizované trati Praha - Kladno

+ presunuti sotasného koncoveho bodu
(termindlu) trasy metra A Zigtizené stanice
Dejvicka do vhod§si, urbanisticky méh
exponovaneé lokality sénem k okraji ngsta

+ za pozitivni je nutné povazovat také
spolehlivost daného systému dopravy a jeho
dostaténou kapacitu

y

itu

- trasa metra bude realizovana pod hladinou
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Mozné negativni vlivy Zmény Z 1344/00 na
Zivotni prostiredi
Slabé stranky zrmény UPn SU hl. m. Prahy

Mozné pozitivni vlivy Zmény Z 1344/00 ng
Zivotni prostiedi
Silné stranky zmény UPn SU hl. m. Prahy

podzemni vody

- podchod pod zatopovym uzemim Litovickéhg
potoka

- stavba metra bude mit vliv na hydrologické
charakteristiky zajmového uzemi (ovlimi
prouctni podzemnich vod)

Odpady
- v souvislosti s realizaci prodlouzeni metra A

nutné @ekavat vznik velkého mnoZzstvi odpadr]
zeminy a hluSiny a s tim spojené néroky na jej
odvoz

Surovinové zdroje
- stavba metra vyZaduje zimé naroky na
surovinové zdroje a jiné stavebni materialy

Archeologické pamétky
- mozné dateni archeologickych paméatek

USES
- mozné ovliveni LBC ,L2/188" v souvislosti
s realizaci stanice Motol

Z&sah do zelen

- zadsah do lesnich poragtii realizaci stanice
Motol

- zasah do celo#stského systému zeken

Ostatni

- provozni nardnost neumozni provoz metra p
celych 24 hod

- v souvislosti se zemou Z 1344/00 bude
vyhlaSena na ochranu Gzemi pro planovanou
trasu prodlouZzeni metra stavebni uzaytj. bude
v daném rozsahu omezeno vyuZziti Uzemi

+ realizace parkoviSP+R (stanice Dlouha Mile
hUMOZni snizit péet jizd osobnich automoil
smérem do centra

+ metro se stanici na Dlouhé Mili mohou k
piestupu vyuZzivat obyvatelé Prazského region
(resp. z Kladenska) dojiZgci do Prahy za prac

+navrzené vedeni prodlouzZeni trasy metra A
pocitd s moznostidtveni trasy metra z Bilé Hol
Jgrrérem zapadnim do prostoru sidliftepy a

S moznosti hapojeni na stanici a depgidl{B)

Urbanisticky rozvoj uzemi

+ stanice se stanotippzenym jadrem
urbanistického rozvoje d&ného uzemi

+ realizace kvalitniho dopravniho systému
piispéje k zhodnoceni daného Uzemi (rozvoj
Gzemi v ramci rozvojovych ploch, intenzifikace
vyuziti Uzemi, resp. mozna restrukturalizace
funkéniho vyuziti Gzemi)

Akustickd situace

+ pokles zatiZeni Uzemi hlukem v souvislosti
s omezenim dopravy nakterych komunikacich
(nap. Aviatickd, Lipska, K letisti, Evropska,
Horomeficka, Karlovarska, Blohorska, silnini
okruh, atd.)

+ chrargné zastavba bude minimélovlivnéna
hlukem z provozu metra (pouze hluk ze
stacionarnich zdréj— vyduchy VZT metra)

D
Ovzdusi

+ pokles zn&sténi ovzdusi v souvislosti

s omezenim dopravy rface komunikaci

+ v souvislosti s provoz metra nebude dochaz
k zneistovani ovzdusi

Puda

+ realizace metra si vyZzada minimalni trvalé
zabory md

+ provoz metra nebude mit negativni vliv na
kvalitu pad

Fauna, fléra a ekosystémy
+ zangr minimalrg ovlivni faunu a fléru
zajmového uzemi

Povrchové a podzemni vody
+ v souvislosti s pldnovanou koncepci nebude

u

1

et

dottena CHOPAYV ani PHO
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+ povrchové vodni toky bude deny minimalr

Odpady
+ pii provozu metra nebude vznikat vyznamné

mnoZzstvi odpail které by nadirné ohrozovalo
Zivotni prostedi

Ostatni

+ potenciald je mozné reagovat na vyhledovy
rozvoj letisg

+ v priloze¢. 1 vyhl. HMP¢. 33/99 je ve
sledovaném Gzemi vymezeno velké rozvojové
Uzemi ,LetiS€ Ruzyré — Drnovska“ (Praha 6,
k.0. Ruzyr); realizace metra se stanicemi
Dlouh& Mile, xdina a Letid& Ruzyre vytvori
kvalitni dopravni napojeni rozvojovych ploch
v tomto Uzemi aifispje k ekonomickému
rozvoji této oblasti
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5. ZHODNOCENI STAVAJICICH A
PREDPOKLADANYCH VLIV U NAVRHOVANYCH VARIANT
ZMENY Z 1344/00 UZEMNIHO PLANU SU HL. M. PRAHY
(VCETNE VLIVU SEKUNDARNICH, SYNERGICKYCH,
KUMULATIVNICH, KRATKODOBYCH, ST REDNEDOBYCH
A DLOUHODOBYCH, TRVALYCH A P RECHODNYCH,
KLADNYCH A ZAPORNYCH)

Vlivy posuzovanych variant Zm é&ny Z 1344/00 UPn SU hl.m.
Prahy na Zivotni prost Fedi a obyvatelstvo

Vyhodnoceni vyznamnosti viivzmny Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahy bylo zpracovano na
podklad metodiky vyhodnocovani vlivna Zivotni progedi, ktera byla vystupem projektu Program
pé&e o Zivotni prosedi pro rok 1998 (projekt PPZ/480/1/98). Metodikdabuveejréna véasopise
EIA ¢. 1 - 4/2001.

V rdmci kapitoly jsou vyhodnoceny jednotlivé vlivyavrzené zrny tUzemniho planu na
Zivotni prostedi z hlediska velikosti vlivuasového rozsahu, reverzibility, citlivosti Uzemi,
vyznamnosti i moznosti ochranyigu nepiznivym pisobenim koncepce na ZP nebo na
obyvatelstvo.

Hodnoceni vyznamnosti dle velikosti vlivu Ize Zitg casti charakterizovat velikosti
arozsahem z#my v Zivotnim prodedi v absolutnich¢i relativnich hodnotach v prostorovych
souadnicich v ugitém case. B hodnoceni vyznamnosti vlivu je vSak nezbytniéhlgdnout i
k dalSim kritériim. Jejich volba byda zahrnovat rozhodujici oblasti zajmu jak z hlkdi®kalizace
koncepce, tak i z hlediskaasového fisobeni vlivu, dosahu vlivu a reverzibility. Nezahatelnym
kritériem pro stanoveni vyznamnosti je zajenteygosti (resp. obci nebo statni spravy). Uvedené
kriterium v8ak musi byt chdpano v kontextu s ostaitkriterii, a to zejména z hlediska primarniho
posouzeni skutmosti, zda pedpokladany nebo existujici zdjem je podloZen radidimi divody
Z hlediska respektovani zajnmochrany Zivotniho proidi. Princip stanoveni vyznamnosti musi
zahrnovat také zhodnoceni realné ochrany pfsibpeni vlivu.

Vzhledem ktomu, Ze vramci dokumentace jsou posgump 2 varianty vedeni trasy
prodlouzeni metra A z Dejvické na Ruzysou i z hlediska jednotlivych specifikovanychwil na
Zivotni prostedi a obyvatelstvo tyto varianty porovnany mezioseb

1/ Vlivy spojené se zénou dopravni obsluznosti Uzemi

Vliv: piiznivy vliv {+1}
- kolejovy elektrifikovany systém dopravy je Settyivotnimu prosedi
- zvySeni podilu vyuZiti stské hromadné dopravy na celkovégraw osob
- kvalitni dopravni obsluha severozapathsti Prahy

- redukce individualni automobilové dopravy na ¢dotych pozemnich
komunikacich (nap Aviaticka, Lipska, K letiSti, Evropska, Horaiicka,
Karlovarskd, Blohorska, silnini okruh, atd.)
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- redukce autobusové dopravy na Evropské a Kiletist
- redukce tramvajové dopravy na komunikaci Evropska

- (tlum regionalni a dalkové autobusové dopravyZaici do centralntasti
Prahy 6 (na Vizné nansti)

- moznost vymisii autobusoveé dopravy MHD a déalkové autobusovéalgpr
Z oblasti Vitzného narsti do giipravovaného terminalu Dlouha Mile

- moznost kvalitni a rychlé dopravni spojeni dynekyise rozvijejiciho letist
Ruzyre s centrem hl.gsta

- urcité omezeni trendu néstu automobilové dopravy s negativnim vlivem
na celkovou kvalitu prosdi

- presunuti sotasného koncového bodu trasy metra Afgtiiené stanice
Dejvickd do vhod#si, urbanisticky méh exponované lokality sénem
k okraji mista

- realizace doprovodného parko¥idP+R ve stanici Dlouha Mile umozni
snizit p@et jizd osobnich automobisnérem do centra

- metro napojené na autobusovy a Zelgzinierminal na Dlouhé Mili mohou k
piestupu vyuZivat obyvatelé PraZzského regionu dgjdddo Prahy za praci

Porovnani hodnocenych variant trasy metra A (véidnvs. varianta 2) z hlediska wligpojenych
se zngnou dopravni obsluZnosti Gzemi

- ok hodnocené trasy budou mit pozitivni dopad

- varianta 2 trasy prodlouzeni metra A navic umg#fmnou obsluhu oblasti
starého leti& Ruzyrg stanici metra

2/ Vlivy na urbanistickou strukturu a rozvoj Uzemi

Vliv: pFiznivy vliv {+1}
- kvalitni dopravni spojenitispéje k zhodnoceni zdjmového Uzemi
- realizace metra podfo ekonomicky rozvoj Uzemi (n&p v oblasti
vymezeného rozvojového Uzenliefis¥ Ruzyd — Drnovskd;, zapadi od
Drnovské ulice, oblast u stanice Dlouha Mile)
- zmény UPn SU hl. m. Prahy setife promitnout i do intenzifikace vyuZiti
daného uzemi, resp. do &amve stavajicim funinim vyuziti ploch
- zamér vyzname prispéje ke zkvaliténi dopravni obsluhy severozapadniho

sektoru hlavniho ®sta Prahy - zlepSi se dopravni dostupriasly oblasti
Méstskécasti Praha 6 (nadpsidlis€ Na Déding, Petiny, atd.)

- posunem koncové stanice do urbanisticky ¢gnérponované lokality se
kapacitrt odlelti velmi vytizenym stanicim Dejvicka a Hrgghska

Porovnani hodnocenych variant trasy metra A z Bledivlivu na urbanistickou strukturu a rozvoj
azemi

- ok hodnocené trasy budou mit pozitivni dopad
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3/ Fyzikalni vlivy: hluk

Vliv: pFiznivy vliv {+1}
- realizace koncepce bude mit za nasledek pokleszit dopravy naad
komunikaci v severozpadtasti Prahy (naip Evropska, K Letisti, Aviaticka,
Lipska, Horondticka, Karlovarska, Bohorskd, silnini okruh, atd.), dojde
tedy k omezeni stavajici Zae Uzemi hlukem z automobilové dopravy
- negativni vliv provozu koncepce na akustickouagii v zajmovém Gzemi se
nepedpokladd (mozné negativni vlivy souvisi s fazilizeae koncepce, tyto
negativni vlivy vdak budougsobit pouze po dobu vystavby a po ukemi
vystavby vymizi)

Porovnani hodnocenych variant trasy metra A z Bledivlivu na akustickou situaci zajmového

uzemi

- obk¢ hodnocené varianty trasy budou mit pozitivni doped akustickou
situaci v zajmovém uzemi

4/ Fyzikalni vlivy: vibrace

Vliv: nevyznamny az nulovy vliv {0}
- provoz metra je zdrojem vibraci do okolniho pfedt; vzhledem k hloubce
uloZeni tunal metra a jednotlivych stanic a charakteru geolagickpodloZi
se vS8ak fenos vibraci do chré&ného zastavby népdpoklada
- mozZné negativni vlivy spojené $eiiim vibraci je mozZnécekavat spise
v souvislosti s vystavbou

Casovy rozsah: dlouhodoby vliv {-2}
- po celou dobu provozu metra

Reverzibilita: vratny {-1}

Citlivost Uzemi: ano {-1}

- trasa metra prochazi pod zastaym Uzemim, resp. pod chifou
zastavbou

Zajem véejnosti, obci a doenych orgaf statni spravy:
ano {-1}
- otdzky hlukové z#&Fe a vibraci jsou zejména dehou véejnosti citliv
vhimany

Moznost ochrany: ¢astetné {0,7}
- prtipadné negativni vlivy Ize minimalizovat technickympatenimi i
zaloZeni stavby

Porovnani hodnocenych variant trasy metra A z bledvibraci

- lze predpokladat, Ze @bhodnocené varianty trasy budou mit z hlediska
vibraci totoZzny dopad

5/ Zmény v ¢istote ovzdusi a vliv na klima

Vliiv: piiznivy vliv {+1}
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- provedeni koncepcetrbe [ispet ke zlepSendistoty ovzdusi ve gste

- realizace koncepce bude mit za nasledek poklenzit automobilové
dopravy narac® komunikaci v severozapadwésti Prahy (nap Evropska,
K Letisti, Aviatickd, Lipska, Horor¥ickd, Karlovarska, Bohorska, silnini
okruh, atd.), dojde tedy i k omezeni emisi z autoilogé dopravy, coz
v disledku bude mit pozitivni vliv na imisni situack&movém uzemi

- negativni vliv provozu koncepce na imisni situadajmovém uzemi se
nepedpoklada (mozné negativni vlivy souvisi s fazitayby, tyto negativni
vlivy vSak budou psobit pouze po dobu vystavby a mohou byt elimingvan
organiz&nimi opatenimi @i vystavke)

- realizace koncepce nebude mit vyznamny vliv ma&l zajmovém Gzemi

- predmétem navrzené zémy UPn SU hl.m. Prahy je podpovrchovy kolejovy
dopravni systém, a proto se regipoklada ani vliv na prétravatelnost tzemi

Porovnani hodnocenych variant trasy metra A z bkedvlivii na ovzdusi

- ob® hodnocené trasy budou mitiznivy vliv nacistotu ovzdusi v zajmovém
azemi

6/ Vliv na rezim povrchovych vod

Vliv:

Casovy rozsah:

Reverzibilita:
Citlivost tzemi:

nevyznamny az nulovy vliv {0}

- t¢leso metra bude zaloZeno hluboko pod povrchovynernoKLitovicky
potok), nepedpoklada se tedy vyragdi negativni ovliviini povrchovych
vod

dlouhodoby {-2}

- po celou dobu trvani zaru

vratny {-1}

ano {-1}

- zaplavové uzemi Litovického potoka

- pritomnost silg zngisténych toki v zajmovém UGzemi (n&p Motolsky
potok)

Zajem véejnosti, obci a déenych orgaf statni spravy:

MozZnost ochrany:

ne {0}

¢astafna {0,9}

- na zaklad zpracovaného hydrogeologického posouzeni navrhpiguadné
opateni na ochranu povrchovych vodnichitok

Porovnani hodnocenych variant trasy metra A z bkedvlivii na rezim povrchovych vod

- vySe uvedené hodnoceni je platné pré pdsuzované varianty vedeni trasy

7/ Vliv na rezim podzemnich vod

Vliv:

nepriznivy vliv {-1}
- navrzend podzemni liniova stavba ovlivni prnid podzemnich vod

v daném Uzemi, stavba budéegstavovat vyznamnouigkazku prouéhi
podzemnich vod
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Casovy rozsah:

Reverzibilita:

Citlivost Uzemi:

- v souvislosti s realizaci metra je mozZnlkévat zriny hydrogeologickych
charakteristik zdjmového Uzemir¢sny rozsah tohoto vliv vS8ak bude mozné
urcit az na zaklagizpracovaného hydrogeologického posouzeni)

- negativni vliv na kvalitu podzemnich vod se z#ri#ho provozu metra
nepedpoklada

dlouhodoby {-2}

- po celou dobu trvani zaru

nevratny {-3}

- realizaci metra dojde k trvalému ovlém hydrogeologickych charakteristik
zajmového Uzemi

ne {0}

- zajmové Uzemi neni s&asti CHOPAV

- Uzemi je napojeno na &stsky vodovod,cerpani podzemnich vod pro
individuélni zasobovani pitnou vodou neni realizava

Zajem véejnosti, obci a doenych orgaf statni spravy:

MozZnost ochrany:

ano {-1}

¢astatna {0,6}

- pred zapoetim stavby realizovat podrobny hydrogeologick§izbum wetns
sledovani hladin podzemni vody v zajmovém Uzemi,zéldad vysledki
prazkumu navrhnout konkrétni opahi na ochranu podzemnich vod, resp.
ptipadné opdéeni proti moZznému vzduti podzemnich vod

Porovnani hodnocenych variant trasy metra A z bkedvlivii na rezim podzemnich vod

8/ Vlivy na pidy

Vliv:

Casovy rozsah:

Reverzibilita:
Citlivost Uzemi:

- vySe uvedené hodnoceni je platné pré pdsuzované varianty trasy

nevyznamny az nulovy vliv {0}

- zamér si vyZzada minimalni trvaly zabobtig

- zmeéna UP nevyzaduje daldi zabory ZPF tev@iznacast trasy lezi uvnit
souwasre zasta¥ného Uzemi,gast mimo sotasré zasta¥né Uzemi nema
dopad na ZPF

- realizaci zarru mohou byt¢ast&né doteny pozemky uené k plgni
funkci lesa (v oblasti stanice Motol)

- negedpoklada se ovliwmi kvality dotenych md v souvislosti s&nym
provozem metra

trvaly {-3}
- v piipack realizace koncepce dojde k trvalému zabdrdyp

nevratny {-3}
ne {0}

Zajem véejnosti, obci a déenych orgaf statni spravy:

MoZznost ochrany:

ano {-1}

¢astatnd {0,9}

- dodrZzovat BZzna technicko-organizai opateni na ochranu g proti
ptipadnému znasteni
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Porovnani hodnocenych variant trasy metra A z bkedvlivi na pidy:

- vySe uvedené hodnoceni je platné pré phsuzované varianty trasy
- mirré vy3Si naroky na zabor ploch je moZriékavat ve variait2

9/ Zasah do geologického prasdi

Vliiv: nepriznivy vliv {-1}
- realizace metra je spojena s vyznamnym zasahenrealogického progedi
a z toho plynoucimi negativnimi vlivy
Casovy rozsah: trvaly {-3}
- realizaci metra dojde k trvalému zdsahu do ggckého prosedi
Reverzibilita: nevratny {-3}
- realizaci metra dojde k trvalému zdsahu do geckéfo prostedi
Citlivost tzemi: ano {-1}
- v zdgimovém Uzemi jsou specifické geologické pmkteré bude nutno
zohlednit i realizaci stavby
Zajem véejnosti, obci a doenych orgaf statni spravy:
ano {-1}
Moznost ochrany: ¢astetna {0,7}

- na zaklad podrobného inZzenyrsko-geologickéhoizkumu specifikovat
podminky zaloZeni stavby

Porovnani hodnocenych variant trasy metra A z Bkedrasahu do geologického predt

- ob hodnocené varianty trasy metra A jsou z hledisia@akteru dopadu do

geologického progtdi rovnocenné, rozsah zadsahu do geologickéhoreddst

bude nepatih vétsSi u varianty 2, nelotato varianta je o 150 m delSi nez
varianta 1

10/ Vlivy na faunu, floru, ekosystémy, biologickaazmanitost

Vliv: nevyznamny az nulovy vliv {0}
- v piipact realizace zadru dojde sice k trvalym zabam stanovidt, rozsah

téchto zaboi vSak bude omezeny (pouze v souvislosti s realzaaichovych
objekti metra

- posuzovanou koncepci bude @oto antropogernintenzivre ovlivnéné
dzemi
- prirodrg cennd Uzemi dé¢na nebudou
- pripadnd kacena zaéldoude kompenzovana nahradnimi vysadbami
- vyznamny negativni vliv ha biologickou rozmanit@@jmového Uzemi se
nepedpoklada
Casovy rozsah: dlouhodoby {-2}
- po celou dobu trvani stavby
Reverzibilita: kompenzovatelny {-2}
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- negativni vlivy na faunu a fléru plynouci z trgab zaboru ploch z&frem je
moZzné kompenzovat vhodinealizovanymi sadovymi Gpravami

Citlivost tzemi: ne {0}
Zajem véejnosti, obci a doenych orgaf statni spravy:
ne {0}

Moznost ochrany  ¢astetnéa {0,9}

- pred zahajenim realizace stavby provést botaniclgotogicky pfizkum, na
jehoz zaklad specifikovat op&eni na ochranu fauny a flory se zgemim na
ochranu zvlagtchrarénych druti rostlin a Ziv@icht

Porovnani hodnocenych variant trasy metra A z bledvlivii na faunu, fléru a ekosystémy

- ob¢ hodnocené varianty trasy metra A jsou z hledisk&mjch vlivi na
faunu, fléru, ekosystémy a biologickou rozmanitmstkticky totozné

11/ Zasah do VKP, ZCHU, USES, systému NATURA 2000

Vliv: nevyznamny az nulovy vliv {0}

VERYL

- v zajmovém Uzemi prodlouZeni trasy metra A seacleézeji zadna ZCHU,
piirodni parky ani registrované VKP

- zanmerem nebude narudena funlost prvii USES

- negativni vliv koncepce na systém NATURA 2000\goucit
Casovy rozsah: dlouhodoby {-2}
- po celou dobu trvani zéimu

Reverzibilita vratny {-1}

Citlivost tzemi ano {-1}
- v SirSim zajmovém Uzemi se nachazi delda ZCHU, pirodnich park,
prvka USES

Z&jem véejnosti, obci a déenych orgah statni spravy
ano {-1}

Moznost ochrany: dplna {1}

Porovnani _hodnocenych variant trasy metra A z bledivlivi na VKP, USES, ZCHU a systém
NATURA 2000

- vlivy obou posuzovanych variant vedeni trasy métijsou totozné

12/ Vlivy na krajinu

Vliv: nevyznamny az nulovy vliv {0}
- podpovrchovy kolejovy systém ma minimalni vliv keajinu doteného
Uzemi,
- mozny nevyznamny vliv na krajinu jgeba @ekévat v souvislosti s realizaci

povrchovych objekt metra (nap povrchové vestibuly stanic metra, vstupy a
vystupy do metra),
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- metro nema na rozdil od povrchové tramvajové aopmebo rychlodrahy
negativni dlici i¢inek pro pohyb organisinv krajirg,

Casovy rozsah: dlouhodoby {-2}
- po celou dobu trvani zéimu

Reverzibilita vratny {-1}

Citlivost tzemi ano {-1}

- v SirSim zajmovém Uzemi se nachazi delda ZCHU, pirodnich park,
prvka USES, atd.

Zajem véejnosti, obci a déenych orgéaf statni spravy
ano {-1}

Moznost ochrany: ¢astetnéa {0,8}
- v dalSich stupnich projektovychiiprav @i navrhu jednotlivych stanic metra
dusledre dbat na z&ereni povrchovych objekt metra do daného tzemi

Porovnani hodnocenych variant trasy metra A z Bkedvlivii na krajinu

- vlivy obou posuzovanych variant vedeni trasy métjsou ténit totozné

13/ Likvidace, naruseni paleontologickych, archeqglokych a kulturnich pamatek

Vliv: nepriznivy vliv {-1}
- pri realizaci koncepce tize dojit k naruSeni archeologickych pamatek
- kulturni pamatky nebudou posuzovanou koncepdcietgt
Casovy rozsah: trvaly {-3}
- realizaci koncepce mohou byt trvaledoty archeologické pamatky
Reverzibilita nevratny {-3}
Citlivost uzemi ano {-1}
- v Uzemi je moznédekavat vyskyt archeologickych nalez
Zajem véejnosti, obci a déenych orgaf statni spravy
ano {-1}
Moznost ochrany: ¢astetna {0,7}
- pii provadni zemnich praci zajistit archeologicky dozor
Porovnani hodnocenych variant trasy metra A z bkedvlivii na archeologické a kulturni paméatky

- obk¢ hodnocené varianty trasy metra A jsou z hlediskavtiv na
archeologické a kulturni pamatky prakticky rovnao&n

14/ Vlivy na hmotné statky

Vliv: nepriznivy vliv {-1}
- provoz zamru bude mit vliv na stavajici hmotné statky (v dslosti s
realizacirady peloZek inZenyrskych siti)
- k moznému déeni hmotnych statkmize dojit i @i realizaci povrchovych
¢éasti stavby metra (vestibuly, vystupy, atd.)

Casovy rozsah: dlouhodoby {-2}
- po celou dobu trvani zamu

Reverzibilita nevratny {-3}
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Citlivost uzemi ne {0}
Zajem véejnosti, obci a déenych orgah statni spravy
ano {-1}

Moznost ochrany: ¢astetné {0,7}
cilena snaha o maximalni eliminaci &mi hmotnych statk ve fazi
projektovych piprav

Porovnani hodnocenych variant trasy metra A z bkedvlivi na produkci odpad

- ob® hodnocené varianty trasy metra A jsou z hledidkaivna hmotné statky
prakticky rovnocenné

15/ Vlivy na produkci odpad

Vliiv: nevyznamny az nulovy vliv {0}

- provoz zaréru bude minimalé nara@ny na produkci odpad
Casovy rozsah: dlouhodoby {-2}

- po celou dobu trvani zamu

Reverzibilita vratny {-1}

Citlivost uzemi ne {0}

Zajem véejnosti, obci a déenych orgaf statni spravy
ne {0}

Moznost ochrany: Uplna {1}
- kontrolované nakladani s odpady ze strany drgétni spravy

Porovnani hodnocenych variant trasy metra A z bkedvlivi na produkci odpad

- ok¥ hodnocené varianty trasy metra A jsou z hlediskaivna produkci
opadi prakticky rovnocenné

16/ Socio-ekonomické vlivy
Vliiv: p¥iznivy vliv {+1}
- zlepSeni dopravni dostupnosti potipkonomicky rozvoj dané oblasti

sy 2

- podstatn&ast Uzemi severozapadtdsti nésta se bude nachazet v ramci
izochrony @3i dostupnost metra

- realizaci metra se urychli spojeni okrajovyésti MC Praha 6 s centrem
mesta

Porovnani hodnocenych variant trasy metra A z Bledsocio-ekonomickych vliv

- ok hodnocené varianty trasy prodlouzeni metrédngseji piznivé
socioekonomické vlivy

17/ Vlivy na zdravi obyvatel
Vliv: p¥iznivy vliv {+1}

- provoz metra neni spojen s negativnimi riziky lislské zdravi z hlediska
pusobeni hluku nebo ztigténi ovzdusi
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- oproti stavu bez realizace moderniho kolejovéhsténu dopravy

v zajmovém Uzemi dojde k mirnému zlepSeni akudtick#atizeni obyvatel a

k mirnému sniZeni emisniho atstedku toho i imisniho zatiZzeni obyvatel
Porovnani hodnocenych variant trasy metra A z bledvlivii na zdravi obyvatel

- ob¢ hodnocené varianty trasy prodlouzeni metiagseji piznivé vlivy na
zdravi obyvatel

18/ Vlivy spojené s vystavbou

Vliv: nepkiznivy vliv {-1}
- vysoké naroky na dovoz matrialu pro vystavby sozdvy&Zzené zeminy a
horniny, ztoho plynouci zatizeni dehé komunikéni sit obsluznou
stavenistni dopravou
- znany objem odpaiil z vystavby, souvisejicitpdevsim s velkym objemem
vytéZené odpadni zeminy a horniny
- naroky na deasné zabory ve fazi vystavby (fiapro zdizeni stavenis)

- negativni vlivy vystavby na akustickou situaciuth ze stavenigt hluk
z obsluzné staveniStni dopravy)
- negativni vlivy vystavby na zaténi ovzduSi (prasSnost ze stave#ist
zneisteni ovzdusSi v souvislosti s provozem stavebnichjisteo dopravnich
mechanisn)

Casovy rozsah: kratkodoby {-1}
- pouze po dobu trvani vystavby

Reverzibilita: vratny {-1}
- po ukorgeni vystavby nefiznivé vlivy vymizi
Citlivost Uzemi: ano {-1}

- zamér bude realizovan v intravilanu, tj. v Gzemi i#@mnosti chrégé
zastavby z hlediska hygienickych lirnit
Zajem véejnosti, obci a doenych orgaf statni spravy:
ano {-1}
- otdzky ochrany zdravi a hygienickych litnjsou veéejnosti velmi sledovany
Moznost ochrany: ¢astetna {0,6}
- fadu negativnich vliy vystavby Ize eliminovat technickymi a orgartimami
opatenimi

Porovnani hodnocenych variant trasy metra A z bkedvlivii spojenych s vystavbou

- ob¥ hodnocené varianty trasy metra A budou mit sfp@enegativni vlivy
souvisejici s vystavbou

- jako mirré horsi se jevi varianta 2 (trasa s vloZzenou steBtiafé Letist) -
piedevsim z hlediska mignvyssich narok na uloZeni odpadni zeminy,
vySSiho rizika zvySené prasSnosti v souvislosti sebni jAmou ve stanici

Staré Letidt, atd.)
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Vyparet koeficientu vyznamnosti a parametry kriterii

Vliiv:

Casovy rozsah:

Reverzibilita:

Citlivost:
Verejnost

MoZnost ochrany:

Hodnoceni vyznamnosti:

nepriznivy vliv -1
nevyznamny az nulovy vliv = 0
priznivy vliv +1
trvaly -3
dlouhodoby -2
kratkodoby -1
nevratny -3
kompenzovatelny -2
vratny -1
ano -1
ne 0
ano -1
ne 0
uplnd 1
casténd 0,5
nemozna 0

vyznamegiznivy vliv
negiznivy vliv
nevyznamny az nulovy vliv
priznivy vliv

-8az-11
-4 az -7

Oaz-3
+1

Vypoget koeficientu vyznamnostivychazi ze zasadyipého vztahu mezi velikosti a jebasovym rozsahem, a
proto jsou tato d¥kritéria mezi sebou vynasobena. DalSi kritériai b prost prictena.

Moznost ochranyje stanovena jakéislo mezi 0 — 1 a vyjddje (innost ochrany od 0 % (= 0) do 100 % (= 1).
Koeficient vyznamnosti= — (velikost ochrany ¥asovy rozsah) + reverzibilita + citlivost Gzemi ezmarodni

vlivy + zajem véejnosti + nejistoty

- pro velikost viivu < 0 platkoeficient vyznamnosti vysledny= - koeficient vyznamnosti x (1 — mozZnost

ochrany)

- pri velikosti vlivu = 0 je koeficient vyznamnosti @é&ficient vysledny = 0
- pri velikosti vlivu = 1 je koeficient vyznamnosti aé&ficient vysledny = 1

Tab. ¢ 38 Sumariz&ni hodnoceni vlivi zmény Z 1344/00 UPn SU na identifikované slozky Zivotho

prostiedi
Kritérium vyznamnosti vlivu Koef
e : Koef. | Ochra P
Specifikace viivu veli- | dasovy| rever- citi- | zajem | wzn. | na vyzn.
kost | rozsah| zibilita vost VEF. celkovy
1/ V|I\{’y kor}cepce spojené s dopravni 1 1 1
obsluZnosti
2/ Vlivy koncepceT rla ur?anlstlckou 1 1 1
strukturu a rozvoj Uzemi
3/ Vlivy koncepce na akustickou situaci +1] +1 +1
4/ Vlivy koncepce spojené s vibracemi 0 -2 -1 -1 -1 -3 0,7 -0,9
5/. Vlivy k.oncepce na zr&steni ovzdusi a 1 1 i1
vliv na klima
6/ Vlivy na reZim povrchovych vod 0 -2 -1 -1 0 -2 ,90 -0,2
7/ Vlivy na rezim podzemnich vod -1 -2 -3 0 -1 -6 60 -2,4
8/ Vlivy na pidy 0 -3 -3 0 -1 -4 0,9 -0,4
9/ Zasah do geologického prizdi -1 -3 -3 -1 -1 -8 0,7 -2,4
19/ Vllyy na faunu, floru, ekosystémy a 0 2 D) 0 0 2 0.9 02
biologickou rozmanitost
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Kritérium vyznamnosti vlivu
ili!TZj;aAhzo(l)%(\)/KP, ZCHU, USES, systému 0 2 1 1 1 3 1 0
12/ Vlivy na krajinu 0 -2 -1 -1 -1 -3 0,8 -0,6
e T T I M N M M B
14/ Vlivy na hmotné statky -1 -2 -3 0 -1 -6 0,7 81,
15/ Vlivy na produkci odpad 0 -2 -1 0 0 -1 1 0
16/ Socio-ekonomické vlivy +1 +1
17/ Vlivy na zdravi obyvatel +1 +1 +1
18/ Vlivy spojené s vystavbou -1 -1 -1 -1 -1 -4 06 -1,6

Shrnuti

Viivy realizace koncepcdyly vyhodnoceny v mnoha aspektech Zivotniho pedstjako
priznivé (vlivy spojené s dopravni obsluznosti, vliivy naustickou situaci, vlivy na zreteni
ovzdusi, vlivy na urbanistickou strukturu tzemiyylna zdravi obyvatel a socio-ekonomické vlivy).
Jako nevyznamné aZ nulovByly vyhodnoceny nasledujici vlivyvlivy koncepce spojené
s vibracemi; vlivy na rezim povrchovych vod; vliwa faunu fléru a ekosystémy; zasah do VKP,
USES, ZCHU a systému NATURA 2000; vlivy na krajiawlivy spojené s produkci odpadlako
negriznivé vlivy byly identifikovany: vlivy na fdy, vlivy na hmotné statky, vlivy na rezZim
podzemnich vod a vlivy spojené s vystavbou. K vimmam nepiznivym vlivam zmgny UPn SU hl.

m. Prahy pat: zdsah do geologického priisdi a naruseni archeologickych pamatek.

Negativni vlivy souvisejici s provedenim &my UPn SU hl. m. Prahy Ize eliminovai
zmirnit navrzenymi op&tnimi. Po zap#&ieni moznosti ochrany byly vySe zmdihé neqgativni vlivy
vyhodnoceny jako nevyznamné az nulové.

Pri vlastnim srovnéni obou hodnocenych variant tragyra A (varianta 1 vs. varianta j2)
mozné konstatovat, Ze &tginy sledovanych vli na Zivotni progedi a obyvatelstvo je velikost
vlivu, ¢asovy rozsah, reverzibilita, citlivost i moznoshoany prakticky totozna. Miknvyhodrgjsi
se jevi z hlediska plosného 2ab dopravi obslouzeného Uzemi varianta 2 s vioZzenou statécé S
Letis. Naopak mira horSi se varianta 2 jevi v aspektu zasahu do ge#iého prosedi a
z hlediska moznych negativnich Jiwsouvisejicich s vystavbou. Ostatni hodnocené vti&geru
jsou u obou variant obdobné.

Z hlediska vlivi na zivotni prosedi a zdravi obyvatel jsou tedysobarianty akceptovatelné.
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6. POROVNANI ZJISTENYCH NEBO
PREDPOKADANYCH KLADNYCH A ZAPORNYCH VLIV U
PODLE JEDNOTLIVYCH VARIANT RESENi A JEJICH
ZHODNOCENIi: SROZUMITELNY POPIS POUZITYCH
METOD VYHODNOCENI VCETNE JEJICH OMEZENI

6.1 Struéné porovnani vliv G jednotlivych posuzovanych
variant na Zivotni prost Fedi a obyvatelstvo a jejich zhodnoceni

V ramci pedlozené dokumentace je provedeno porovnani mozmwgstant dopravni
obsluhy zdjmového Uzemi:

e Varianta 0 —  Aktivni nulova varianta“

 Varianta 1 - ,Prodlouzeni trasy metra A ze stanidejvicka na Viézném nawsti v Praze 6
na letiS¥ Ruzye"

Varianta 2 - ,Prodlouzeni trasy metra A ze stanidgjvicka na Viézném nawsti v Praze 6
na letiS¢ Ruzy@" — modifikace trasy pes staré letigt Ruzy@ (s vloZenim stanice Staré
LetiS)

Varianta 3 - ,Obsluha Gzemi dle plathého UPn SUnhl.Prahy*

Varianta 4 - ,Obsluha Gzemi_vyplyvajici zeeoy platného UPn SU hl. m. Prahy*

Kritéria pouzita pro hodnoceni jednotlivych varigstiavi) byla rozalena doctyi zakladnich
skupin, a to:

A/ Hlediska dopravni

B/ Hlediska ekologicka
C/ Hlediska socialni

D/ Hlediska ekonomicka

Tento referetni soubor kritérii  pro vyhodnoceni posuzovany@riant zahrnoval
nésledujici ukazatele:

Hledisko dopravnizahrnuje nap nésledujici kritéria: ploSn& obsluha Uzemi danym
dopravnim systémem, vyhledové moZnosti rozvoje klarngystému, navaznost na ostatni druhy
dopravy, frekvence provoztiasova dostupnost ciloveho bodu, atraktivita preugies

Hledisko ekologické predstavuje souhrn dop&drealizace jednotlivych varianteSeni
dopravni obsluhy Gzemi na Zivotni ptesti. Vedle vlivu na akustickou situaci, Ziteni ovzdusi,
vlivii spojenych se vznikem vibraci, viina zabory fpd a geologické prostdi byl hodnocen i vliv
na fléru a faunu, krajinny réz, zvlé&thrartna izemi firody, atd.

Hlediska socialnzachycuje kritérium vlit na zdravi obyvatel.

Hlediskem ekonomickyrse rozumi kritérium investiich a provoznich nakladHD.

Vysledky provedeného hodnoceni jsou vychozim patlkieo formulaci zasra uvedenych
v ramci této dokumentace.
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A/ HLEDISKA DOPRAVNI

1. Plo3na obsluha zdjmového Uzemi

PloSnd obsluha Uzemi z hlediska dopravniho fmdkti je peducena jeho trasovym
vedenim spolu s umistim stanic (resp. zastavek). Nejlepsi charaktkastobsluhy Gzemi je rozbor
spadovych Gzemi podél trasy dopravniho systémuy khrnuje potencidl trasy z hlediska dopravni
obsluZnosti obyvatel, pracovnichrilpzitosti a zvla8 vyznamnych cfl (nemocnice, festupni
termindly, apod.).

Varianta 0 — Stavaijici stav dopravni obsluhy Uzemi

» UvaZovany stavajici stav dopravni obsluhy zdjmovéhemi je z hlediska budoucich
potreb rozvoje mistareSeni znéné neperspektivni.

* Vzhledem k pedpokladanému rozvoji #éata a rostoucim narékn na dopravu by doslo
k nadngérnému zatizeni komunikai sit.

» Tento uvazovany stav neuninge kvalitni dopravni napojeni novych rozvojovydbgh
v Uzemi.

Varianta 1, resp. 2 — Prodlouzeni trasy metra A zestanice Dejvickd na Vigzném

namésti v Praze 6 na leti® Ruzyné

* Prodlouzeni metra AeSi gedevsSim dopravni obsluhuéstskécasti Praha 6 v oblasti
Cerveného Vrchu, Veleslavina, Bilé Hory, sidiftetiny ¢i Dédina, okrajo¥ pak i

s 2

meéstskécasti Praha 5 a Praha 17.

» Realizace stanice Motol umozni sng8h dostupnost Motolské nemocnice, ktera je
jednim z nejvyznamijSich cilovych mist dan&sti hlavniho résta.

* V neposlednfad je umozrino kvalitni spojeni neustale se rozvijejiciho tétiBuzyre.
* MozZnosti ploSné obsluhy Gzemi jsou zndzasnv nasledujici tabulce:

P¥ima (pési) dostupnost (10 min) Spéadova oblast ¥etné navazné HD (15 min)

90 300 osob 180 550 osob

Zdroj: Owtovaci studie pro koncept navrhugmg Z 1344/00 UPn SU hl.m. Prahy (URM, 2006)
Varianta 3 — Obsluha Gzemi_dle platného UPn SU hin. Prahy
« Zeleznéni spojeni Praha - Let&t Ruzyré je koncipovano jako odidka
z modernizované trati Praha — Kladno. Toto spojgniuvaZzovano jako sdast

integrovaného systémuestské a fiméstské hromadné dopravy osob v ramci Prazského
regionu.

* Modernizovand Zelez#ii tra’ s planovanou odié&ou na leti® Ruzyré umozni krons
své regionalni funkce ro¢ga lokalni obsluhu severozépadfisti nesta (oblast Dlouhé
Mile, Ruzyrg, Liboce, Veleslavina, atd.).

« MoZnosti plodné obsluhy Gzemi modernizovanou Zétezrirati s odb&kou na letist
Ruzyre v rdmci hlavniho rgsta Prahy (dle izochronyipné @si dostupnosti stanic) jsou
znazorgny v nasledujici tabulce:

Paset obyvatel Poiet pracovnich filezitosti Paset osob celkem

28986 22395 51381

Zdroj: Srovnavaci studie variantniho spojeni I8tgtizyre s centrem rsta (Metroprojekt, 2001)
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« ProdlouzZeni tramvajové tratifgdstavuje moznost zkvalini plosné obsluhy Gzemi
méstskécasti Praha 6,edevsim pak sidli§tNa Deding, oblasti Dlouhé Mile a oblasti
starého leti$ Ruzyré (dnes Terminal Jih), ekologickym druhentgstské hromadné
dopravy.

Varianta 4 — Varianta_obsluhy Gzemi_vyplyvajici zezmény platného UPn SU hl. m.

Prahy

* V piipac, Ze by dle varianty 4 byla obsluha riigkého letidt realizovana déma
kolejovymi systémy hromadné dopravy (metro + Zal@nje mozné &ekavat, Ze se
prepravni zatZe firozerg rozcli mezi oba systémy podle atraktivity uzitého predku
ve vztahu k zdrojovému a cilovému pohybu cestdjicic

* Navic pokud by oblast starého letiRuzyre, sidliS€ Na Deding a oblast Dlouhé Mile
obsluhovalo metro, jevi se realizace prodlouZesnntiajové trati do této oblasti malo
pravdEpodobna.

2. Moznost rozvoje daného dopravniho systému

Varianta 0 — Stavaijici stav dopravni obsluhy Uzemi

* MoZnost rozvoje daného dopravniho systému v tétiamg by znamenalo zkapactni
komunikani sig, coZ je v sil& urbanizované oblasti #1 Praha 6 nerealizovatelné a tak
ve své podstatpredstavujgeSeni uvedend v nasledujicich posuzovanych vackanta

Varianta 1, resp. 2 — Prodlouzeni trasy metra A zestanice Dejvickd na Vi€zném
nameésti v Praze 6 na letis& Ruzyné

» DalSi pokr&govani trasy metra A za koncovou stanici LeétiBuzyré neni prakticky
uvazovano.

* Moznost rozvoje péataiho systému do prostoru regionu se ipad metra
negredpoklada.

» Navrzené prodlouZeni trasy metra A¢ftd s moznosti &tveni trasy metra z Bile Hory
smérem zapadnim do prostoru sidiidepy a s moznosti napojeni na staniciili
(metro B). Popsané propojeni trasy A s trasou Brgeinstem zngny Z 1924/07 UPn
SU hl.m. Prahy

Varianta 3 — Obsluha Gzemi dle platného UPn SU hin. Prahy

* MoZnost rozvoje péateiho systému modernizované Zeleznice do prostayioma je
optimalni. V rdmci hlavniho #&sta Prahy se (kroénuvaZované Zelezti odbaky
z modernizovaneé trati Praha - Kladno) dat&i/gni Zeleznice népdpoklada.

» DalSi rozvoj tramvajové <itvdaném Uzemi neni mozné v &asné dob blize
specifikovat. Rozsahlejsi rozvoj tramvajov& si¢ vSak vzhledem k charakteru Gzemi a
jeho gredpokladdanému rozvoji nsgdpoklada.

Varianta 4 — Varianta_obsluhy Gzemi_vyplyvajici zezmény platného UPn SU hl. m.

Prahy

* MozZnosti rozvoje daného dopravniho systému jsou s@aop Vv pedchazejicich
variantach 1 — 3.
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3. Navaznost dopravniho systému na ostatni druhprdey

Varianta 0 — Stavaijici stav dopravni obsluhy Uzemi

Posuzovanou variantu je mozné z tohoto hlediskaakbexrizovat obtiZ€Si navaznosti
okrajovych¢asti hlavniho rgsta Prahy na metro.

Spojeni leti& Praha s hlavnim &tem Praha je realizovano pouze osobni
automobilovou dopravou, autobusy, taxi.

Varianta 1, resp. 2 — Prodlouzeni trasy metra A zestanice Dejvickd na Vi€zném

nameésti v Praze 6 na leti& Ruzyné

Trasa metra A umoZni idealni navaznost néstskou autobusovou a tramvajovou
hromadnou dopravu aiméstskou hromadnou dopravu (podréfpviz. kap. 3.1Vazba
prodlouZzeni metra A na ostatni#sMHD a obsluznost z4jmového Uzeméito
dokumentace), detré pripadného festupu na rychlodrahu (stanice LetifRuzyre,
stanice Dlouh& Mile, stanice Veleslavin).

Metro (se stanici Dlouha Mile) budou moci vyuzikgtirestupu obyvatelé Prazského
regionu dojiZdjici do Prahy za praci.

Realizace parkovi§tP+R ve stanici Dlouha Mile umoZzni idealni navatmodividualni
automobilové dopravy na kolejovy systém hromadrgraky.

Prestup mezi metrem (podpovrchovy kolejovy systéngstatnimi druhy dopravy je
systému na druhy je nutno zdftat i ¢as pro vystup z metra (odijezdu vlaku do
stanice do vystupu z vestibulu). Terdts se bude dle informaci uvedenych #fovaci
studii pro koncept navrhu zmy Z 1344/00 (URM, 2006) pohybovat od 65 s (stanice
Motol) do 225 s (stanice Bila Hora).

Varianta 3 — Obsluha Gzemi dle platného UPn SU hin. Prahy

Zkvalitnéni dopravni obsluhy severozapadniho sektoréstan by v budoucnu dle
platného UPn o fedit prodlouzenim tramvajové trati z Evropské ufites Dxdinu na
staré letid& Ruzyre, dale pak i odbtka na leti& Ruzyré z modernizované trati Praha —
Kladno.

Jednoznénou vyhodou rychlodradhy je propojeni se vSemi 3amai metra (zastavka
Masarykovo nadraZi — napojeni na trasu B, stanidmi - Vitavska — napojeni na trasu
C a zastavka Praha - Dejvickd — napojeni na trasu A

Realizace parkovi§tP+R ve stanici Dlouha Mile umozZni idealni navatmodividualni
automobilové dopravy na Zele#ni systém hromadné dopravy.

V Useku ndstskécasti Praha 6 je navrZzena stanice Veleslavini¢stppni vazbou na
tramvajovou tré na Evropské), Liboc a Ruz§ris grestupni vazbou na autobusy v ulici
Drnovské. Zcela zasadni vyznam pro celou oblasthyPré a zejména i pro
severovychodni kvadrant prazského metropolitnitgioras (zvlast Kladna) bude mit
stanice Dlouha Mile s navrZzenym autobusovym tertemaa rozsahlym parkovidn
P+R. Stanice Leti8t Praha bude hlavnim kontaktnim mistem hromadné asgpr
v prazském regionu s mezinarodni leteckou dopravaetane seideZitou alternativou
k individualni automobilové doprawe vztahu leti$t— centrum.
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Varianta 4 — Varianta obsluhy Uzemi vyplyvajici zezmény platného UPn SU hl. m.
Prahy
» Navaznost dopravniho systému je popsangedghazejicich variantach 1 — 3.

4. Frekvence provozu

Varianta 0 — Stavaijici stav dopravni obsluhy Uzemi

» Tato varianta fedpoklada ,stavajici stav* dopravni obsluhy Uzepuls s kapacitnim
rozvojem zardra v daném Uzemi. Je nutno uvaZzovat mj. i se zvySemaroky na
hromadnou fepravu osob, tj. s posilenim o linek v daném Gzemi (resp. s vysSi
frekvenci provozu).

Varianta 1, resp. 2 — Prodlouzeni trasy metra A zestanice Dejvickd na Vigzném
namésti v Praze 6 na leti® Ruzyné

* Metro lze charakterizovat jako dopravni systéema3mi intervaly mezi jednotlivymi
spoji (cca 280 s - 10 min), vyS&iegnosti a spolehlivosti daného dopravniho systému.

* Nevyhodou je omezenost #&ndho provozu metra (diky provozorganiz&nim
narokim).
Varianta 3 — Obsluha Gzemi_dle platného UPn SU hin. Prahy

» Predpokladany minimalni interval vlakovych spaja letiS¢ je cca 10 minut. Interval
spoji ha Kladno seif@dpoklada cca 20 minut.

» Frekvence provozu na prodlouzeném Useku tramvdjatiéize dekavat stejna jako na
stavajici trati vedouci po Evropské ulici.

Varianta 4 — Varianta_obsluhy Gzemi_vyplyvajici zezmény platného UPn SU hl. m.

Prahy

* Frekvence provozu novych kolejovych systédopravy je popsana wgdchazejicich
variantach 1 — 3.

5. Casovéa dostupnost cilového bodu

Varianta 0 — Stavaijici stav dopravni obsluhy Uzemi

« Casovou dostupnost kontrolniho bodu (stanidesteék) z Leti& Ruzyre Ize odhadnout
na cca 40 min.

Varianta 1, resp. 2 — Prodlouzeni trasy metra A zestanice Dejvickd na Vigzném
namésti v Praze 6 na leti®t Ruzyné

« Casova dostupnost kontrolniho bodu (stanidesték) z Letid& Ruzyre je 25 min.
Varianta 3 — Obsluha Gzemi_dle platného UPn SU hin. Prahy

+ Casova dostupnost kontrolniho bodu (zastavka Masaoykadrazi) z Leti§tRuzyre
pomoci Zelezini odb@ky z modernizované trati Praha — Kladno je 26 min.

Varianta 4 — Varianta obsluhy Uzemi vyplyvajici zezmény platného UPn SU hl. m.
Prahy
+ Casova dostupnost cilového bodu je popsanzdghazejicich variantach 1 — 3.
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6. Atraktivita daného dopravniho systému pro cefti;]

Atraktivita dopravniho systému pro cestujici je @dmmbinaci cel&ady faktofi. Mezi
hlavni faktory pat predevsim dostupnost daného systému dopravy (dostujganotlivych stanic
resp. zastavek, frekvence provozu, dostupnost gravaetré postizené), fistupnost (ndvaznost na
ostatni druhy dopravy, systém prodeje jizdenekaczm pepravu), nabizeny komfort cestovani
(kvalita nabizenych sluzeb, priei ve stanicich a ve vozidlech, hluk, teplotayéiicmbsazenosti) a
v neposlednfact i doba (doba dosaZeni ciléepnost a spolehlivost).

Varianta 0 — Stavajici stav dopravni obsluhy Uzemi

» Tuto variantu Ize charakterizovat jako nejraé@traktivni z hlediska hromadnégpravy
osob.

Varianta 1, resp. 2 — Prodlouzeni trasy metra A zestanice Dejvickd na Vi€zném
namésti v Praze 6 na letis& Ruzyné

» Z hlediska frekvence provozu jéd ostatnim dopravnim systém vyhodrjSi metro,
neba’ ve Spéce se pedpoklada interval 280 s.

* Z hlediska kvality nabizenych sluzeb (komfort vengtich, komfort ve vozidlech, hluk,
teplota, Urové obsazenosti, atd.) je mozné metro charakteriziakat kvalitni systém
hromadné fepravy osob.

* Obecr je metro povazovano za spolehlivy systém {naglediska dodrZzovani jizdniho
fadu, poruchovosti, atd.).

» Dostupnost jednotlivych stanic na trase prodlouZzewdtra A ostatni hromadnou
dopravouci péSky je dobra. Z hlediskatimé gSi dostupnosti na Uzemi hl.m. Prahy
obslouZi metro vice obyvatel neZz hamodernizovand ttaPraha — Kladno s odbkou
na Ruzy.

* Unow budovanych stanicich metra secipd s takovymieSenim, aby vyhovovalo
zdravotr postizenym.

Varianta 3 — Obsluha Uzemi dle platného UPn SU hin. Prahy

» Zhlediska frekvence provozu na modernizované aaleg trati s odbdkou na letigt
Ruzyre je oproti metru méh vyhodna, nebd ve Spéce se pedpoklada interval 10
minut.

» Kvalita nabizenych sluzeb v ramci Zelemii prepravy osob je srovnatelna s metrem.
Rychlodréha se zvlastnimi vozidlydenymi pouze pro obsluhu letiS¢Sak gedstavuje
Z hlediska cestujicichétdi komfort gepravy nez univerzalni metro s velkou Wrau
ostatnich cestujicich.

* Zhlediska pimé gFistupnosti daného dopravniho systému se jevi mepptistupréjsi
rychlodraha, nelitbmetro se nachazi v podzemi a je takehxistupné pSim cestujicim.

» Dostupnost jednotlivych zastavek Zeleéniho spojeni ostatni hromadnou dopravou
pesky je dobra. Z hlediskaripné @ESi dostupnosti se varianta Zelemidopravy oproti
metru jevi jako méhvyhodna.

* ProdlouZeni tramvajové trati z Evropské ulice verensidlis€ Dédina, Dlouha Mile a
staré leti& Ruzyre je atraktivni z lokalniho hlediska obsluhyestske ¢asti Praha 6,
predevsim pak pro obyvatele sidiifd¢dinaci pro osoby dojizgici za praci do oblasti
Dlouhé Mile resp. starého letidRuzyre (dnes Terminal Jih).
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* Frekvenci provozu na prodlouzeném Useku tramvaj@télze @dekavat stejnou jako na
stavajici trati vedouci po Evropské ulici.

Varianta 4 — Varianta_obsluhy Gzemi_vyplyvajici zezmény platného UPn SU hl. m.

Prahy

* V piipadt, Ze by obsluha leti&tRuzyré byla realizovana dima kolejovymi systémy
hromadné dopravy (metro + Zeleznice) je moziékavat, Ze se ippravni zatze

prirozere rozdli mezi oba systémy podle atraktivity uZitého pfedku ve vztahu
k zdrojovému a cilovému pohybu cestujicich.

* Prodlouzeni tramvajové trati z Evropské ulice versnsidlis¢ Dédina, Dlouha Mile a
staré leti& Ruzyre je atraktivni z lokalniho hlediska obsluhystské ¢asti Praha 6,
predevSim pak pro obyvatele sidlif?¢dinaci pro osoby dojizgici za praci do oblasti
Dlouhé Mile resp. starého leti§Ruzyre (dnes Terminal Jih).

B/ HLEDISKA EKOLOGICKA

1. Vlivy na akustickou situaci a vibrace

Varianta 0 — Stavaijici stav dopravni obsluhy Uzemi

* P¥i uvaZzovani stavajiciho stavu dopravni obsluhy Gzgmstavu bez realizace novych
kolejovych systérin hromadné dopravy v Uzemi) a uvazovani vyhledovédrvoje
Gzemi je mozné a@kavat dalSi neugmné zatizeni komunikai si€, z ¢ehoz vyplyvaji
negativni vlivy na akustickou situaci aipadné negativni vlivy dopravy spojené
s Stenim vibraci do okoli.

Varianta 1, resp. 2 — ProdlouZeni trasy metra A zestanice Dejvickd na Vi€zném

nameésti v Praze 6 na letis® Ruzyné

e Z hlediska hluku neni metro ruivym prvkem pro dkokba je vedeno v podzemi.

* Vzhledem k hloubce zaloZeni objektu metra senps vibraci do chréné zastavby
nep‘edpoklada.
Varianta 3 — Obsluha Gzemi_dle platného UPn SU hin. Prahy

* Jednim z nejvyznangjsich vlivii Zeleznéni odba@ky na letiS¢ Ruzyré z modernizované
trati Praha — Kladno je bezesporu dnast a vibrace z provozu viak Technickymi
opatenimi Ize nefiznivé hladiny akustického tlaku omezit. Dale jezm® realizovat
konkrétni opaeni u jednotlivych exponovanych objéki(zvy3eni neprzvuenosti
obvodového plast objektu) ¢i realizovat protihlukové clony. Realizaci modemih
Zeleznténiho svrsku, ¥etns pruzného uloZeni koleji buderesii vibraci z provozu
Zeleznéni trati minimalizovano.

* Obdobny vliv na akustickou situaci zajmového Uzemi mozno oekavat i pi
prodlouZeni tramvajové trati do oblasédiny, Dlouhé Mile a starého letiRuzyre.

Varianta 4 — Varianta_obsluhy Gzemi_vyplyvajici zezmény platného UPn SU hl. m.

Prahy

* V piipad uvazovani realizace vSech 3 novych kolejovychéwgstdopravy v daném
Uzemi je teba pditat s hlukovou z&#i z povrchovych kolejovych systéniprodlouzeni
tramvaje, odb&ka z modernizované trati Praha — Kladno).
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2. Vlivy na znéisténi ovzdusi

Varianta 0 — Stavaijici stav dopravni obsluhy Uzemi

* P¥i uvaZovani stavajiciho stavu dopravni obsluhy Gzgmstavu bez realizace novych
kolejovych systérin hromadné dopravy v Uzemi) a uvazovani vyhledovédrvoje
Gzemi je moznédekavat dalSi z&Fovani komunikéni sit€, z ¢ehoz vyplyvaji negativni
vlivy dopravy na pozemnich komunikacich nadsgni ovzdusi.

Varianta 1, resp. 2 — Prodlouzeni trasy metra A zestanice Dejvickd na Vi€zném

nadmésti v Praze 6 na leti& Ruzyné

* Provoz metra (elektrifikovany dopravni systém) rexrbjem zné&iSteni ovzdusi.
Varianta 3 — Obsluha tzemi_dle platného UPn SU hin. Prahy

* Provoz vilak s elektrickou trakci neni zdrojem zi&e¢ni ovzduSi. Steghtak i provoz
tramvaje neni zdrojem z&igteni ovzdusi.

Varianta 4 — Varianta obsluhy Uzemi vyplyvajici zezmény platného UPn SU hl. m.

Prahy
* Z hlediska vlivi na ovzdusi je tato varianta srovnatelndexiphozi variantou 1, 2 a 3.

3. Vlivy na pidy

Varianta 0 — Stavaijici stav dopravni obsluhy Uzemi

» Tato varianta neuvazuje s realizaci novych kolejbvgystém dopravy v daném Uzemi.
Nedojde tedy ani k zabéom pady v souvislosti s realizaci kolejové dopravy v élan
Gzemi.

Varianta 1, resp. 2 — ProdlouZeni trasy metra A zestanice Dejvickd na Vi€zném

nameésti v Praze 6 na leti& Ruzyné

* Realizace prodlouZeni metra A z Dejvické na Rugy vyZada minimalni naroky na
trvaly zabor fid.

* Pozemky utené k plgni funkci lesa budou v souvislosti s realizaci melwteny pouze
minimalrg (v oblasti stanice Motol).
Varianta 3 — Obsluha Gzemi_dle platného UPn SU hin. Prahy

* Realizace odhiky Zeleznice ztrati Praha — Kladno si vyZada frvahbor fid
v rozsahu cca 57,7 ha.

» Dle Srovnavaci studie variantniho spojeni l&tuzyre s centrem rsta (Metroprojekt,
2001) budou deeny gevazri orné mdy v rozsahu 22,0 ha, ostatni plochy v rozsahu
30,6 ha, zahrady v rozsahu 2 ha a z&staplochy v rozsahu 2,9 ha.

+ Realizace prodlouzeni tramvajové trati z oblastidRé Sarky do oblasti starého letist
Ruzyrg si vyZzada minimalni naroky na trvaly zabddp

Varianta 4 — Varianta obsluhy (zemi_vyplyvajici zezmény platného UPn SU hl. m.

Prahy

» Zhlediska vlivi na pidy je tato varianta obdobna jaktepchazejici varianta 1 — 3.
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4. Vlivy na geologické poemny

Varianta 0 — Stavaijici stav dopravni obsluhy Uzemi

* Tato varianta s sebou rigpasSi vyznamné negativni vlivy na geologické piexdit

Varianta 1, resp. 2 — Prodlouzeni trasy metra A zestanice Dejvickd na Vi€zném
namésti v Praze 6 na letis&t Ruzyné

e Vzhledem k tomu, Ze metro je podzemni liniovou stay je nutno éekavat vyznamny
zasah do geologického priwesdi.
Varianta 3 — Obsluha Gzemi_dle platného UPn SU hin. Prahy

* Modernizace Zelez#éi trati Praha — Kladno a navazujicich staveb (Okibama letist
Ruzyrg) nebude mit zavazny negativni vliv na horninovéospedi. Zasah do
horninového prosédi se omezi pouze na realizaci Zel&zith zastavek aetrg
navazujicich¢asti tunei, které budou realizovany jako podpovrchové {napstavka
Dejvice — Hradanska, zastavka LettSPraha).

* V blizkosti planované Zelezfii ani tramvajoveé trati se nevyskytuji Zadné vyznéam
geologické lokality.

Varianta 4 — Varianta obsluhy Uzemi vyplyvajici zezmény platného UPn SU hl. m.

Prahy

* Zhlediska vlivi na geologické prostdi edstavuje tato varianta kombinaci wliv
predchazejicich variant 1 (resp. 2) a 3.

5. Vlivy na povrchové a podzemni vody

Varianta 0 — Stavajici stav dopravni obsluhy Uzemi

e Tato nulovd varianta s sebou HepSi vyznamné negativni vlivy na povrchové a
podzemni vody.

Varianta 1, resp. 2 — Prodlouzeni trasy metra A zestanice Dejvickd na Vi€zném
nameésti v Praze 6 na letis&t Ruzyné

e Stavba metra bude realizovana v intravilanu hlaymiista, tj. v Uzemi sikhdotteném
antropogenniinnosti. Nelze proto howit o vlivu projektované stavby natipzeny
vodni rezim, ale o vlivu z&knu na stavajici vodni rezim.

» V okoli stavby neni podzemni voda vyuzZivana k zéséhi obyvatel pitnou nebo
uzitkovou vodou, netekava se tedy vyznamgsi konflikt zajmi z hlediska vyuzivani
podzemnich vod.

» Podzemngast stavby metra budégaistavovat fekazku prouéhi podzemni vody.

» V souvislosti s vystavbou metra se &ma hydrologickych charakteristik povrchovych
tokd neaekava.

Varianta 3 — Obsluha Gzemi_dle platného UPn SU hin. Prahy

* Vlivem modernizace Zelezhii trati a realizace odbky na letis¢ Ruzyré nedojde
k zavaZznym znam v odvodéni doteného Uzemi. Stavba nema zaw&nvliv na

hydrologické charakteristiky ve svém okoli a neahnpritoky ve vodnich tocich ani
lokélni nebo regionalni zdroje vody.
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* MozZné mistni naruSentipovrchové hladiny podzemnich vodiie nastat v souvislosti
s hloubenim roz&énych Zelezrnich zd&ezi nebo stavbou n&dpnovych Usek
Zeleznéni trati.

* Vlivem modernizace Zelezmi trati a realizace odbky na letis¢ Ruzyré nedojde
k zavaznym zrnam v odvod#ni doteného Uzemi.

* Vyznamny negativni vliv na povrchové ani podzemody se netekava ani v fipad
prodlouZeni tramvajové trati v severozapadnim sakigsta.

Varianta 4 — Varianta obsluhy Uzemi vyplyvaijici zezmény platného UPn SU hl. m.

Prahy

» V piipadt prodlouzeni tramvajové trati v severozapadnim csekintsta a realizace
odbaky Zeleznice na leti§t Ruzyré se nedekavad vyznamny negativni vliv na
povrchové ani podzemni vody. Vliv realizace metaavody je popsan vipdchéazejici
variant 1.

6. Vlivy na floru, faunu a ekosystémy

Varianta 0 — Stavajici stav dopravni obsluhy Uzemi

= s~

e Tato varianta s sebou r@pasi nové negativni vlivy na floru, faunu a ekaéysy.

Varianta 1, resp. 2 — Prodlouzeni trasy metra A zestanice Dejvickd na Vigzném
namésti v Praze 6 na leti®t Ruzyné

* Vlivy na faunu, floru a ekosystémy budou v souwsics realizaci metra minimalni.
Prevazn&ast stavby je vedena pod zemi. Trvalé zabory phootstavbu a s tim spojené
i vlivy na faunu a floru budou oproti varig® podstats mensi.

* Pozitivem podpovrchového kolejového systému (mefea)skuténost, Ze nebude
dochézet k feruSeni Zadnych migtaich tras. Tento negativni vliv na faunu jiy @i
realizaci povrchovych liniovych dopravnich staveb.

Varianta 3 — Obsluha Gzemi_dle platného UPn SU hin. Prahy

* Ovlivnéni flory a fauny bude vzhledem rozsahu 2am«tsi nez ve variagtc. 1 resp. 2.

* Trvalé zabory ploch pro stavbu odlg na letiS¢ Ruzyreé z Zeleznini trati Praha —
Kladno a s tim spojené i vlivy na faunu a fléru budbproti variart 1, resp. 2 daleko
VEtSi.

* Vliv prodlouzeni tramvajové trati na faunu a flgei mozné éekavat v mistech, kde
stopa tramvaje gde mimo sodasré zpevréné plochy. Pedevsim se jedna o koncovou
céast trasy.

» Dusledkem realizace novych povrchovych liniovych @wepich staveb v Gzemi
(2eleznice + tramvaj) fize byt geruSeni migrénich tras v d@eném uUzemi. Tento
negativni jev je nutn&eSittadou kompenzaich opateni.

Varianta 4 — Varianta_obsluhy (zemi_vyplyvajici zezmény platného UPn SU hl. m.

Prahy

e Tato varianta je z hlediska viivna faunu a fléru prakticky rovnocenna varéa8t Vlivy
na faunu, floru a ekosystémy budou v souvislostiadizaci metra minimalni.
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7. Vlivy na ZCHU, VKP, USES, soustava NATURA 2000

Varianta 0 — Stavaijici stav dopravni obsluhy Uzemi

+ Tato varianta fedstavuje stdvajici stav dopravni obsluhy Gzeminudjovou aktivni
variantu. Vlivy na ZCHU, VKP, USESi soustavu NATURA se fiedpokladaji oproti
niZze posuzovanym variantdm nejmensi.

Varianta 1, resp. 2 — Prodlouzeni trasy metra A zestanice Dejvickd na Vi€zném
nameésti v Praze 6 na leti& Ruzyné

» Trasa prodlouZzeni metra se nedostava detustse zvlagt chrargnymi Gzemimi dle
zakonag. 114/1992 Sb. v platném &mi. Zanérem nebudou ddeny VKP, prvky USES
(predpoklada se pouzeipadné dateni LBC u stanice Motol) ani systém NATURA
2000.

Varianta 3 — Obsluha Gzemi dle platného UPn SU hin. Prahy

* NavrZend trasa modernizace Zelémnirati Praha — Kladno spolu s odkou na leti&
Ruzyré zasahuje do vyznamnych krajinnych prvklefinovanych dle zakona&.
114/1992 Sb. v platném &mi. Zanérem nebudou doeny registrované VKP.

 Vtrase navrzené modernizace Zelémhi trati s odbodkou na leti& Ruzyre
s nenachazeji zadna velkoplosna ani maloplodSn&i\wtarargna Uzemi dle zakon&a
114/1992 Sb.

* Mozny vliv prodlouzeni tramvajové trati na zviSthrafna uUzemidi systém
NATURA 2000 se nefedpoklada. V dalSich stupnich projektovychpmv je teba
posoudit mozny vliv zagru na VKP¢i USES.

» Soustava NATURA 2000 by neia byt v souvislosti s hodnocenou variantou Jeoa.

Varianta 4 — Varianta_obsluhy Gzemi vyplyvajici zezmény platného UPn SU hl. m.

Prahy

» Trasa prodlouZzeni metra se nedostava detustse zvlagt chrargnymi Gzemimi dle
zakonad. 114/1992 Sb. v platném &m. Zangérem nebudou doeny VKP ani prvky
USES.

* NavrZzena trasa modernizace Zelémhtrati Praha — Kladno spolu s odkou na letigt
Ruzyre zasahuje do vyznamnych krajinnych pivkiefinovanych dle zakong.
114/1992 Sh. v platném &mi. Zangrem nebudou déény registrované VKP.

* Mozny vliv prodlouzeni tramvajové trati na zvia&hrargna uzemi se néedpoklada.
V dalSich stupnich projektovycltiprav je teba posoudit mozny vliv zamu na VKP¢i
USES.

» Soustava NATURA 2000 by netha byt v souvislosti s hodnocenou variantou £eloé.

8. Vlivy na krajinny raz

Varianta 0 — Stavajici stav dopravni obsluhy Uzemi

e Tato varianta fedstavuje stavajici stav dopravni obsluhy Gzemindjovou aktivni
variantu. Vlivy na krajinny rdz ser@dpokladaji fi porovnani s niZze posuzovanymi
variantami nejmensi.
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Varianta 1, resp. 2 — Prodlouzeni trasy metra A zestanice Dejvickd na Vigzném
namésti v Praze 6 na leti®t Ruzyné

* Negativni zasah do krajinného razu v souvislostadizaci metra bude minimalni.

+ Stanice metra jsou v séasné dob navrzeny jako podpovrchové. Vlivy realizace metra
na krajinny rdz se tedy omezi pouze na mozny wwrghovych objekt metra (vstupni
a vystupni objekty, povrchovy vestibul stani¢diha a Dlouha Mile) a doprovodnych
zaizeni (parkovigt P+R, autobusovy terminal).

» Jednoznénym pozitivem podpovrchového kolejového systémurangt fakt, Ze nebude
dochazet k dalsi fragmentaci krajiny liniovymi dapnimi stavbami.

Varianta 3 — Obsluha Gzemi dle platného UPn SU hin. Prahy

» Trat rychlodrahy (resp. planované odhkg ze stavajici trati Praha — Kladno) je ve volné
krajing cizi tleso. Hlavnim problémem mimo zastavbu hlavnilstan Prahy tudiZz bude
jeji zatlereni do krajiny z hlediska ochrany krajinného razunwavilanu se bude jednat
predevsim o posouzeni toho, nakolik uvaZzovanyé&zgraskodi pirod blizké a pirodni
prostedi. Vzhledem k tomu, Ze nejblizSi chéaé Uzemi se nachéazeji tinpdnim parku
Sarka — Lysolaje, népdpoklada se ohroZeni poslani zu&dtrarenych Gzemi hlavniho
mésta Prahy resp. da@ni jejich ekologicko-stabilizamich funkci. Trasou zatru
nebudou daeny enklavy mimolesnich pordsticevin.

» Vliv realizace prodlouzeni tramvajové trati na kray raz je moznédaekavat pedevsim
v koncovém Useku tramvajové trati, v oblasti mimasi# obydlenou zastavbu, resp.
v mistech, kde tramvajova treopousti stopu stavajici komund si€. Koneina
smycka tramvajove trati je umigta v rozvojovém zastavitelném Gzemi, a proto j@éut
oc¢ekdvat, Ze podstatny vliv na krajinny rdz bude pi@devsim dalsi dzemni rozvoj
v této oblasti.

* Realizace novych povrchovych kolejovych sysiémdaném Uzemi bude mit za
nasledek dalSi fragmentaci krajiny liniovymi stanta

Varianta 4 — Varianta obsluhy Uzemi vyplyvajici zezmény platného UPn SU hl. m.
Prahy
* Vlivy posuzované varianty 4 na krajinny raz je mézotekdvat obdobné jako

v predchazejici varia#t3. Negativni zasah do krajinného razu v souviskestalizaci
metra bude minimalni.

9. Vlivy na archeologické a kulturni pamétky

Varianta 0 — Stavaijici stav dopravni obsluhy Uzemi

» Tato varianta fedstavuje nulovou aktivni variantu. Vlivy na arclogické a kulturni

pamatky se fedpokladaji fi porovnani s nize posuzovanymi variantami nejmensi
Varianta 1, resp. 2 — Prodlouzeni trasy metra A zestanice Dejvickd na Vi€zném
nadmésti v Praze 6 na leti& Ruzyné

* V souvislosti s prodlouzenim metra nebudoweny kulturni pamatky.

* Vziamovém uzemi trasy prodlouzeni metra A je moZo&kavat vyskyt
archeologickych naléz Tuto skuténost bude nutné zohlednit v dalsi fazi projektovych
piiprav a ve fazi vystavby.
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Varianta 3 — Obsluha Uzemi dle platného UPn SU hin. Prahy

* V Uzemi navrzené trasy modernizované Zelezniteti® odbaky na letis¢ Ruzyre) se
nenachazeji Zzadné pamatkmhrargné objekty, stavby nebo technické pamétky.

* Vzimovém Uzemi je mozn&ekavat vyskyt archeologickych nalezluto skuténost
bude nutné zohlednit v dalsi fazi projektovydtippav a ve fazi vystavby jednotlivych
projektovanych staveb.

Varianta 4 — Varianta obsluhy Uzemi vyplyvaijici zezmény platného UPn SU hl. m.
Prahy

* Vlivy posuzované varianty 4 na archeologické aumli pamatky je moznécekavat
obdobné jako vigdchéazejici variant3.

10. Vlivy na produkci odpad

Varianta 0 — Stavaijici stav dopravni obsluhy Uzemi

* Tato varianta je z hlediska produkce odpadjmér problematicka.

Varianta 1, resp. 2 — Prodlouzeni trasy metra A zestanice Dejvickd na Vi€zném
nameésti v Praze 6 na leti& Ruzyné

* Produkce odpadpii vystavikE souvisi se zjsobem provéghi stavby. Z hlediska odpad
bude objemo¥ nejwtsSi mnoZstvi pedstavovat vygZena zemina a hluSina. S tim pak
souvisi i naroky na odvoz tohoto odpadu.

« Ve variant realizace metra sefgrlpoklada vznik cca 1235 — 1 290 tis’® eupadni
zeminy a horniny.

Varianta 3 — Obsluha Gzemi_dle platného UPn SU hin. Prahy

«  P¥i realizaci rychlodrahy serpdpoklada vznik cca 750 tis.2radpadni zeminy. Naroky
na odvoz zeminy budou ve srovnani s realizaciargidstaté niZsi.

Varianta 4 — Varianta_obsluhy Gzemi_vyplyvajici zezmény platného UPn SU hl. m.

Prahy

+ Tato varianta je z hlediska produkce odpagki uvaZzované realizaci 3 novych
kolejovych systérin nejnar@ngjsi.

C/ HLEDISKA SOCIALNI

1. Vlivy na zdravi obyvatel

Varianta 0 — Stavaijici stav dopravni obsluhy Uzemi

» Tato varianta je z hlediska viivna zdravi obyvatel nejmémtizniva, nebé predstavuje
v souvislosti s rozvojem Uzemi dalSi&akomunika&ni sit.

Varianta 1, resp. 2 — Prodlouzeni trasy metra A zestanice Dejvickd na Vigzném
namésti v Praze 6 na leti®t Ruzyné

+ Je mozné konstatovat, Zegoposuzované varianty jsodigorovnani wci variang 0
(stavajici stav dopravni obsluhy Gzemi) pozitivhiediska zdravotnich rizik.
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Realizace prodlouzeni metra nebudéedstavovat zvySené zdravotni riziko pro
obyvatele v okoli.

Z vysledki zpracované studie zdravotnich riziki{pha¢. 3 této dokumentace) vyplyva,
Ze varianta 1 (resp. varianta 2) je z hlediskadwkh emisi nejfiznivéjsi.

Varianta 3 — Obsluha Uzemi dle platného UPn SU hin. Prahy

Realizace zaMru modernizace Zelezmii trati spolu s odhikou na leti& Ruzyrg
nebude v fipad realizace opaeni k eliminaci negativnich viiv zangru (nag.
protihlukové clony) spojena se zvySenym rizikem pobyvatele Zijici v blizkosti
Zeleznéni trati.

V souvislosti s prodlouZzenim tramvajové trati je 2zmé @ekavat negativni vlivy na
akustickou situaci podél navrZzené trasy tramvajoat. Velikost tohoto vlivu jefeba
uptesnit v dalSim stupni projektovychiprav na zaklatizpracované akustické studie.

Varianta 4 — Varianta obsluhy Uzemi vyplyvaijici zezmény platného UPn SU hl. m.

Prahy

Vlivy posuzované varianty 4 na zdravi obyvatel j@Zzmé @ekavat obdobné jako
v predchazejici variatt3. Realizace prodlouzeni metra nebudedptavovat zvySené
zdravotni riziko pro obyvatele v okoli.

D/ HLEDISKA EKONOMICKA

1. Investeni naklady

Varianta 0 — Stavaijici stav dopravni obsluhy Uzemi

Tato varianta je ifp porovnéni s ostatnimi variantami invésti nejmért nar@na.

Varianta 1, resp. 2 — Prodlouzeni trasy metra A zestanice Dejvickd na Vi€zném

namésti v Praze 6 na letis&t Ruzyné

Srovnavaci studie variantniho spojeni létiRuzyré s centrem rsta (Metroprojekt,
2001) vyhodnotila celkové naklady na realizaci mettetre zajiSeni viakovych
souprav ha 38 mld K

Varianta 3 — Obsluha Uzemi dle platného UPn SU hin. Prahy

Celkové naklady na realizaci rychlodrahyetne odbaky na letis€ Ruzyré se budou dle
Srovnavaci studie variantniho spojeni létiRuzyré s centrem rsta (Metroprojekt,
2001) pohybovat okolo 13,16 midK

Naklady na realizaci prodlouzZeni tramv. trati ngjssowasné dob presre vyéisleny.

Varianta 4 — Varianta obsluhy Uzemi vyplyvajici zezmény platného UPn SU hl. m.

Prahy

Tato varianta je invesiné nejnar@ngjsi.
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2. Provozni nédklady MHD

Varianta 0 — Stavaijici stav dopravni obsluhy Uzemi

+ Tato varianta je ifp porovnani s ostatnimi variantami z hlediska pemioh naklad
nejmérk nar@&na. V souvislosti s rozvojem dsta a zvySenymi naroky nagpravu je
tieba @ekavat posileni autobusovych linek a tim padenggivgrovozni naklady MHD.

Varianta 1, resp. 2 — ProdlouZeni trasy metra A zestanice Dejvickd na Vi€zném

nameésti v Praze 6 na leti& Ruzyné

 Néklady na provoz metra byly #gleny dle Srovnavaci studie variantniho spojeni
letiStt Ruzyre s centrem rsta (Metroprojekt, 2001) na 536 milckok.
Varianta 3 — Obsluha Gzemi_dle platného UPn SU hin. Prahy

» Celkové provozni naklady na realizaci odkypna letiS¢ Ruzyré z modernizované trati
Praha - Kladno se budou dle Srovnavaci studie maiiao spojeni letidt Ruzyrg
s centrem résta (Metroprojekt, 2001) pohybovat okolo 391 mi¢/gk.

* Naéklady na provoz prodlouzené tramvajové trati @elzsodasné dob podrobrji
vycislit.

Varianta 4 — Varianta obsluhy Uzemi vyplyvajici zezmény platného UPn SU hl. m.
Prahy
* Tato varianta je nejnakngjSi z hlediska provoznich nakkad

Shrnuti

Na zaklad predchazejiciho vyhodnoceni jednotlivych posuzovarwafant (varianta 0 - 4)
z hlediska dopravniho, ekologického, socialnih&@nemického Ize konstatovat nasledujici:

A/ Hlediska dopravni

Z hlediska dopravniho, resp. z hlediska budoucimiep rozvoje mista a rozvoje dopravni
infrastruktury je varianta @stavajici stav dopravni obsluhy GUzemi — tzv. walaktivni varianta)
vzdy mér piizniva oproti variantam 1 — 4.

Pfinosem _varianty 1, resp. @vazujici s prodlouZzenim metra A z Dejvické na WRupe
zajis€na kvalitni dopravni obsluha&stskécasti Praha 6 a okrajév mestskécasti Praha 5 a Praha
17. NavrZzend trasa ma Siroké spadové Gzemi. Plssiaha uzemi metrem je velmi dobra. Metro
obslouZitadu zdrojovych, resp. cilovych misepravy v Uzemi (napstanice Motol, sidligtPetiny,
sidlisg Dedina, d@éasny autobusovy terminél Veleslavin, autobusouwyitgl Dlouha Milegi letist
Ruzyrg). Atraktivita tohoto systému kolejové hromadné oy je diky kratkémucasovému
intervalu i dolks dosazeni cilového mista vysoka.

Varianta 3 (stav dle platného Gzemniho planu SU hl. m. Prapigdstavuje obsluhu
zajmového Uzemi severozapadasti nésta novou odhikou na leti& Ruzyré z modernizované
Zeleznéni trati Praha — Kladno, dale pak i prodlouzeniamivajové trati z Evropské snem na
sidlis& Dédina, Dlouhou Mili a staré letiStRuzyré. Tato varianta je z hlediska plosné obsluhy
Prahy 6 mé# piizniva nez varianta 4 uvazujici i s realizaci mettéto oblasti.

Varianta 4umoziuje do budoucna optimalni moznost volby méeirti novymi kolejovymi
systémy v daném Gzemi (metro + Zeleznice + tram@ijem Uzemniho planu je pro tuto volbu
zajistit uzemni pedpoklady.
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B/ Hlediska ekologicka

Ve variant 0 je mozné fi uvazovani vyhledového rozvoje Uzentekavat dalSi neuemné
zatizeni komunikéni si€, z¢ehoz vyplyvaji negativni vlivy na akustickou sityametisteni ovzdusi
a piipadné negativni vlivy dopravy spojenéi®sim vibraci do okoli komunikai sit.

Varianta 1 (resp. varianta,2]j. realizace podpovrchového kolejového systéseuy oblasti
Zivotniho prostedi jevi jako velmi fiznivd viad® aspeki. Jedna se fpdevSim o minimalni
negativni vlivy daného dopravniho systému na fadiduy, zabor id, systém USES, povrchové
vody, akustickou situadii krajinny raz. Nkterych sloZzek Zivotniho prasdi (nap. vliv na systém
NATURA, zvla3e chrarkna Uzemi) se z&nnedotkne wbec. Mezi negativni vlivy realizace metra
na Zivotni prosedi pati predevsim zasah do geologického predici viiv na podzemni vody.

Realizaci metra budou zmémy negativni vlivy na Zivotni prosdi, které s sebouripasi
varianta 0. V souvislosti s variantou 1, resp. In@Zné ¢ekavat utity pokles intenzit dopravy na
stavajici komunikéni siti. Z toho plynou i pozitivni vlivy na Zivotrgrostedi, gedevsim pak vlivy
na akustickou situaci a z¢iéténi ovzdusi.

Varianta 3piedpoklada dle platného Gzemniho planu sidelnihardatial. m. Prahy moZnost
realizace novych povrchovych kolejovych sysiémdaném Gzemi. Negativni vlivy na Zivotni
prostedi je mozné &ekavat pedevsim v souvislosti se zaborefdpvlivy na faunu a fléréi viivy
na akustickou situaci v z4jmovém uzemi.

Varianta 4predstavuje mozny stav po Zn¢ Uzemniho planu, tj. realizaci vSech 3 novych
kolejovych systérin v Uzemi. Jak jiz bylo uvedeno, realizace podpawého kolejového systému
(metra) pinaSi minimalni negativni vlivy, resp. minimalntkika pro Zivotni prosedi. Z hlediska
negativnich vlivi na Zivotni prosedi je realizace povrchovych kolejovych sysiémspojena

predevsim se zaborenigh viivy na faunu a flérdi vlivy na akustickou situaci v zajmovém tuzemi.
C/ Hlediska socialni

Varianta Oje nejmég prizniva z hlediska vli¢¥ na zdravi obyvatel, nebopfedstavuje

v souvislosti s rozvojem Uzemi dalSi dopravnEz&omunik&ni si€ a tim i obyvatelstva Zijiciho
podél dotenych komunikaci.

Obe varianty 1 (resp. 2hebudou z hlediska viivna zdravi obyvatelipdstavovat zvySené
riziko. V porovnani s variantou O je realizace ragiozitivni z hlediska zdravotnich rizik.

Z hlediska vlivi na zdravi obyvatel byly vyhodnoceny varianty 3jakb rovnocenné.
D/ Hlediska ekonomicka

Varianta Ose jevi pi porovnani s ostatnimi variantami jako invési a provozg nejmer
narand. | v této variatje vSak nutno pfitat s provoznimi naroky, resp. invesiimi v souvislosti
s nutnosti posileni autobusovych linek v zavisloatdalSim rozvoji tzemi.

Varianta 1 (resp. varianta 29 investtné i provozré nar@na. Zn&nou ¢ast investinich
nékladi vSak Ize pokryt z fondEvropské unie.

Varianta 3(tj. stav gred znénou Uzemniho planu) séigorovnani s variantou @j. stav po
provedeni zreny Gzemniho planu) jevi optima&j8i z hlediska ekonomickych narok

Varianta 4piedstavuje obsluhu Gzemi vSerférhi novymi kolejovymi systémy (metro +
Zeleznice + tramvaj), tj. mozny stav po provedenéryy Uzemniho planu. Tato varianta je spiSe
hypoteticka, nehd se z hlediska ekonomické efektivnosti fegfpoklada realizace vSechi t
kolejovych systérinv daném tzemi.
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6.2 Srozumitelny popis pouzitych metod vyhodnoceni

Posuzovana Zsma Z 1344/00 UPn SU hl. m. PrahyiSena ve dvou variantach vedeni
trasy prodlouZzeni metra A (varianta 1 a varianta \2rianty prodlouZzeni metra A jsou dale
porovnavany s dalsimi moznymi varianty dopravniagdaného Gzendi

» Varianta 0 — ,Aktivni nulova varianta“
« Varianta 3 - ,Obsluha Uzemi dle platného UPn SUnhl.Prahy“
+ Varianta 4 - ,Obsluha Uzemi_vyplyvajici zecny platného UPn SU hl. m. Prahy*

SWOT analyza

V rdmci dokumentace SEA byly v pr¥éd identifikovany silné a slabé stranky Zivotniho
prostedi vdaném Uzemi. Nasledbyly identifikovany silné a slabé stranky posuza¥azniny
Z 1344/00 UPn SU hl.m. Prahy na Zzivotni ptedf. Zvoleny postup je jakousi modifikaci SWOT
analyzy

SWOT analyza (Strong point, Weak point, OpportesitiThreats) je standardni metoda
pouzivana k prezentaci analytickych poziatk objektech zkoumani. Jejim principem je
jednoduchd, avSak vystizna a pokud mozZnéexyavajici a objektivni charakteristika silnych a
slabych stranek (tj. posuzované &y UPn SU hl. m. Prahy) a jejich moznychilgritosti a
ohrozeni.

Akcentovanim silnych stranek a naopakatem na odsti@vani nebo alesgoomezovani
slabych stranek roste prasgbdobnost vyuZiti nabizejicich seéilpzitosti a omezuje se dopad
identifikovanych ohroZeni. Stanovené cile b§lyma podklad provedené SWOT analyzy vyuZivat
identifikované silné stranky zny UPn SU hl. m. Prahy, eliminovat identifikovarlake stranky
zmény UPn SU hl. m. Prahy, vyuZivat identifikovandilgzitosti a mdly by reagovat na
identifikovan& ohrozZeni.

Hodnoceni vlivii na akustickou situaci a zné&isténi ovzdusi - emisni bilance

VySe popsané varianty 0 — 3 jsou mezi sebou v rémkiimentace podrobji porovnavany
predevsim z hlediska viivha akustickou situaci, z&iéténi ovzdusi a zdravotni rizika. Varianta 4
nepedstavuje z hlediska sledovanychémy intenzitach dopravy na komund siti zajmového
Uzemi vyznamny rozdil oproti varians.

Vyhodnocenije provedeno na zakladilance emisi pficemZ Ize konstatovat, Zze Zny
v emisich se zakorifpromitnou i do imisni bilance.

Vyhodnoceni vyznamnosti vlii zmény Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahy na Zivotni
prostredi a obyvatelstvo

Vyhodnoceni vyznamnosti viivposuzované zamy Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahy na
Zivotni prostedi a obyvatelstvo bylo zpracovano na podklatetodiky vyhodnocovéani vliv na
Zivotni prostedi, ktera byla vystupem projektu Progrank@éo Zivotni prosedi pro rok 1998
(projekt PPZ/480/1/98). Metodika byla degena véasopise EIA. 1 - 4/2001.

® Formulace posuzovanych variant vzesla z vyslegidnani zpracovatele dokumentace Vyhodnocentivliv
Zmeény Z 1344/00 UPn SU hl.m. Prahy na Zivotni predt s psizovatelem zrny Gzemniho planu (URM).
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V ramci kapitoly 5. pedkladané dokumentace jsou vyhodnoceny jednotlivg navrzené
zmeny Uzemniho planu na Zivotni priedi z hlediska velikosti vlivu,casového rozsahu,
reverzibility, citlivosti Gzemi, vyznamnosti i modsti ochrany fed nepiznivym pisobenim zrgny
Uzemniho planu.

Metoda hodnoceni zdravotnich rizik

Pro Gely vyhodnoceni moznych viivzmény UPn SU hl. m. Prahy na iegné zdravi byla
zpracovana samostatna studie, kter&itpgilohu ¢. 3 této dokumentace. Hodnoceni viivuénm
UPn SU hl. m. Prahy na ¥e&jné zdravi by v obecné rowimglo poskytnout zhodnoceniipadného
vlivu realizace zasru, resp. zrény UPn SU hl. m. Prahy na zdravi obyvatel wdogm tGzemi.

V hodnoceni zavaznosti népnivych viiva na vdejné zdravi je v poslednich letech stale
vice vyuzivdna metoda hodnoceni zdravotnich ridiéalth Risk Assessmgnt

Mezi zakladni metodické podklady pro hodnocenaxrdmich rizik vCeské republice peit
nag. Metodicky pokyn odboru ekologickych rizik a mamingu MZPCR k hodnoceni rizike.j.
1138/OER/94, VyhlaSka MZ. 427/2004 Sb., kterou se stanovi blizSi podmingginioceni rizika
chemickych latek pro zdrawlovéka a Manudl prevence v lék&ké praxi dil VIII. Zaklady
hodnoceni zdravotnich rizik, vydany v roce 2000trStd zdravotnim Ustavem Praha. Z dalSich
materiah se jedna fedevSim o autorizai navody a literaturu dopafenou ke kurzu a zkou3ce
odborné zpsobilosti v rdmci autorizace k hodnoceni zdravdtnieik, kterou od 1.1.2004 uklada
zakon¢. 258/2000 Sb.

Vlastni odhad zdravotniho rizika ob&cmahrnujecétyii zakladni kroky: prvnim krokem je
identifikace nebezp#nosti, druhym krokem jecharakterizace nebezpposti, tietim krokem
v odhadu rizika jhodnoceni expozica ¢tvrtym kone&nym krokem v odhadu rizika, ktery shrnuje
vSechny informace ziskané ¥epichozich etapach, pharakterizace rizika

Zmingny metodicky postup hodnoceni zdravotnich rizikujgsimarrgé uréeny k hodnoceni
rizika chemickych latek z pragdi, ale principialé je mozné je vyuzit i vifipad® hodnoceni rizika
fyzikalnich faktofi prostedi, v danémifipact hluku z dopravy.

Nezbytnou sotasti odhadu rizika je analyza nejistot se kteryenikpZzdy odhad rizika
nevyhnutel® spojen. Jejichighled a kriticky rozbor zkvalitni pochopeni a pasni dané situace a
je treba je zohlednitiptizeni rizika.

DalSi podklady pouzité i zpracovani pfedkladané dokumentace

DalSi udaje pdebné pro zpracovani dokumentace byly ziskany:

» zpodkladi zapijcenych zpracovatelem zmy Z 1344/00 uzemniho planu (viz. seznam
podkladi),

» z Uzemi planovacich podkladsidelniho utvaru hl. m. Prahy,

« jednanim s déenymi organy a organizacemi (URM, ROPID, Magishilan. Prahy, atd.),
 literarni reSersi (viz. seznam poufZité literatury),

» vlastnim terénnim gzkumem.
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6.3 Specifikace omezeni pouzitych metod vyhodnoceni a
problém U, které se vyskytly p Fi zpracovani dokumentace

Doprava (resp. hluk a ovzdusi)

Pouzité intenzity dopravy pro jednotlivé hodnocevetrianty 0, 1 (resp. 2) a 3 ve
vyhledovém roce 2020 jsou odbornym odhadéstavu dopravniho inzenyrstvi hl. m. Prahy a
Utvaru rozvoje hlavniho #sta Praha.

Intenzity automobilové dopravy pro s@sny stav (rok 2006) byly hodnoceny na zéklad
Gdaji i intenzitach dopravy vroce 2005 z databaze UD&hR. Vzhledem ktomu, Ze se
nepedpoklada vyrazny mezikni nafist dopravy byla pro hodnoceni stavajiciho stavace r2006
pouzita data UDI z roku 200ftenzity dopravy v néni doké (22 - 6 hod) byly uvazovany jako
10 % z celodennich intenzit dopravy.

V kartogramech uvedenych v doprévn inZzenyrskych podkladech iffpha ¢. 4
dokumentace) jsou pty jizd vSech vozidel zaokrouhleny na stovky¢tydgizd pomalych agzkych
vozidel na desitky. Vzniklé négsnosti jsou zjsobeny vySe uvedenym zaokrouhlovacim procesem.

DalSi neutitost plyne ze stanoveni koeficiénpro vypdet intenzit a perozdtleni dopravy.
Faktorem, ktery omezujergsnost matematického modelovani pro Wpdluku a ovzdusije i
vzdéleny vyhled fedpokladaného provozu na komurdikasiti (2020), kdy je obeénodhadovéana
technologicka rowve vozového parku a jeho emisni parametry na zéklathlosti sotasnych
technologii a trenilobmény vozového parku ¢eské republice.

PredloZené vysledky dale odpovidaji stupni rozpranost projektu a podrobnosti dalSich
poskytnutych vstupnich Gdaj

Hodnoceni zdravotnich rizik

Kazdé hodnoceni zdravotniho rizika je nevyhn#telmojeno s witymi nejistotami, danymi
pouZzitymi daty, expoZnimi faktory, odhady chovani populace apotl.f®@dnoceni rizika hluku a
rizik plynoucich ze znasténi ovzdusi sedtSinou setkdvame grhito zakladnimi okruhy nejistot:

1/ Jedna ze zakladnich nejistot vyplyva z adajntenzit hlukové expozice — modelovani je
pro odhad hlukové expozic&tginou vhodgjsi nez néteni, podminkou ale je, aby se vychazelo ze
spravnych podklad nag. pokud jde o intenzitu dopravy na komunikacétdinou viak dostateé
nepostihuje hlukové pozadi z jinych zdrokteré nejsou posuzovany. Proto byva vhodn&emi
meétenim ve vybranych referénich bodech.

2/ Nejistota vyplyva i z hodnoceni rizik na zaldasledki emisniho zatiZeni.

3/. DalSi nejistota se tme projevit v pipadech hodnoceni hlukové && \&tSiho Uzemi,
kdy velmi zaleZi na stanoveni dostatého pétu reprezentativnich béd

4/ Nejistota niZe byt i z pijeti konzervativniho fistupu s ¥domim nadhodnoceni{mnérné
expozice a odhad rizika provedeny céi@ro nejvice exponované objekty &emim, Ze v ostatni

e

5/ DalSi nejistota vychazi zgsné neznalosti ptu exponovanych osob a z miry rizika
zdravotniho postiZzeni a z neznalosti citlivych dagoich skupin.

6/ Popisované vztahy mezi hlukovou expozici a jejtinkem nelze povazovat za absolutn
platné za vSech podminek.

7/ DalSi nejistota je Zsobend vlivem konkrétnich mistnich podminek a toydi stuprm
vnimavosti a citlivosti exponované populace.
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8/ Hodnoceni zdravotnich rizik se zpracovava ndaekznalosti imisniho zatizeni, ale
vzhledem k tomu, Ze planovana&ma tzemniho planu je posuzovana na GroviirgnyPn SU hl.
m. Prahy, a k tomu byly spteny znény v emisnich koncentracich, je i toto hodnoceni/pdeno ze
zmen v emisni situaci tzn. pouze porovnani variant.

9/ Uréeni nebezpmosti vychazi z Urowh sowasného ¥deckého poznani vztahu mezi
zn&istenim ovzdusi a poSkozenim zdravi.

10/ Spolehlivost vypgtenych emisnich koncentraci pouzitymi rozptylovymodely je
omezena, neliov zastavh dochazi k turbulenci a zZmam sngru vzdusnych proud které modely
nezohleduiji.

11/ Pouze orientmi hodnoceni expozicefipneznalosti blizSich Ud&j o exponované
populaci (pesné péty lidi, sloZeni, citlivé skupiny populace, dobavena v mistbydlis€ apod.).

12/ Ukita mira nejistoty je samégjnme spojena i se stanovenim pouZzitych refénéch nebo
doporienych hodnot WHO a z&ri epidemiologickych studii.

13/ Celko¥ byl pfi odhadu expozice a rizika pro vykeni pochybnosti pouZit
konzervativni zsob, ktery skut&ou expozici a riziko nadhodnocuije.

Geologie, hydrogeologie awpdy

V souvislosti s posuzovanou koncepci nebyl usidge detailni @elovy geologicky a
hydrogeologicky pkzkum. Hodnoceni vychazi z dostupnych udda piizkumi, které byly
realizovany v souvislosti ¥@dchézejicki teprve planovanou stavebginnosti v blizkém okoli a
z geologickych a hydrogeologickych map zajmovéhentiz Pro tento stupie(posouzeni zgmy
UPn SU hl. m. Prahy) jsou tyto podklady pésiéci.

Pro gesrgjSi zhodnoceni vlivu vystavby a nasledného proveaotru by bylo vhodné
zpracovat podrobny hydrogeologicky a inZenyrskolggicky prizkum v misé projektované
stavby.

V souvislosti s posuzovanym prodlouZenim trasy anedr nejsou fesré specifikovany
naroky na trvaly zaborgal.

Fauna, fléra

Provedené terénni $ehi v izemi déeném navrZzenou zmou Uzemniho planu dle nazoru
zpracovatele dokumentace SEA poskytuje dodtstexrehled o faud a flore daného Uzemi.
Prizkumy potvrzuji, Zze se v dném UOzemi nevyskytuji cenné&irpdni biotopy, které by
vyZzadovaly specialni pozornastochranu.

Faze vystavby

Vzhledem k tomu, Ze neni zndm dodavatel stavbydagbmy plan organizace vystavby, neni
mozné pesreé kvantifikovat vlivy vlastni vystavby na okolni mtedi. Detailni vyhodnoceni viiv
vystavby metra bude mozné az pdegmni materialovych tok planu organizace vystavby a také
na zaklad dispozic dodavatele stavby (strojové a materialgigaventi).
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7. POPIS NAVRZENYCH OPATRENi  PRO
PREDCHAZENI, SNIiZENi NEBO KOMPENZACI VSECH
ZJISTENYCH NEBO PREDPOKLADANYCH ZAVAZNYCH
ZAPORNYCH  VLIVU NA ZIVOTNi PROSTREDI
VYPLYVAJICICH Z PROVEDENi ZMENY UPN SU HL. M.
PRAHY

Kapitola 7 pedkladané dokumentace obsahujéehped navrhovanych ogeni pro
piedchézeni, sniZzeni nebo kompenzaci negativnichi viim Zivotni prosedi vyplyvajicich
z provedeni zgny UPn SU hl. m. Prahy.

Vzhledem ktomu, Ze v soasné fazi projektovychifprav nelze specifikovat podrobna
opateni na ochranu Zivotniho prostli, je v dokumentaci posouzen SirSi ramec moZulpgaad
provedeni navrhované zmy UPn SU hl. m. Prahy a v tétésti dokumentace SEA jsou navrzena
opateni v obecné rovif) které je teba i dalSi gipraw zaneru zohlednit.

Zamer (realizace prodlouzeni metra) n@gke svym charakterem dikci bodd. 9.3
» rramvajove, podzemni nebo specialni drabigtre lanovek piilohy ¢. 1 (kategorie Il — zagmy
vyZadujici zji§ovacitizeni) zdkon&. 100/2001 Sb. v platném&ri. Jedna se tedy o z&mktery
bude pateba v dalSich fazich projektovyctigrav podrob# posoudit v ramci procesu EIA. Z tohoto
procesu vyplynou dalSi konkrétni ofeti na ochranu Zivotniho preéesi.

Hluk

» V ptipact realizace prodlouzeni metra vypracovat detailniséikkou studii, a to pro fazi
provozu (posouzeni stacionarnich zdrdjluku) i vystavby metra. V ramci této studie
vypracovat navrhifpadnych protihlukovych opani na ochranu chrénych objeki.

» Odvozové/dovozoveé trasy musi byt navrZzeny tak, @jezd obsluzné stavenistni dopravy
po nestskych komunikacich a tedy i deni chragné zastavby bylo minimalni.

» Hlu¢né stavebni prace v oblastech, kde je v blizkobtitrea zastavba sotstit pouze
do doby, kdy je prawpodobné zasazeni minimalniho¢po obyvatel nadgrnym hlukem,
tzn. v pracovni dny mezi 8 a 14 hodinou.

Vibrace

* Navrhnout pislusna technickd openi tak, aby bylo minimalizovano8hi vibraci pi
vystavig a provozu metra.

Ovzdusi a klima
» V pripact realizace prodlouZzeni metra vypracovat pro fazitayby metra rozptylovou
studii. V ramci této studie vypracovat navitigadnych opaéeni na ochranu ovzdusi.

» Odvozové/dovozoveé trasy musi byt navrZzeny tak, @jezd obsluzné stavenistni dopravy
po nestskych komunikacich a tedy i dehi chragné zastavby bylo minimalni.

- EKOLA group, spol. sr.0. - 134



Vyhodnoceni vlivi Zmény Z 1344/00 UPn SU hl.m. Prahy na Zivotni pfedi dle z&. 183/2006 Sb. v platném &mi

Vody

* Pred zahgjenim stavby provést podrobny hydrogeolggickzkum, ktery pesré specifikuje
dané poréry v zajmovém Uzemi.

* V souvislosti s vystavbou prodlouzeni metra A jezm®d @ekavat zminy drovre hladin
podzemnich vod. Proto je vhodné tegstihu ped zahjenim vlastnich praci realizovat
Gcelovou pozorovaci sivrta v okoli navrzené trasy.

 Vtomto stupni zatim nelze vyl¢il agresivitu vody wuci betonu a Zelezu, a proto
doporwitujeme v pipravnych pracichdnovat pozornost chemickému sloZeni podzemni vody
a zejména obsdim jejich agresivnich slozek.

» Zajistit napojeni metra na k&jny vodovod a &stskou kanalizéani st

» P¥i projektovani parkovis a odstavnych ploch navrhnout vhodné odwmdriéchto ploch
tak, aby bylo zamezit Uniku Skodlivych latek do gifedi (zajistit zachyceni uniklych
ropnych latek).

Geologické pom éry

» Pred zahajenim stavby provést podrobny inZenyrskdegeaky prizkum, ktery pesré
specifikuje dané po#ny v zajmovém Uzemi.
Na zéklad tohoto pfizkumu navrhnout i@sny postup vystavby v danych geologickych
podminkach.

Pudy

» P¥i vystavi® zajistit skryvku a odvoz svrchnich kulturnich esstzeminy a jejich vyuZiti na
vhodnych lokalitach (nd@pv ramci rekultivace lofin ¢i skladek; pro finélni terénni Gpravy
okoli objekt realizovanych v souhu s vystavbou metra).

» V souvislosti s vystavbou dbat na eliminaci degéadtzh proces pid (zejména kontaminace
a eroze pd).

» P¥i vykopovych pracich provést rozbor, zda mohou4srminy dale pouZzivany jako inertni
material, nebo zda s nimi ma byt nakladano jaketsermpé&nym odpadem.

V piipads kontaminace {dy ¢i horninového podloZi jef¢ba zne&iStétnou zeminu od¥it a
prislusnym zfisobem sanovat.

Stabilita svah 0, poklesy terénu

* V prabéhu vystavby budeféba organizenimi a technologickymi op#nimi minimalizovat
mozné poklesy terénu a stavajici zastavidetrné zajiseni prislusného monitoringu (n&p
v oblasti Na [Bding, Veleslavin, atd.).

* P¥i navrhu postupu vystavby metra bude nuttiélpSré zajistit stabilitu zastavby v lokadit
Safranka.

» V nadloZi stanice Motol je sesuvny svah na okridfdwvé tabule. V kazdénxipack je nutno
minimalizovat zasahy do stavajici vzrostlé vegetddera pispivd ke stabilit svahu
Motolskych strani.
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Fauna a fléra

» V ptipact kaceni vzrostlé zelénprovést ocetni kdcenych porosta realizovat nahradni
vysadbu.

e Zamezit expanzi invaznich driulostlin (nap. v souvislosti se skryvkovymi pracemi).

» Minimalizovat zdsah do celafstského systému zeken

Krajina a krajinny raz

» Architektonickou koncepci povrchovych objékimetra (pedevSim fipadné povrchové
vestibuly stanic metra &@lina a Dlouh& Mile}eSit tak, aby nedoslo k naruSeni krajinného
razu.

e ZvySenou pozornostémovat i zmsobu uloZeni febyt&né zeminy a horniny tak, aby
nedoSlo k naruSeni krajinného razu.

Odpady

» Finélni vylEr mist pro uloZeni vy¢¥ené zeminy a horniny zvolit tak, aby byly v comepsi
miie doteny petizené msstské komunikace a aby byla co nejghéioitena chraéna
zastavba (tj. odvoz zeminy a horningstedré snmefovat co nejkratSi trasou ven z hlavniho
meésta).

» Navrhnout nejvhod¥jsi vyuziti odpadni zeminy a horniny (pro realizadsym staveb
v zajmovém Uzemi — napBievnovska radiala&i paralelni RWY leti& Praha Ruzyf
vyuZiti pro rekultivaci sklade& loma, atd.).

Archeologie

» Dottené Uzemi posuzované &my Uzemniho planu je Uzemim s mozZnym vyskytem
archeologickych naléz Fi provadni zemnich praci je vhodné zajistit archeologickyat.

Hmotné statky

» V dalSich stupnich projektovychiiprav zandru w&novat zvySenou pozornost moznému
dotteni hmotného majetku.

Vystavba

» P¥i vybérovémtizeni na dodavatele stavby stanovit jako jednoragngvacich réitek i
specifikovani garanci na minimalizovani negativnitiita stavby na Zivotni prostdi a na
celkovou délku stavhye vylErovémiizeni zohlednit poZzadavky na pouZzivani modernich a
progresivnich postupvystavby (s vyuZitim ménhluénych a Zivotnimu prostdi Setrnych
technologii).

» V souvislosti s raZzenim metra vytipovat prostory prontaZz a demontaz razici techniky.

» Ve fazi vystavby omezit nebezfielniku ropnychéi jinych nebezpénych latek do okoli.
Toto nebezpd Ize minimalizovat pravidelnou uadrZzbou vozovéhakpaa mechanizace a
dodrZzovanim bezgeostnich opdeni i manipulaci s nebezpeymi latkami.

* Vénovat zvySenou pozornost organizaci vystavby, zegghlediska omezovani prasnosti,
hluku @i provadni stavebniclinnosti.
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8. ZHODNOCENi ZzZPUSOBU ZAPRACOVANIi CiLU
OCHRANY ZIVOTNIHO PROSTREDIi PRIJATYCH NA
MEZINARODNI NEBO KOMUNITARNI UROVNI A JEJICH
ZOHLEDNENi PRI VYBERU VARIANTY POSUZOVANE
ZMENY UPN SU HL. M. PRAHY

V souladu s metodikou posuzovani wikoncepci na Zivotni prastdi je gednttem této
kapitoly stanoveni dil ochrany Zivotniho proidi definovanych v relevantnich dokumentech, které
vztahujicich se k zajmovému Gzemi. Jedné se testyategické dokumenty, zmy UPn SU hl. m.
Prahy a opekani programy zpracované na narodni, regiondidokalni trovni, které mohou mit
vztah k hodnocené zme¢ Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahy.

Zmingné dokumenty Ize rozliSit dle rozsahu jejich Uzemnpisobeni na dokumenty na
drovni regionalnich a nadregionalnich koncepcigp(nag. Plan odpadového hospasti Ceské
republiky, Dopravni politikeaCeské republiky, Opetai program Doprava, Generalni plan rozvoje
dopravni infrastrukturyCR, Strategie udrZitelného rozvojéR, Politika Uzemniho rozvoj€R,
Narodni rozvojovy plagR, Statni politika Zivotniho prasdiCR, Zdravi 21 - Dlouhodoby program
zlepSovani zdravotniho stavu obyvatelstiR, Navrh zadani Uzemni plan VUC Prazsky region) a
dokumenty na udrovni lokalnich koncepgiag. UPn SU hl.m. Praha, Strategicky plan hlavniho
mésta Prahy, Zasady dopravni politiky hlavnihcgsta Prahy, Opetai program Praha —
konkurenceschopnost, Dlouhodoby zé&nochrany ovzdu$i v hl. m. Praze, Integrovany kmajs
program ke zlep3eni kvality ovzdusi na Uzemi hPmahy, Zasady @gé o zelé v hlavnim ngsg
Praze, Plan odpadového hospstid hl. m. Prahy).

Z relevantnich dokumeintbyly vybrany gedevSim pasaZe tykajici se MHD. Z texe
patrné, Ze v obecné ro¥ine preference MHD Sirocefiimanou zasadou. Mira preference je
zalezitost pedevSim dopravfpolitickd. V rozhodovani o ifstoupeni ke konkrétnimu
preferegnimu opaiteni nejvice zalezi nailr a rozhodovani #sta, do jaké miry chce provoz MHD
preferovat.

Zména Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahy ma z hlediskddirgztali. vazbu k nasledujicim
narodnim a regionalnim koncepcim

. Dopravni politikaCR na léta 2005 — 2013 (2005)

. Opera&ni program Doprava na léta 2005 — 2013 (2005)

. Generalni plan rozvoje dopravni infrastruktatg (2005)

. Strategie udrzitelného rozvojeR (2004)

. Politika tlzemniho rozvoj€R (2006)

. Narodni rozvojovy plaR 2007 — 2013 (2006)

. Statni politika Zivotniho progtdiCR (2004)

. Opera&ni program Zivotni progedi na léta 2007 — 2013 (2006)
. Statni program ochranyipody a krajinyCR (1998)

. Narodni strategie ochrany biologické rozmanit@®i (2005)
. NEHAP - Akeni plan zdravi a Zivotniho prastiCR (1998)

. Zdravi 21 - Dlouhodoby program zlepSovani zdravaminstavu obyvatelstv&R
(2002)
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. Integrovany narodni program snizovani emigiR/(2004)

. Narodni program na zmi¢ni dopad zmeny klimatu vCR (2004)
. Strategie ochrany klimatického systému ZentR (1999)

. Plan odpadového hospddtvi CR (2003)

. Navrh zadani Uzemni plan VUC Prazsky region (rod&)0

Posuzovana Zéma Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahy ma z hlediskat#iho prostedi a
vefejného zdravi vztah k nasledujicim koncepcim a dwnfim zpracovanym na drovni hl. m.

Prahy

. Uzemni plan sidelniho Gtvaru hl. m. Prahy (1999)

. Strategicky plan hlavniho #sta Prahy (2000) a jeho aktualizace (Oznameni k
Aktualizaci Strategického planu hlavnih@sta Prahy dle zakona 100/2001 Sb. ve
zreéni zakonas. 93/2004 Sb., srpen 2004)

. Zasady dopravni politiky hlavnihogsta Prahy (1996)

. Operani program Praha — konkurenceschopnost (2006)

. Dlouhodoby zarér ochrany ovzdusi v hl. m. Praze (2003)

. Integrovany krajsky program ke zlep3eni kvalitydw&i na tzemi hl.m. Prahy (2006)
. Generel odvodeni hl. m. Prahy (2002)

. Zasady pée o zel@ v hlavnim ngst Praze (1996)

. Plan odpadového hospddtvi hl. m. Prahy na obdobi 2005 — 2013 (2005)

. Uzemni energeticka koncepce hlavnihgsta Prahy na obdobi let 2007 — 2013 (2005)

Uzemns planovaci dokumentace a izemhplanovaci podklady na tizemi hl. m. Prahy

Uzemni plan hlavniho #sta byl usnesenim Zastupitelstva hl. m. Prahy dehvéne
9. 9. 1999 a dinnosti nabyl 1. 1. 2000. Na zakkadsneseni zastupitelstva vydala Rada ZHMP dne
26.10.1999 Vyhlasku o zavazsasti Uzemniho planu sidelniho Gtvaru hl. m. Praéiyz (¢innost
byla stanovena na 1. 1. 2000.

Od doby projednani navrhu UPn doslo&kterych ¢astech Gzemi ke zm¢ podminek, a
proto je nutné v souladu s pelibami rozvoje Uzemi zajistit fiaeni zngn Uzemniho planu. Zény
GUzemniho planu se zpracovavaji v souladu se stawebikonem a usnesenim Rady zastupitelstva
hl. m. Prahy, podle poZzadavknéstskychéasti, narok investoti a majiteti pozemk.

Od 1. 1. 2000 do 31. 10. 2003 bylo ZHMP schvéale@6 inen platného UPn SU hl. m.
Prahy, p#izovatelem UPn SU hl. m. Prahy provedeno 122 Gmamrné asti a zrudenyasti
UPNnSU hl. m. Prahy pro Gzemi denhé zaplavami v srpnu 2002 (usneseni ZHMB6/17 ze dne
27. 3. 2003).

K 1. 11. 2006 plati UPn SU hl.m. Prahy vesminznmeény Z 1000/00 schvalené ZHMP dne
14. 9. 2006 a zahrnujici vSechny do toho data $ehg&ngny v¢. vin 01 - 05.

Posuzovana zéma Z 1344/00 byla pro éyrozsah vyiata z probihajici 6. viny zin a je
posuzovana samostatn
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Strateqgicky plan hl. m. Prahy

Strategicky plan hl. m. Prahy je dlouhodobym korkoém dokumentem, ktery stanovuje
cile, priority a cesty i feSeni kifovych otdzek rozvoje #&sta na obdobi 15 - 20 let. Byl schvalen
v roce 2000 usnesenim Zastupitelstva hlavnibstanPrahyislo 19/03 ze dne 25. 5. 2000.

V sokasné dob se pracuje na aktualizaci tohoto dokumentu. Aktaak Strategického
planu hl. m. Prahy probiha na zaldadsneseni Rady HMR. 0221 ze dne 17. 2. 2004.
Zpracovatelem aktualizace Strategického planu hiteovmesta Prahy je odbor strategické koncepce
Utvaru rozvoje nista ve spolupraci s ostatnimi odbory MHMP a s degaoemi ¥izenymitizenymi
méstem.

Strategické cile koncepce v oblasti dopravni infrasury:

e atraktivni integrovany systém hromadné dopravy

« preference hromadné dopravy v provozu, tarifnitipelia investicich

e rozhodujici role a vyznam kolejovych difuldopravy v integrovaném systému a
posileni zajmu o jejich uzivani

» fizeni a redukce uzivani automdbil

* ucelen& aiehledna hlavni uthi st’ s prioritou nstského a silgniho okruhu

* omezeni automobilové dopravy v ulicicksta, mira omezeni musi &ram k centru
naristat

e sniZeni negativnich ekologickych dopathkladni dopravy ve #ste

« integrace do evropskych dopravnich siti

e rychlé, pohodiné a spolehlivé vazby #egtupy dalkové a mezinarodni osobni
dopravy

» realizace staveb a opani souvisejicich s integraci do evropskych dogcvaiti

» soulad existence letiia Uzemi Prahy a jejich kapacity s limity Zivomiprostedi v
jejich okoli, podél pistupovych komunikaci a podél leteckych koridor

e pfiznivé podminky pro i a cyklisty
e bezpeény a pohodiny pohyb chodwe mésg
e postupné zlepSeni podminek pro cyklistickou dopravu

e urychlit vytvdeni podminek pro preferenci povrchové hromadné algpmred
individualni automobilovou dopravou ve stavajicicmi siti (samostatné jizdni
pruhy, preference naikovatkach, ochrana koleji v centru)

e nezvySovat kapacitu automobilovych tras vedouciohtdemi uvnit méstského
okruhu

» optimalizovat provoz ve stavajici &ii siti gi uplatreéni zasad preference hromadné
dopravy a s vyuzitim novych moznostidy a techniky (¥etrg tidici a informani
technologie)

Dopravni politika Ceské republiky na Iéta 2005 — 2013 (2005)

V ramci naphovani zmignych zésad se ipdpokladd soustavna podpora wsitské
hromadné dopravdalSimu rozvoji a ugdnosiiovani pouzivani uejné osobni dopravy, zavd
integrovanych dopravnich systénspolu s rozvojem jeji infrastruktury a ekologicfsijatelnych
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vozidel, s cilem zatraktivmi tohoto druhu dopravy pro kgjnost @i sowasném tlaku na omezeni
pouZzivani soukromych automail

Operaéni program Doprava na léta 2005 — 2013

Globalni cil Operéniho programu Doprava je vytkeni podminek pro zaji&ti rozvoje
kvalitni dopravy pi respektovani principudrzitelného rozvoje.

Pro zakladni problémy byly stanoveny specifické& @per&niho programu Doprava tak,
aby bylo mozné postupriesit jednotlivé problémy a namvat tak globalni cil programu. Pro
realizaci jednotlivych specifickych éilbylo navrZzeno 5 priorit, v ramci nichZ pak byhasbveny
jednotlivé oblasti podpory.

Zasady dopravni politiky hl. m. Prahy

Dokument schvéleny usnesenim Zastupitelstva hPrahy¢. 13/21 dne 11. 1. 1996.

I. Hlavni principy dopravni politiky #sta - Dbat na spravny a proporciondlni vyvoj
jednotlivych éasti dopravniho systému a jeho technickou zakladinaovat na arovni odpovidajici
stavu technického rozvojefiRzajis’ovani gepravnich pdeb nésta a zajmového Uzemi preferovat
provoz a rozvojdch druhi doprav a dopravnich systéjrkteré jsou fiznivé pro tvorbu a ochranu
Zivotniho progtedi.

Il. Koncepce dalSiho rozvoje obsluhysta - Celkova koncepce dalSiho vyvoje dopravni
obsluhy nésta smtuje k vytvdeni podminek pro preferenci hromadné osobni dopiRngy zajisni
schopnosti hromadné dopravy konkurovat individu@afomobilové doprayvje krome cenovych
relaci rozhodujici kvalita, kterou je systém schopabidnout uzivatéin. DalSi vyvoj hromadné
dopravy, organizmi uspdadani, konfigurace it pouzité technologie je Zadouddit tak, aby pi
prijatelnych provoznich nakladech bylo mozné postupkratit celkové pepravni doby, zvysit
pohodli cestujicich a zajistit zlepSeni pravideln@sovozu povrchové dopravy a inforgmho
servisu. Sotasrt je nezbytné vytvgt predpoklady pro zvySeni kvality provozwestiské hromadné
dopravy i v organizaci &zeni dopravy na komunikai siti mésta zavagnhim efektivni preference
mestské hromadné dopravy.

Pro reSeni problematikyizeni a regulace dopravy v komuniké siti mésta je nezbytné
zanttit se na preferenci gstské hromadné dopravygal dopravou automobilovou.

[Il. Hlavni ukoly- Pti realizaci zasad dopravni politiky&sta se viejna sprava sousdi
zejména na pkni €chto hlavnich Ukdl: V komunika&ni siti nmésta zajistit preferenci osobni
hromadné dopravyipd dopravou automobilovou.

Dlouhodobé koncepce ochrany ovzdusi na Uzemi hl. lrahy

Dlouhodoba koncepce ochrany ovzdusi na Uzemi hiaviniésta Prahy je zpracovana
v ¢asovém horizontu k roku 2010 s vyhledem do rokub2@bkument byl schvalen usnesenim rady
HMP ¢. 0388 ze dne 1.4.2003.

Koncepce je zatitena na spkni nasledujicich ait

» eliminace nebo alespo minimalizace negativnich viiv na lidské zdravi,
vyplyvajicich ze zn&steni ovzdusi,

« eliminace nebo alespominimalizace negativnich viiv zngisteni ovzdusi na
piirodni prostedi,
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« naplreni poZzadavi, vyplyvajicich z nov piijaté a fipravovanéceské a evropské
legislativy v oblasti posuzovéaniizzeni kvality ovzdusi a v oblastech souvisejicich.

Integrovany krajsky program snizovani emisi znéistujicich latek a Integrovany
krajsky program ke zlepSeni kvality ovzduSi na Uzerhl.m. Prahy (2006)

Zadavatel: hlavni #sto Praha vignesené isobnosti zastoupené Odborem ochrany
prostedi MHMP

Zpracovatel: ATEM - Ateliér ekologickych models.r.o.

Dokumenty byly v navrhové podsélzpracovany na zakladistanoveni 86 odst. 5 a §7 odst.
6 zakona¢. 86/2002 Sh., o ochrarovzdusi, a filoh ¢. 2 a 3 ktomuto zdkonu a v navaznosti na
dokument ,Dlouhodoby z&¥n ochrany ovzdusi v hlavnimésie Praze".

Programy jsou za#tieny naieSeni stavajici i vyhledoveé situace kvality ovzdksly jsou
prekraiovany nejvyse fipustné hodnoty koncentracékterych znéistujicich latek. V navrhovém
zréni je rozpracovana celéada konkrétnich napravnych ofmati, kterymi je mozno pozitivn
ovlivnit kvalitativni parametry ovzduSi. Programyy kse po schvaleni &y stat vychozim
dokumentem pro vykon vejné spravy na urovni celéhogsta i jednotlivyche¢asti nejen v oblasti
ochrany ovzdusi, ale takdigizemnim planovani, Uzemnim rozhodovani a povalbgfaveb nebo
jejich zmeén, @i posuzovani zawsmi, které mohou vyraznovlivnit ¢istotu ovzdusSi, rozvojovych
koncepci a program Cilem prograrm je splréni povinnosti vyplyvajicich z platné legislativy
ochrany ovzdusi, zejména sgh imisnich limiti a emisnich strapk roku 2010.

Plan odpadového hospodéstvi hl. m. Prahy (POH hl. m. Prahy)

V roce 2004 byl zpracovan a néaslédn roce 2005 projednan &ijat Plan odpadového
hospodéstvi hl. m. Prahy (POH), ktery se stal zakladnimndegnim dokumentem v oblasti
nakladani s odpady pro nasledujicich 10 let.

Cile jsou rozdleny v souladu s poZadavky zakohal85/2001 Sb., o odpadech a o¢mn
nékterych dalSich zakdn ve zreni pozdjSich gedpisi do nasledujicich kapitol:

e Predchazeni vzniku odpadomezovani jejich mnozstvi a nebesapgch viastnosti

¢ Nakladani s komunalnimi odpady

¢ Nakladani s vybranymi odpady podiastiétvrté zakona o odpadech

« Nakladani s dalsimi odpady (nebespé& stavebni, zdravotnické, elektrosrot,
odpady z krizovych situaci)

* Nakladani s odpady z olsal

* SniZzovani podilu odp@dukladanych na skladku a podilu biologicky rozlefié
sloZky v nich obsaZzené

* Vytvaieni integrovaného systému nakladani s odpady
eV kazdé z &chto kapitol jsou v souladu s poZadavky citovangakona zahrnuty i
cile pro vyuzivani odpad
Vybrané cile POH hl.m. Prahy:

* vyuZiti 50 % hmotnostnich vznikajicich stavebnicipad: a demoknich odpad,
respektive 75 % do roku 2005, resp. 2015,

e do roku 2010 snizit podil skladkovani o 20 % \@/séni s rokem 2000,
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e vyuzivani odpatl zvySit na 55 % v3ech vznikajicich odjpaib roku 2012.

Dlouhodoby program zlep3ovani zdravotniho stavu ohsatelstva Ceské republiky a
Zdravi 21

Ministerstvo zdravotnictvi vypracovalo Dlouhodobsogram zlepSovani zdravotniho stavu
obyvatelstvaCeské republiky za rok 2003¢etns 21 ciki (Zdravi 21). Vzhledem k Zivotnimu
prostedi jsou stanoveny tyto cile:

e

« Do roku 2015 zajistit bezpmgjSi Zivotni prostedi, v ®mzZ vyskyt zdravi
nebezpénych latek nebudefpsahovat mezinarodischvalené normy.

e SniZit expozice obyvatelstva zdravotnim rigik souvisejicim se z#gténim vody,
vzduchu a pdy latkami mikrobialnimi, chemickymi a dalSimi, akty koordinovat
s cili stanovenymi v Aknim planu zdravi a Zivotniho prestli CR.

e Zajistit obyvatelstvu dobry fistup k dostatmému mnoZstvi pitné vody
uspokojivé kvality.

Shrnuti

Posuzovana Zéma Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahy ma vztah k men&immmnimu celku
(sidelni atvar).

Koncepce (Zmina Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahy) nage fadu z konkrété vytyéenych
cila jednotlivych koncepci (ndpZasady dopravni politiky hl. m. Prahy, Opsraprogram Doprava
na léta 2007 — 2013, Dopravni politikeské republiky na Iéta 2005 — 2013, Strategicky plam.
Prahy, atd.), resp. je v souladu s okeformulovanymi zasadami dalSich koncepci (Genendlém
rozvoje dopravni infrastruktur¢R, Plan odpadového hospast&i CR, Navrh zadani Uzemniho
planu VUC Prazsky region, Plan odpadového hosisbdhl. m. Prahy, Opetai program Praha —
konkurenceschopnost, Dlouhodoby zé&nochrany ovzdu$i v hl. m. Praze, Integrovany kajs
program ke zlepSeni kvality ovzduSi na tzemi hiPrahy).

Neékterych dalSich koncepci jmenovanych v Gvodu képke posuzovana zma Uzemniho
planu sidelniho Utvaru vzhledem ke svému charaktgmo nedotyka, resp. dotyka se jich pouze
velmi okrajow (Narodni strategie ochrany biologické rozmanit@&®, Statni politika Zivotniho
prostedi CR, Operani program Zivotni prosedi na léta 2007 — 2013, Statni program ochrany
piirody a krajinyCR, Generel odvodmi hl. m. Prahy, Zasady {& o zel# v hlavnim ndsts Praze,
Uzemni energeticka koncepce hlavnihésta Prahy na obdobi let 2007 — 2013, Strategieaoghr
klimatického systému Zeimv CR, Narodni program na zmémi dopad zmegny klimatu vCR,
Narodni rozvojovy planrCR 2007 — 2013, Integrovany narodni program snizbwmisi VCR,
Strategie udrZitelného rozvoféR, Politika tzemniho rozvoj€R, NEHAP - Akni plan zdravi a
zivotniho progtediCR, Zdravi 21).

Zawrem lze konstatovat, Ze v souvislosti s planovamminou Gzemniho planu sidelniho
Gtvaru hlavniho rsta Prahy nedojde ketstu s vytgenymi cili koncepci a pldn lokalniho,
regionélnihai nadregionalniho charakteru.

Zohlednéni vztahu a zpisobu zapracovani vnitrostatnich cit ochrany Zivotniho
prostiedi jednotlivych koncepci a prograni v ramci posuzované zrény UPn SU hl. m. Prahy
je podrobnéji vénovana kapitolaé. 1 predkladané dokumentace EIA.
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9. NAVRH UKAZATELU PRO SLEDOVANI VLIVU
ZMENY UPN SU HL. M. PRAHY NA ZIVOTNI PROST REDI

Vzhledem ktomu, Ze v soasné fazi projektovychifprav nelze specifikovat podrobna
opateni na ochranu Zzivotniho présti, je v dokumentaci posouzen SirSi ramec moZmipgad
provedeni navrhované koncepci a jsou navrZzenaragat obecné rovif které je teba pi dalSi
piipraw zangru zohlednit.

Zamer (realizace prodlouZzeni metra) niagge svym charakterem dikci boda. 9.3
» Tramvajove, podzemni nebo speciélni dratstr¢ lanoveK ptilohy ¢. 1 zakona. 100/2001 Sb.
v platném zani. Jedna se tedy o zamktery bude pdtba v dalSich fazich projektovychiprav
podrobré posoudit v rdmci procesu EIA. Z tohoto procesulyypu dalSi konkrétni op@ni na
ochranu Zivotniho prosdi.

Pro sledovani vlig zmény UPn SU hl. m. Prahy na Zivotni pri@sti a obyvatelstvo byly
stanoveny nasledujici zakladni ukazatele:

Hluk

* hlukova z&tZ dotené chragné zastavby v souvislosti se stavetinhosti a obsluZznou
stavenistni dopravou

« hlukova z&Z dotené chraéné zastavby v souvislosti provozem metra

Vibrace

e ovlivnéni chragné zastavby z hlediskar@hi vibraci z vystavby metra
e ovlivnéni chragné zastavby z hlediskaréhi vibraci z provozu metra

Ovzdusi

* imisni zatZ Uzemi v souvislosti se stavelgiminosti a obsluznou stavenistni dopravou

Vody

» ovlivnéni hydrogeologické charakteristiky dehého tzemi
» ovlivnéni rezimu podzemnich vod v zajmovém Uzemi

* ovlivnéni rezimu vod v déenych povrchovych tocich

» ovlivnéni kvality podzemnich a povrchovych vod

Pada a geologické pom éry

* mira ovlivreni geologickych posri v zajmovém tzemi

* rozsah trvalého zaboruigh pro stavbu

» ovlivnéni stability svalh ohroZzenych svahovymi pohyby
» vliv na poklesy terénu v souvislosti s realizaavbly metra

Fauna, flora a ekosystémy

* rozsah zasahu do ekosystem
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e rozsah zasahu do celéstského systému zeken
e Siteni nefivodnich (invaznich) druhrostlin
e rozsah kaceni porastzrostlé zele#

Odpady
* nakladani s odpady z vystavby metra
* nakladani s odpady z provozu metra

Krajinny raz
» vliv realizovanych povrchovych objektmetra na krajinny réz

Hmotné statky

* rozsah ovlivini hmotného majetku

Vliv na dot éenou m éstskou ¢éast a urbanismus Uzemi

» demograficky potencidl trasy
* mira zhodnoceni daného uzemi
» ekonomicky rozvoj Uzemi v souvislosti s kvalitnimpdavnim napojenim dané oblasti

Zdravotni rizika

»  zdravotni rizika obyvatelstva souvisejici s vystavia provozem metra
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10. NETECHNICKE SHRNUTI VYSE UVEDENYCH
UDAJU

Pfedmét zmény Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahy

.Prodlouzeni trasy metra A ze stanice Dejvickd na Wézném namesti
v Praze 6 na letiS& Ruzyné”“

Piedkladatel zm ény Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahy

Utvar rozvoje hl. m. Prahy
Hradtanské nargsti 8
118 54 Praha 1

Zpracovatel dokumentace vyhodnoceni vliv G navrzené zm ény Z 1344/00 UPn
SU hl.m. Prahy na Zivotni prost Fedi

EKOLA group, spol. sr. 0.
Mistrovska 4
108 00 Praha 10

Pfedmét pfedloZzené dokumentace

Na zéklad zjistovaciho fizeni ze dne 17. 3. 2005 byla vypracovan@dkladana
dokumentace SEA, ktera je s@sti Navrhu zny Z 1344/00 Gzemniho planu SU hl. m. Prahy.

Ucelem pedkladaného materidlu je posouzeni Wwliwavrzené zmny Z 1344/00
,Prodlouzeni trasy metra A ze stanice Dejvicka riteahém namwsti v Praze 6 na leti§tRuzyd”
GUzemniho planu sidelniho Gtvaru hlavnihésta Prahy na Zivotni prdeti. Zngéna Z 1344/00 byla
vzhledem krozsahu wgta z 6. viny zn Uzemniho planu hl. m. Prahy a je posuzovanyma
samostaté

Tato dokumentace je vypracovana v souladu s § ®. @&l zakonat. 183/2006 Sb., o
Gzemnim planovani a stavebnifadu v platném zmi. Dokumentace je zpracovandinpiens
v rozsahu zare¢né ilohy tohoto zakona. Cilem dokumentace je popib@lmoceni viiv zmény
UPn SU hl. m. Prahy na Zivotni priesdi v rozsahu stanoveném zakonem.

Posuzovana zéma Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahyi@Sena ve dvou variantach vedeni
trasy metra. Jeji vliv je dale porovnavan s dal§imnymi variantami dopravni obsluhy demého
Gzemi (Varianta 0 — Stavajici stav dopravni obsligsmi, Varianta 3 — Stav dle platného tzemniho
planu sidelniho Utvaru hl.m. Prahy, Varianta 4av$to provedeni zémy Uzemniho planu sidelniho
Gtvaru hl.m. Prahy).

Hlavnim cilem pedlozeného vyhodnoceni je vymezeni jednotlivychiviimeny UPn SU
hl. m. Prahy na Zivotni prastdi a uéeni jejich rozsahu. Je nutno poznamenat, Ze vféib
projektovych piprav neni mozné zohlednit veSkeré detaily, kterdytno v ramci fipravnych praci
pro realizaci takto vyznamné liniové stavby sledova

Diky podrobnym podklatm poskytnutym zpracovatelem #ny Gzemniho planu vSak bylo
mozné jiz v rdmci dokumentace SEA specifikotadu vlivi navrzené zgmy Uzemniho planu na
Zivotniho prostedi a obyvatelstvo detadji
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Vliv posuzované zm ény na platny izemni plan sidelniho Gtvaru hl. m. Pr  ahy

ProdlouZeni trasy ,A" metra ze stanice Dejvickavgtada Gpravy resp. dogimi v ramci
stavajiciho tzemniho planu SU hl.m. Praha¢@anUPn SU hl. m. Prahy Z 1344/00 se tyka zavazné
¢asti ve vykresecki. 4 —Plan funkniho vyuZiti ploché. 5 - Doprava ¢. 25 —Veejné prospsné
stavby ¢. 30 — Systém zelen ¢. 31 — Podrobné ¢lereni ploch zele& a ¢. 37 — Vymezeni
zastavitelného Gzerai snérné ¢asti ve vykresech. 4 —Plan funkniho vyuziti plocta 28 —Ostatni
nebytové funkce

ProdlouzZeni trasy metra A bude zardveyhlaSeno viejré prosgsnou stavbou. Ve
vymezeném rozsahu bude dale vyhlaSena na ochrami fixo planovanou trasu prodlouZzeni metra
stavebni uzavra.

Vyhodnoceni porovnavanych variant 1 a 2 realizace p  rodlouzeni metra A

Pri vlastnim srovnani obou hodnocenych variant trasyra A (varianta 1 vs. varianta 2) je
mozné konstatovat, Ze &tginy sledovanych vli¥ na Zivotni prosedi a obyvatelstvo je velikost
vlivu, ¢asovy rozsah, reverzibilita, citlivost i moZznoshoany prakticky totozna. MitnvyhodrgjSi
se jevi z hlediska ploSného zéb dopravi obslouzeného Uzemi varianta 2 s vloZzenou statecé S
LetiSt. Naopak mir horSi se varianta 2 jevi v aspektu zasahu do gmeéeho prosedi a
z hlediska moznych negativnich wivsouvisejicich s vystavbou. Ostatni hodnocené viidgEru
jsou u obou variant obdobné. Z hlediska Wlima Zivotni prosedi a zdravi obyvatel jsou &b
porovnavané varianty prodlouzeni metra akceptovétel

Vyvoj dot &eného Gzemi v souvislosti s realizaci zm  ény UPn SU hl. m. Prahy

Kvalitni dopravni spojeni ifspéje k zhodnoceni zajmového Uzemi. Lzéeldavat, Ze
realizace metra podgioekonomicky rozvoj Uzemi napv oblasti vymezeného rozvojového Uzemi
,Letidté Ruzyré — Drnovska“. Zniny UPn SU hl. m. Prahy setife promitnout i do intenzifikace
vyuZziti daného tzemi, resp. do&mve stavajicim funinim vyuZiti ploch v Gzemi.

Metro vyznams prispéje ke zkvalitréni dopravni obsluhy celého severozdpadniho sektoru
hlavniho ngsta Prahy. Prioritni funkci prodlouZeni metra Api@devSim obsluha &atské ¢asti
Praha 6, navazn mestskécasti Praha 5 a Praha 17. Trasa metra je navrZzknalta mohla ideakh
obslouzit stavajici vyznamné zdrojova a cilovatanigyZadujici intenzivni dopravni obsluhu (hap
nemocnice Motol, déasny dopravni terminal Veleslavin, cilovy dopratgriminal Dlouha Milegi
letiStt Ruzyre) nachézejici se v daném sektorésta, dale pak i rozvojové plochy v Uzemi.

Posunem koncové stanice do urbanisticky énéxponovaneé lokality se kapadcitodlefti
velmi vytizenym stanicim Dejvicka a Hrgahska.

Doprava

Podzemni kolejovy elektrifikovany systém dopravggirny k Zivotnimu prostdi.

Realizace metrafizpeje ke zvySeni podilu vyuZiti #stské hromadné dopravy na celkové
prepraw osob.

V souvislosti s realizaci metra lzetakavat redukci intenzit individualni automobilové
dopravy na daenych pozemnich komunikacich (fiapAviaticka, Lipska, K letisti, Evropska,
Horometickd, Karlovarskd, Bohorska, silnini okruh, atd.), dale omezeni intenzit autobusové
dopravy na Evropské a K letisti, omezeni intenatrvajové dopravy na komunikaci Evropska a
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v neposledniact i Utlum regiondlni a dalkové autobusové dopravizdgici do centralni¢asti
Prahy 6 (na Viizné nanisti).
Vystavba metra nabidne moZnost vyrrist autobusové dopravy MHD a dalkove
autobusové dopravy z oblasti ¥4hého naresti do ipravovaného terminalu Dlouha Mile.
Dilezitym aspektem je i nabidka kvalitniho a rychlé@apravniho spojeni dynamicky se
rozvijejiciho leti& Ruzyreé s centrem hl.gsta.

Hluk

Realizace zgmy UPn SU hl. m. Prahy bude mit za nasledek pakteszit dopravy naads
komunikaci v severozapadidsti Prahy (nap Evropskéa, K Letisti, Aviaticka, Lipska, Horaiicka,
Karlovarskd, Blohorskd, silnini okruh, atd.), dojde tedy k omezeni stavajictZgtizemi hlukem
z automobilové dopravy.

Negativni vlivy provozu metra na akustickou situa@dmovém Gzemi se nigglpokladaji.
Mozné negativni vlivy na akustickou situaci v zaj@m Uzemi souvisirpdevsim s fazi vystavby.
Tyto negativni vlivy vSak budouigobit omezetipo dobu vystavby a po uk&eni vystavby vymizi.

Ovzdusi a klima

Provedeni zegny UPn SU hl. m. Prahy iie Fispst ke zlep3entistoty ovzdusi v daném
Uzemi. Realizace metra vyvola redukci intenzit mdbilové dopravy narfad® komunikaci
v severozgpadnicasti Prahy (nap Evropskd, K Letisti, Aviaticka, Lipska, Horaiiicka,
Karlovarskd, Blohorska, silnini okruh, atd.). Dojde tedy i k omezeni emisi degbilové
dopravy, coz v @isledku bude mit pozitivni vliv na imisni situacz&movém tzemi.

Negativni vliv znény UPn SU hl. m. Prahy na imisni situaci v zajmovémemi se
negredpoklada. Mozné negativni vlivy na zZiteéni ovzdusi souvisi s fazi vystavby, tyto negativni
vlivy v8ak budou psobit pouze po dobu vystavby a mohou byt elimingvénganiz&nimi
opatenimi @i vystaviE.

Negativni vliv realizace zémy UPn SU hl. m. Prahy na klima a pé&nani Gzemi se
nep‘edpoklada.

Vibrace

Provoz metra je zdrojem vibraci do okolniho pfedt Vzhledem k hloubce ulozZeni tuinel
metra a jednotlivych stanic a charakteru geolodiokgodloZi se vSakipnos vibraci do chr&ného
zastavby nefedpoklada. Toto tvrzeni by &n podloZit podrobné vyhodnoceni vlivu vibraci
z vystavby a provozu metra v dalSich fazich prajekth giprav.

MoZzné negativni vlivy spojené g&nim vibraci je moZné ¢ekavat spiSe v souvislosti
s vystavbou (pouZiti razicich stiipppod.).

Voda
Navrzena podzemni liniova stavba ovlivni prénidpodzemnich vod v daném Gzemi, stavba
bude pedstavovat fekédZku prouéhi podzemnich vod.

V souvislosti s realizaci metra je mozn&kéavat zniny hydrogeologickych charakteristik
zajmoveho Uzemi gesny rozsah tohoto vliv vdak bude moznéitunZz na zaklaé zpracovaného

- EKOLA group, spol. sr.0. - 147



Vyhodnoceni vlivi Zmény Z 1344/00 UPn SU hl.m. Prahy na Zivotni pfedi dle z&. 183/2006 Sb. v platném &mi

hydrogeologického posouzeni). Negativni viiv nalitwgpodzemnich vod se zainého provozu
metra nepedpoklada.

NavrZzena zrna Z 1344/00 nezasahuje do CHOPAV. Koncepci nebutiiitena PHO
vodnich zdraj.

Pada

Zmeéna Z 1344/00 UPn SU hl.m. Prahy si v omezeném hazsgzada trvaly zaborig. Ri
realizaci zaréru dojde mj. i k zaborutuy ze ZPF. JdefpdevSim o ornoutau. Pozemky wené
k plnéni funkce lesa (PUPFL) budou v souvislosti s posarou zn¢nou Uzemniho planu dany
pouze v souvislosti s realizaci vestibulu stanie¢ranMotol.

Vliv realizace metra na kvalituid v zajmovém Uzemi se neplpoklada.

Fauna, flora, ekosystémy

Zména UPn SU hl. m. Prahy ma vliv na Gzemi, které jsdaiologického hlediska mén
vyznamné. ProdlouZeni trasy metra A je spojenorsmdilnim zdsahem do systému celstaké
zelerd. V pripadt zasahu do vzrostlé zekeje nutné provést jeji océni a @i kaceni ulozit ndhradni
vysadbu na pozemcich k tomwenych.

Krajina a krajinny raz
ProdlouZeni trasy metra A navazuje prochazi st@éivajitenzivni ngstskou zastavbou

v oblasti k.U. Dejvice, VeleslaviRepy, Motol), dale pak poktaje do okrajovychiastech rista
(k.0. Vokovice Repy, Ruzys), kde je hustota zastavby podstatnensi.

Urbanisticko-architektonickou koncepci realizovamymovrchovych objekt metra je nutno
pojmout tak, aby nedoSlo k naruSeni krajinného .r@ajména se jedné o oblasti, kde bude metro
(resp. jeho povrchové vestibuly) realizovano tna zelené louce” (stanice Dlouh& Mile).

USES, VKP, ZCHU a NATURA 2000

Koncepci nebudouifimo ovlivreny prvky USES. Pouze wipad realizace stanice Motol je
mozné dekavat gtet zangru vystavby metra s LBC nachazejicim se na jizsidwzich podél ulice
Kukulova.

V blizkosti feSeného Gzemi se nenachazi Zzadny registrovany VIKRPKP definovany dle
zakona ¢. 114/1992 Sb. platném &mi. V souvislosti s prodlouZzenim metra nebudoucelm
maloplosna ani velkoplo3na zvld&hrargna tzemi ani soustava NATURA 2000.

Kulturni pamatky

V souvislosti s realizaci z¢ny Z 1344/00 UPn SU hl.m. Prahy budou respekto\iyirni
pamatky a neglo by dojit k jejich po3kozeni. Uzemi denécasti hlavniho résta Prahy je viak
Uzemim s moznymi archeologickymi nélezyi Brovadni zemnich praci by proto bylo vhodné
zajistit dozor odpatdného pracovnika archeologického praceévist
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Hmotné statky

V souvislosti s realizaci zny Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahyaie dojit k doteni
hmotného majetku {plozky inZenyrskych siti, apod.). Podrobny rozsatieshi hmotného majetku
je nutno upesnit v dalSich fazich projektové dokumentace.

Zdravotni rizika

Pti zohledréni navrhovanych opgni se nefedpoklada, ze by ziy UPn SU hl. m. Prahy
mél mit negativni vliv na zdravotni rizika obyvatelat

Mozny zp Gsob financovani zm &ny UPn SU hl. m. Prahy

Hlavni nésto Praha iii#e obdrZzet na vystavbu metréiggvky z Evropské unie. Z fondu
soudrznosti ize v gistich sedmi letech ziskat na rozvog sitetra max. 7,5 miliard korun. Dosud
na stavbu podzemni drahjigpivalo ministerstvo doprawéastkou cca 400 miliankorun r@ng.

Podpora bude moZna diky Op&ramu programu doprava. Priorita 5 tohoto programu s
zan®tuje mj. i na investice do vystavby metra v Prazeropska unie rize pokryt az 85 procent
nakladi na vystavbu metra.
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11. SOUHRNNE VYPORADANI VYJAD RENI
OBDRZENYCH KE KONCEPCI Z HLEDISKA VLIV U NA
ZIVOTNI PROST REDI A VE REJNE ZDRAVI

Cast A - Souhrn stanovisek a podn &t k navrhu zadani zm ény
Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahy

V této ¢asti dokumentace je uveden souhrn stanovisek ag¢poéinnavrhu zadani zény
Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahy, kterfedchazel zpracovani dokumentace SEA. V textu jelena
strkna podstatagthto vyjadeni, spolu s koment@m pdizovatele zniny tzemniho planu (OUP
MHMP) a nasled&i zpracovatele dokumentace SEA.

K ptedloZzenému navrhu zadani &mg Gzemniho planu sidelniho dtvaru hl. m. Prahy se
vyjadiily tyto méstskécasti, dotené organy statni spravy, vybrané organy a orgesiza

MC Praha 6
Vyjadieni méstskécasti: Souhlas s navrhem zadanimgnZ 1344/00.
Zdavodnsni: Jedna se o pozadavek tét€ Ma pdizeni zngny UPn SU

hl.m. Prahy.
Komenté# paizovatele zrany UPn SU hl.m. Prahy:

Bez komentge.
Koment& zpracovatele dokumentace SEA:

Bez komentge.

MHMP — Odbor Zivotniho prosgedi

Vyjadieni MHMP: Souhlas s ndvrhem zadangéagnzZ 1344/00.
Zduvodreni: Navrh zadani zemy je z hlediska zajinchrargnych DOSS
piipustny.

Komenté# paizovatele zrany UPn SU hl.m. Prahy:
Pdizovatel bere naddomi.
Koment& zpracovatele dokumentace SEA:
Zpracovatel dokumentace SEA bere sdomi.

MHMP — Odbor krizovéhafizeni

Vyjadieni MHMP: Souhlas s ndvrhem zadangéagnzZ 1344/00.
Zduvodreni: Bez gipominek.
Koment# paizovatele zniny UPn SU hl.m. Prahy:
Bez komentge.
Koment#& zpracovatele dokumentace SEA:
Bez komentge.
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Ministerstvo Zivotniho prosedi CR

Vyjadieni MZP: Souhlas s navrhem zadanéaynZ 1344/00.

Doporuweni: 1/ posoudit, zda navrhované kapacity pro midbepovidaji
skut&né poptavce
2/ posoudit, zda jsou né&wzniklé plochy napojeny na MHD
a nehrozi ndist individuélni dopravy

3/ posoudit, zda nedojde Znami funkniho vyuZziti ke
zhorSeni kvality bydleni a Zivotniho priesdi
Koment& paizovatele zniny UPn SU hl.m. Prahy:

Podrét je v souladu s procesem projednavanérzidPn SU
hl. m. Prahy. VSechny zny jsou posuzovany i #cthto
kritérii.

Koment#& zpracovatele dokumentace SEA:
Ad 1/ Tato pipominka jefeSena v rdmci projednavani gm
UPn SU hl. m. Prahy.
Ad 2/ Vramci Prahy 6 je vymezeno v platném Gzemni
planu rozvojové Uzemiletid¥ Ruzy@ — Drnovska (k.u.
Ruzyrg). Pra¢ toto Uzemi bude obsluhovat metro se
stanicemi Dlouha Mile, Blina a leti& Ruzyre.

Ad 3/ Vsouvislosti se zémami funkniho vyuZiti se
nepedpokladé zhorSeni kvality bydleni a Zivotniho thex
Vv zajmovém Gzemi.

Realizace kvalitniho dopravniho systému v zajmovweemi
prispeje k zhodnoceni daného Gzemi.

Ministerstvo pezmyslu a obchodu

Vyjadieni MPO: Souhlas s ndvrhem zadanémynz 1344/00.
Zduvodreni: Bez gipominek.
Koment& paizovatele zniny UPn SU hl.m. Prahy:
Bez komentge.
Koment#& zpracovatele dokumentace SEA:
Bez komentge.

Méstsky hygienik

Vyjadreni néstského hygienika:

Souhlas s navrhem zadanicoy Z 1344/00.
Zduvodreni: Bez gipominek.
Koment# paizovatele zrany UPn SU hl.m. Prahy:

Bez komentge.
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Koment#& zpracovatele dokumentace SEA:
Bez komentge.

Vojenska stavebni a ubytovaci sprava Praha

Vyjadreni: Souhlas s navrhem zadanteynZ 1344/00.
Podminka: Nutno detaiéprojednat s VUSS.
Koment# paiizovatele zrany UPn SU hl.m. Prahy:

Bude postupovano v souladu s platnyti@dpisy.
Koment& zpracovatele dokumentace SEA:

Bude postupovano v souladu s platnyieidpisy.

Obvodni basky Gad
Vyjadreni OBU: Souhlas s navrhem zadanéaynZ 1344/00.
Zduvodreni: Bez gipominek.

Koment# paizovatele zniny UPn SU hl.m. Prahy:
Bez komentge.
Koment#& zpracovatele dokumentace SEA:
Bez komentie.

Sprava CHKOCesky kras
Vyjadieni Spravy CHKO: Souhlas s navrhem zadarignz 1344/00.
Zduvodreni: Bez gipominek.

Komenté# paizovatele zrany UPn SU hl.m. Prahy:
Bez komentge.
Koment& zpracovatele dokumentace SEA:
Bez komentge.

Hasi¢sky zachranny sbor hl.m. Prahy

Vyjadreni: Souhlas s ndvrhem zadangéagnzZ 1344/00.

Zduvodreni: Hastsky zachranny sbor hl.m. Prahy souhlasi s navrhem
zadani zrany Z 1344/00.

Koment# paiizovatele zrany UPn SU hl.m. Prahy:
Pdizovatel bere naddomi.
Koment& zpracovatele dokumentace SEA:
Bez komentié.

Stéatni energetické inspekce — Wetini inspektorat
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Vyjadreni Statni energetické inspekce:
Souhlas s navrhem zadanié&m Z 1344/00.

Podminka: Souhlas zaqulpokladu respektovani pozadak 46, § 68,
8§ 69 a § 87 zakona 458/2000 Sb. v platném &mi.

Koment# paiizovatele zrany UPn SU hl.m. Prahy:

Bude postupovéno v souladu s platnyti@dpisy.
Koment& zpracovatele dokumentace SEA:

Zpracovatel dokumentace SEA bere sdomi.

Magistrat hl. m. Prahy — Odbor dopravy

Vyjadieni MHMP: -

Magistrat hl. m. Prahy — Odbor pamatkové ¢e

Vyjadieni MHMP: Souhlas s navrhem zadang&eynZ 1344/00.
Podminky: Bez pozadauk
Koment# paizovatele zrany UPn SU hl.m. Prahy:
Bez komentge.
Koment& zpracovatele dokumentace SEA:
Bez komente.

Magistrat hl. m. Prahy — Odbor stavebni

Vyjadieni MHMP: -

Ministerstvo dopravyCR — Odbor dopravni politiky

Vyjadieni MD CR: Souhlas s navrhem zadanicoy Z 1344/00.
Pozadavek: Uzemni plan mdijmout definitivni feSeni (zda metrgi
rychlodraha).

Vysledky dohodovaciho jednani:

MD CR souhlasi s upravenym zadanim émgn Z 1344/00

s tim, Ze souhlasi s prodlouzenou trasou A metrsilp@ni

okruh a jeji dalsi poktmvani na leti& Praha — Ruzyh

poZaduje dteSit @i zpracovani konceptu zfmy tak, aby

nedoslo k vedeni tras kolejové dopravy ve stejnéridkru.
Koment# paizovatele zniny UPn SU hl.m. Prahy:

PoZadavek byl dohodnut na sgolém jednani zadasti NO
UP. Pozadavek budesen v navrhu zény.

Koment& zpracovatele dokumentace SEA:
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Z hlediska sledovaného Zelegmiho spojeni je trasa metra
v oblasti Ruzys vedena stopou, ktera se z hlediska vlastniho
prabéhu nedotyka zajin Zeleznice stabilizovanych

v platném tGzemnim planu hl.m. Prahy.

Dopravni podnik hl.m. Prahy

Vyjadieni DP hl.m. Prahy: Souhlas s navrhem zadasnyrd 1344/00.
Zdavodreni DP hl.m. Prahy:  Navrh Ize chapat pouze jakoefapdlouzeni metra A.
Koment& paizovatele zniny UPn SU hl.m. Prahy:

Paizovatel bere naddomi.
Koment#& zpracovatele dokumentace SEA:

Zpracovatel dokumentace SEA bere ddomi.

Méstska integrovana doprava ROPID

Vyjadreni ROPID: -

Narodni pamatkovy Ustav

Vyjadreni NPU: -

MHMP — odbor n¥stského investora

Vyjadieni MHMP: Souhlas s navrhem zadang&eynZ 1344/00.

Doporuweni: Ponechat stavajici UPn v mistech, kde prochadiazena
liniova vedeni a jejich ochranna pasma.

Koment# paizovatele zniny UPn SU hl.m. Prahy:

Paizovatel bere upozo#ni na ¥domi.
Koment#& zpracovatele dokumentace SEA:

Vzato na gdomi.

MHMP — Odbor socialni pée a zdravotnictvi

Vyjadieni MHMP: -

URM

Podminka URM: Resené Gzemi je nutno roitipodle podkladové studie
prodlouzeni trasy metra A.

Koment& zpracovatele dokumentace SEA:

Podkladem pro vymezeni denhého Uzemi a zpracovani
dokumentace SEA byla @kovaci studie pro koncept

navrhu zngny Z 1344/00 UPn SU hl.m. Prahy a posouzeni
SEA.
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MHMP — Odbor rozvoje dopravy

Vyjadieni MHMP: -

MHMP — odbor n¥stské zele#

Vyjadieni MHMP: -

Urad pro civilni letectviCR

Vyjadieni: Souhlas s navrhem zadang&eynzZ 1344/00.
Komenta: Bez pgipominek za podminky respektovani ochrannych
pasem.

Koment# paizovatele zniny UPn SU hl.m. Prahy:

Limity vyuZziti Gzemi budou respektovany.
Koment#& zpracovatele dokumentace SEA:

Ochranna pasma budou respektovana.

Ceska sprava letigs.p. — Leti§f Ruzyrg

VyjadreniCeské spravy leti& Souhlas s navrhem zadanicm Z 1344/00.

Zduvodreni: CSL s.p. doporéuje ve vztahu k této z#né vyjasnit zgisob
dopravni obsluhy leti8t Takto navrzené zadani #ny
umo#iuje pouzit stale variantieSeni — bdi pres Motol do
Zli¢ina nebo fes kdinu na letid&. Aby CSL, s.p. mohla
zodpowdre plnit funkci provozovatele leti§t je nutné o
feSeni dopravy rozhodnout na Udrovni Uzemniho plahu u
nyni. Tedy: Bd'to prodlouZeni trasy metra A az na letist
nebo prodlouzeni trasy metra A mimo letiShebo
rychlodraha. Na Zjsobu dopravni obsluhy let&tzavisi
urbanistickéreSeni aredlu leti&t CSL, s.p. proto poZzaduje
prijmout v tzemnim planu definitiviteSeni.

Koment# paiizovatele zrany UPn SU hl.m. Prahy:

VySe uvedeny poZzadavek ve wyiédi byl dohodnut na
spol&éném jednani MDCR s pdizovatele za &asti NO UP.
BudeifeSeno v navrhu zény.

Koment& zpracovatele dokumentace SEA:
Pozadavek'SL, s.p. byl vzat naddomi.

Prazska teplarenska a.s.

Vyjadieni PT a.s.: Souhlas s ndvrhem zadaringra 1344/00.

Upozorreni: Upozorgni na nutnost id navrhovani a realizaci stavby
dodrzet kizeni sitiCSN 73 6005 pro prostorovou lpravu
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vedeni technického vybaveni a dale ochranna pasulia g
87 z&kona. 458/2000 Sb. v platném &m.

Koment# paiizovatele zrany UPn SU hl.m. Prahy:

Bude postupovano v souladu s platnyii@dpisy.
Koment& zpracovatele dokumentace SEA:

Bude postupovéno v souladu s platnyti@dpisy.

St'eda’eska plynarenska a.s.

Vyjadreni Sted. plynarenské: Souhlas s ndvrhem zadasnyrd 1344/00.

Zdavodreni: Souhlas za fedpokladu respektovani § 68, § 69 a § 70
zakonat. 458/2000 Sb. v platném &mi.

Koment# paiizovatele zrany UPn SU hl.m. Prahy:

Bude postupovéno v souladu s platnyti@dpisy.
Koment& zpracovatele dokumentace SEA:

Zpracovatel dokumentace SEA bere sdomi.

GeofondCR

Vyjadieni Geofondu: Souhlas s ndvrhem zadaringnz 1344/00.

Koment#: V Uzemi se nachazi aktivni sesuv6643 v lokali¢ Praha —
Cerveny Vrch a poddolované uUzemii 2114 v lokalig
Vokovice.

Koment& paizovatele ziny UPn SU hl. m. Prahy:
Paizovatel bere naddomi.
Koment#& zpracovatele dokumentace SEA:

Zpracovatel dokumentace SEA bere n&domi. VySe
uvedena fakty jsou zohledéma v dokumentaci SEA.

Centrum SOS Praha

Vyjadieni Centra SOS Praha: Nesouhlas s ndvrhem zadany z11.344/00.

Koment#: Organizace navrhuje neschvalit cely navrtemyn viny 06
s ohledem na zému Z 1000/00.
DalSim divodem pro zamitnuti je, Ze u vSech névdhybi
zdavodreni , k jakym znénam podminek v Gzemi doslo.

Koment& paizovatele zniny UPn SU hl.m. Prahy:
Pripominka je bezfgdmétnd. Znéna Z 1000/00 je z#mou
systémovou a nebudeénit funkéni vyuZiti jednotlivych
ploch.

Koment#& zpracovatele dokumentace SEA:

Zpracovatel dokumentace SEA bere ri@omi komenté
porizovatele znsny UPn.
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Shrnuti

K navrhu zadani zémy Z 1344/00 UPn SU hl.m. Prahy se vyjém celkem 28 subjekt
z toho 1 n¥stskacast, 18 orgéinstatni spravy a 9 organizaci.

Pouze jedina organizace (Centrum SOS Praha) sdiVgjaegativié k navrhu zadani zény
Z 1344/00. Zbyvajicich 27 subjéksouhlasi s navrhem zadaniémm Z 1344/00.

Cast B - Souhrn stanovisek a podn étu ke konceptu zm ény
Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahy

V této kapitole je uveden souhrn stanovisek a ptidke konceptu zgmny Z 1344/00 UPn
SU hl. m. Prahy, které obdrzel imovatel zngny Gzemniho planu (OUP MHMP) po igném
projednani v ramci zakonnétlty pro vyjadeni.

V textu je uvedena sténa podstataéthto vyjadeni, spolu s komentdm zpracovatele
dokumentace SEA.

K predloZzenému konceptu 2my uzemniho planu sidelniho Gtvaru hl. m. Prahyygédrily
dottené organy statni spravy, samospravy a organizace:

MHMP odbor krizovéha#izeni

Vyjadieni MHMP odboru kriztizeni:
Bez gipominek.
Koment& zpracovatele dokumentace SEA:
Bez gipominek.

Ministerstvo Zivotniho prosgedi CR

Vyjadieni MZPCR: Upozoiiuji, Ze v ffipads realizace prodlouzeni trasy metra A
je zapotebi provést v dostateém Fedstihu detailni
inZenyrsko-geologicky izkum vybrané trasy s ohledem na
piitomnost svahovych deformaci (oblast Motola) a
poddolované uzemi (Vokovice).

Upozortiuji, Ze realizace vSech budoucich aktivit, z hliealis
budouci produkce odpéadnusi byt v souladu se zdkoném
185/2001 Sb.

Déle upozaiiuji, Ze ged zahdjenim stavby je nutno provést
podrobny hydrogeologicky frkum.

V souvislosti s vystavbou prodlouzeni trasy meirge
mozné ¢ekavat zminy urovre hladin podzemnich vod.

Upozoruji na moznou agresivitu podzemnich vodciv
betonu a zelezu.

Koment#& zpracovatele dokumentace SEA:
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VySe uvedena opani (inZenyrsko-geologicky fizkum,
hydrogeologicky pizkum) jsou zapracovana v ramci navrhu
stanoviska.

Ministerstvo piimyslu a obchoduCR

Vyjadreni Ministerstva pgimyslu o obchodu:
Bez gipominek.

Koment& zpracovatele dokumentace SEA:
Bez gipominek.

Vojenska stavebni a ubytovaci sprava Praha

Vyjadreni Vojenské stavebni a ubytovaci spravy Praha:

VUSS Praha postoupilo zmu k posouzeni a rozhodnuti
odbornym a nadzenym slozkam AR.

Koment& zpracovatele dokumentace SEA:
Bez gipominek.

CR - Statni energeticka inspekce, Bstini inspektoréat

VyjadreniCR — Statni energetické koncepce:
Za predpokladu respektovani pozadavk 46, 68, 69 a 87,
zakonac. 458/2000 Sb. ve 2ni pozdjSich gedpisi nemaji
piipominek.

Koment#& zpracovatele dokumentace SEA:
Bez gipominek.

Ministerstvo dopravyCR, odbor dopravni politiky

Vyjadieni Ministerstva dopravy:
Silni¢ni doprava - bezifpominek.
Letecka doprava - bezipominek.
Zeleznini doprava - Upozawji, Ze navrhované prodlouzeni
metra KiZi ve ¢étyrech mistech Zelezmii tra® Praha -
Kladno, kterd bude modernizovana a v ramci této
modernizace bude vybudovana i otkm na letid& Praha -
Ruzyre.
V Zeleznénich zastavkach Veleslavin, Dlouha Mile a letist
Ruzyreé bude umoz#én prestup na metro.

PoZaduji, aby v mistechikeni s navrhovanou trasou metra
A zustala plocha DZ.
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Déle poZzaduji, aby naklady na stavebiiipavenost pro
kiizeni tra¥ metra a Zelezoini trat€ a na umozni prestupu
na metro byly financovany investorem metra.

Koment#& zpracovatele dokumentace SEA:

VySe uvedené pozadavky nemaji vliv ha posouzerngm
Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahy z hlediska vlivu nathi
prostedi a obyvatelstvo.

Dopravni podnik hl. m. Prahy

Vyjadieni Dopravniho podniku hl.m. Prahy:
Doporwuji vystavbu stanice Motol jako stanici hloubenou.
Tato UpravaieSi vySkové napojeni nasledné stanice Bila
Hora a umot#tuje lepSi pestupni napojeni na MHD &ipmy
vstup do FN Motol.

Koment#& zpracovatele dokumentace SEA:

Pri realizaci hloubené stanice Motol Ize oproti vatéa
razené tekavat vyznam¥jSi zasah do Zivotniho praeti

v doteném Uzemi. Jedna séedevdim o mozny zasah do
lesnich porosi, resp. do sytému USES v daném Gzemi.
Otewend stavebni jama je rasih ploSnym zdrojem
prasnosti.

Z hlediska vliwi realizace hloubené stanice Motol je nutno
rovnéz provest v dostateém gedstihu detailni inZenyrsko-
geologicky pfizkum dotené céasti trasy s ohledem na
piitomnost svahovych deformaci péavoblasti Motola.

MHMP, odbor m¢stského investora

Vyjadieni MHMP: Upozoaiiuji, Ze planovana trasa metrédzk nejmeér ve dvou
piipadech budouci MO @@vnovskou radialu).

PoZaduji Bhem projektovych praci na studii metra
koordinaci se zpracovatelem PD na MO.
Koment& zpracovatele dokumentace SEA:

VySe uvedeny pozadavek nema vliv na posouzeringm
Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahy z hlediska vlivu naothi
prostedi a obyvatelstvo.

Urad pro civilni letectviCR

Vyjadreni Uradu Pro civilni letectvi:

Souhlasi za podminek respektovani ochrannych pasem
mezinarodniho leti8tPraha - Ruzyh

Koment& zpracovatele dokumentace SEA:
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Bude postupovano v souladu s platnyigdpisy.

Prague Airport

Vyjadireni Prague Airport: Leti§tPraha preferuje variantti 2, tj. s realizaci stanice
terminal JIH.

Koment#& zpracovatele dokumentace SEA:
Zpracovatel dokumentace SEA bere ddomi.

Ustav dopravniho inzenyrstvi

Vyjadieni UDI: Bez zasadnichipominek.
Upozonuji, Ze ve stanicich Veleslavin a Bila Hora je outn
pocitat v plochach DH (DM) i s umigtim P+R.
V Useku Ruzy# doporuuji variantug. 2.
Koment#& zpracovatele dokumentace SEA:
Zpracovatel dokumentace SEA bere ddomi.

Prazska plynarenska a.s.

Vyjadieni PP a.s.: PoZaduji plné respektovani ve smystonac. 458/2000
Sh. (ochranna a bezprestni pasma).

Koment#& zpracovatele dokumentace SEA:
Bude postupovano v souladu s platnyigdpisy.

MC Praha 5

Vyjadreni MC Praha 5: V fipadt etapizace poZaduji ukéeni 1. etapy ve stanici
Motol.

Koment#& zpracovatele dokumentace SEA:
Zpracovatel dokumentace SEA bere ddomi.

MC Praha 6

Vyjadreni MC Praha 6: PoZaduji stabilizovat jako VPS &kayna Horondtické ul.
Pri stanici Bdislavka. Realizace této skly zajisti gimy
pestup na vestibul metra A.

Podporuji v pipadt etapizace ukafeni |. etapy ve stanici
Motol.

PoZaduji doplnit stanici Bslavka i zapadnich vytazich
téZ podchodem pod Evropskou ul.

Koment& zpracovatele dokumentace SEA:
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VySe uvedené pozadavky nemaji zasadni vliv nayzeso
zmeny Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahy z hlediska vliai n
Zivotni prostedi a obyvatelstvo.

MC Praha 17

Vyjadteni MC Praha 17: Souhlasi a poZaduji ve stanici Bila Hmapracovat do
konceptu zrdny odbd@eni trasy Z - napojovaci tunely
(zmeéna Z 1924/07).

Koment& zpracovatele dokumentace SEA:
Zpracovatel dokumentace SEA bere sdomi.

D plus

Vyjadreni D plus: Upozatuji ha vystavbu v lokalkit Staré Letidt s kapacitou
cca 5300 - 6000 pracovnich mist. S ohledem na tu
skut&nost preferuji variantu, ktera §itA se stanici v
lokalité Starého Letigt

Koment& zpracovatele dokumentace SEA:

Zpracovatel dokumentace SEA bere sdomi.

Shrnuti

Ke konceptu ziny Z1344/00 UPn SU hl.m. Prahy se vyj celkem 16 vy3e
jmenovanych subjekt Zadny z datenych subjekt se nevyjatll negativré ke konceptu navrhu
zmeny Z 1344/00.
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12. ZAVERY A DOPORUCENiI VCETNE NAVRHU
STANOVISKA KE KONCEPCI

Predmétem Zneny Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahy posuzované z skadvlivi na Zivotni
prostedi v této dokumentaci je prodlouZeni trasy metra Bejvické na Ruzy. NavrZzena zrina
tuzemniho planu plyne z jednozn& poteby zajistit kvalitni dopravni obsluhu severozapadisti
meésta. Tatocast nésta je v sotasné dob obslouzena jfgdevsim autobusovou, tramvajovou (resp.
Zeleznéni) a individualni dopravou. Napojeni na metrorétge z hlediskdady aspekt Zivotniho
prostedi FihodrejSi, v danéntasti nésta chybi.

Vzhledem ktomu, Ze jiz vtéto fazi projektovychrigsav byla k posuzované zme
tuzemniho planu k dispozidgiada detailnich podkléada studii (viz. seznam pouzitych podkiad
uvedeny na zavy dokumentace), mohla bytgrloZzend dokumentace Vyhodnoceni wi@meny
Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahy na Zivotni predt zpracovana tac faktori Zivotniho prosedi
detailrgji nez je u posuzovanych koncepéihé.

Pri zpracovani projektu by sedho sledovat pedevsim:

e vyhodnoceni vlivu vystavby a provozu metra na akketi situaci v zajmovém Gzemi
(posouzeni hlukove z#te dotené chragné zastavby v souvislosti se stavedinhosti,
obsluZnou stavenistni dopravou a provozem staaidctéezdrof pii provozu metra),

« vyhodnoceni vlivu vystavby a provozu metra z hlkdissfeni vibraci do okoli,
posouzeni mozného ovligni chrarné zastavby,

* vyhodnoceni vlivu vystavby metra na 2i#eni ovzdusi v zajmovém Uzemi (posouzeni
imisni zatze Uzemi v souvislosti se stavebtinnosti a obsluznou stavenistni
dopravou),

* vyhodnoceni vlivu realizace metra na hydrogeolagiatharakteristiky zdjmového
Gzemi,

e posouzeni mozného ovligni rezimu vod v daenych povrchovych tocich (néap
Séarecko-Litovicky potok),

* detailni vyhodnoceni geologickych p#ém v zajmovém Uzemi spolu s navrhem
vhodného postupu vystavby,

« sledovani stability svahohroZenych svahovymi pohyby (Motolské stfan

« sledovani poklesterénu v souvislosti s realizaci stavby metra,

< Siteni nefivodnich (invaznich) druhrostlin v souvislosti sigsuny zeminy,

e rozsah zasahu do stavajici zéleocerni kacenych porostvzrostlé zele# realizace
n&hradnich vysadeb,

» vliv urbanisticko-architektonické koncepce realianych povrchovych vestibul a
dalSich doprovodnych objekmetra z dvodu moZzného narusSeni krajinného razu,

« vlivy na hmotny majetek,
e detailniteSeni nakladani s odpady z vystavby a provozu netra
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e optimalizace odvozovych tras odpadni zeminy a mauni vhodny zfisob nakladani
s vy€Zenou zeminou a horninou, Wbvhodnych mist pro uloZeni resp. vyuZiti
vytéZené zeminy a horniny,

< vliv na zdravotni rizika obyvatelstva (na zaldatktailni akustické a rozptylové studie).
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NAVRH STANOVISKA

Stanovisko

Magistrat hlavniho mésta Prahy

Marianské namésti 2, 110 00 Praha 1

Magistrat hl. m. Prahy jakotislusSny dad podle § 23 odst. 11, pism. a) zakén&00/2001
Sb., 0 posuzovani vlivna Zivotni prosedi, ve zini pozdjSich gedpidi vydava v souladu s § 10 g
vySe uvedeného zdkona nésledujici

STANOVISKO

k posouzeni vlivi provedeni znény Z 1344/00 UPn SU hl.m. Prahy
» ProdlouzZeni trasy metra A ze stanice Dejvicka naé¥iiém nandsti v Praze 6
na letis¥ Ruzyrg*
na Zivotni prostiredi ve zrni prilohy €. 6

1. Identifika ¢ni Udaje

1.1. Nazev znény UPn SU hl. m. Prahy

Zrena Z 1344/00 uzemniho planu sidelniho Gtvaru hlawnfesta Praha — Prodlouzeni
trasy metra A ze stanice Dejvicka nac¥iitem narssti v Praze 6 na leti8Ruzy@d

1.2. Kapacita (rozsah) znény UPn SU hl. m. Prahy

Predmétem navrzené zémy Z 1344/00 UPn SU hl.m. Prahy je prodlouzeniytramtra A
z Dejvické snirem na leti&t Ruzyré. NavrZené prodlouZeni trasy metra A je v rdmciutn&ntace
SEA hodnoceno ve dvou variantach vedeni trasydutail a varianta 2).

Varianta 1 trasy prodlouzeni metra A je vedenaserDejvicka Cerveny Vrch -Veleslavin
- Petiny - Motol - Bila Hora — [Bdina - Dlouh& Mile - Leti§tRuzyré. Celkova délka navrZzené trasy
prodlouZeni metra je 12,7937 km. Na trase je naarbelkem 8 stanic.

Navrzena varianta 2 trasy prodlouzeni metra A jgewa v trase DejvickaGerveny Vrch -
Veleslavin - Péiny - Motol - Bila Hora - Bdina - Dlouh& Mile - Staré Let&t LetiS& Ruzyre.
Celkova délka navrzené trasy prodlouZzeni metra2j®4b4km. Na trase je navrZzeno celkem 9
stanic.
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1.3.Umisténi zmény UPn SU hl. m. Prahy

Sidelni Gtvar: Hlavni mésto Praha

Méstsky obvod: Praha 5 (kod ZUJ 500143)

Katastralni tzemi: Motol

Méstsky obvod: Praha 6 (kod ZUJ 500178)

Katastralni tzemi: Dejvice, Vokovice, Veleslavife@nov,Repy, Ruzys

1.4. Porizovatel zmény Z 1344/00 UPn SU hl.m. Prahy
Odbor uzemniho planu Magistrat hlavnihssta Prahy

Sidlo parizovatele znény UPn SU hl.m. Prahy

Odbor uzemniho planu Magistrat hlavnihésta Prahy
Marianské nam. 8
110 00 Praha 1

2. Pruabéh posouzeni

2.1. Oznameni znény UPn SU hl. m. Prahy

Navrh zadani zém Uzemniho planu sidelniho Gtvaru hl.m. Prahy -FERW 06 byl
zpracovan fedkladatelem zemy Gzemniho planu (URM) afedlozen k posouzeni na Magistréat hl.
m. Prahy — Odbor Zivotniho prostli. Stanovisko se z&em zji¥ovacihorizeni vydal OZP MHMP
dne 17. 3. 2005 padj. MHMP-039895/2005/001/OZP/VI.

2.2. Dokumentace

Dokumentace byla zpracovana firmou EKOLA group sgalo. pod vedenim Ing. Libora
LadySe (opravtnd osoba dle zakona 100/2001 Sb. v platnérniza oswdéeni o odborné
zpasobilosti¢.j. 3772/603/0OPV/93 ze dne 8. 6. 1993, prodloudsntédceni o odborné Zisobilosti
¢. J. 48068/ENV/06 ze dne 9. 8. 2006) dle § 19 oAgtdkona:. 183/2006 Sb., 0 Uzemnim planovani
a stavebnintadu v plathném zmi. Dokumentace je zpracovan@inpsierg v rozsahu z&recné
ptilohy tohoto z&kona.

2.3. Verejné projednani

Misto: Magistrat hl. m. Prahy, Marianské régtn 2
Datum véejného projednani: 6. dubna 2007, 13:00 hod

2.4. Celkové zhodnoceni procesu posuzovandetné ucasti varejnosti

Navrh zadani zém azemniho planu sidelniho dtvaru hl. m. Prahy @06 (z khoz byla
nasleds vyclenéna posuzovana zma Z 1344/00) byl fedloZen pedkladatelem z#my Gzemniho
planu (URM) k posouzeni na Magistrat hl. m. Pral@dbor Zivotniho prosedi v tnoru roku 2005.

Stanovisko Magistratu hl.m. Prahy (Odbor Zivotnimwstedi) se za&rem zji¥ovaciho
fizeni bylo vydano 17. 3. 2005 se &®m: Uzems planovaci dokumentace navrhu & &.
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1344/00 tzemniho planu sidelniho Utvaru hlavnikkstanPrahy bude posuzovana podle zakona
100/2001 Sb., o posuzovani Wina Zivotni prosedi se zéni pozdjSich gedpig.

Dokumentace vyhodnoceni 2ny UPn SU hl. m. Prahy z hlediska vlina Zivotni prosedi
a veaejné zdravi v souladu se zastnou gFilohou zakona&. 183/2006 Sbh. v platném &mi.

Z verejného projednani dokumentace vyplynuly nasledaggiry:

2.5. Seznam subjekd, jejichZ vyjadieni jsou ve stanovisku &sti nebo zcela
zahrnuta

3. Hodnoceni zanru

3.1. Souhrnna charakteristika piredpokladanych viivii zameéru na Zivotni prostiredi
z hlediska jejich velikosti a vyznamnosti

Vlivy realizace zriny UPn SU hl. m. Prahy byly vyhodnoceny v mnohaessgrh Zivotniho
prostedi jako piznivé (vlivy spojené s dopravni obsluznosti, vlivg akustickou situaci, vlivy na
zneisteni ovzdusi a klima, vlivy na urbanistickou strukturzemi, vlivy na zdravi obyvatel a socio-
ekonomické vlivy). Jako nevyznamné az nulové byodnoceny nasledujici viivy: viivy zmy
UPn SU hl. m. Prahy spojené s vibracemi; vlivy e&im povrchovych vod; vlivy na faunu fléru a
ekosystémy; zasah do VKP, USES, ZCHU a systému NRAL2000; vlivy na krajinu a vlivy
spojené s produkci odp@adlako nefiznivé vlivy byly identifikovany: vlivy na fpdy, vlivy na rezim
podzemnich vod, vlivy na hmotny majetek a vlivy jgp@ s vystavbou. K vyznamnym rggmivym
vlivim zmgny UPn SU hl. m. Prahy p#t zasah do geologického priedi a narudeni
archeologickych pamatek.

Negativni vlivy souvisejici s provedenim &my UPn SU hl. m. Prahy Ize eliminovat
zmirnit navrzenymi opé&tnimi. Po zap&ieni moznosti ochrany byly vy3e znsigé negativni vlivy
vyhodnoceny jako nevyznamné aZ nulové.

Pri dusledném dodrZzovani navrzenych dpaf I1ze minimalizovat ovlivéni zdravi lidi i
negativni dopady na Zivotni préesi.

3.2. Hodnoceni technickéhd:eSeni zaniru s ohledem na dosazeny stupiepoznani
pokud jde o zn&istovani Zivotniho prostedi

Posuzovana koncepce vychazi z nefijieh poznatk, prostorovych dispozic a geb
meésta a neni v rozporu s Gzemnimi plany vysSich Usemoelk.
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3.3. Navrh opatieni k prevenci, vylow&eni, snizeni, pop. kompenzaci neiznivych
vlivia zaméru na Zivotni prostiedi Wetné povinnosti a podminek pro sledovani a
rozbor vliva na zZivotni prostredi

Hluk

» V ptipact realizace prodlouzeni metra vypracovat detailniséikkou studii, a to pro fazi
provozu (posouzeni stacionarnich zdrdjluku) i vystavby metra. V ramci této studie
vypracovat navrhifpadnych protihlukovych opani na ochranu chrénych objeki.

» Odvozové/dovozoveé trasy musi byt navrZzeny tak, @jezd obsluzné stavenistni dopravy
po nestskych komunikacich a dani chragné zastavby podél odvozovych/dovozovych tras
bylo minimalni.

» Hlu¢né stavebni prace v oblastech, kde je v blizkdstiré zastavba, provéidpouze v dob
od 8 do 14 hodin.

Vibrace

* Navrhnout pislusna technickd opgani tak, aby bylo minimalizovanoténi vibraci pi
vystavi® a provozu metra.

Ovzdusi

» V ptipact realizace prodlouZeni metra vypracovat pro faztayby metra rozptylovou
studii. V ramci této studie vypracovat navifipadnych opdeni na ochranu ovzdusi.

» QOdvozové/dovozové trasy musi byt navrZzeny tak, @jezd obsluzné stavenistni dopravy
po mestskych komunikacich a tedy i dehi chragné zastavby bylo minimalni.

Vody

* Pred zahgjenim stavby provést podrobny hydrogeolggickzkum, ktery pesré specifikuje
dané porry v zajmovém Uzemi.

» V souvislosti s vystavbou prodlouzeni metra A jezm®d @ekavat zminy drovre hladin
podzemnich vod. Proto je vhodné tegstihu ped zahjenim vlastnich praci realizovat
Gcelovou pozorovaci sivrta v okoli navrzené trasy.

 Vtomto stupni zatim nelze vyl¢il agresivitu vody wuci betonu a Zelezu, a proto
doporitujeme v pipravnych pracichdnovat pozornost chemickému sloZeni podzemni vody
a zejména obsdim jejich agresivnich slozek.

e Zajistit napojeni metra na k&jny vodovod a &stskou kanalizéni st

» P¥i projektovani parkovis a odstavnych ploch navrhnout vhodné odwmdriéchto ploch
tak, aby byl omezen unik Skodlivych latek do predt (zajistit zachyceni uniklych ropnych
latek).

Geologické pondry

» Pred zahajenim stavby provést podrobny inZenyrskdegeaky prizkum, ktery pesré
specifikuje dané po#ny v zajmovém Uzemi.
Na zéklad tohoto pfizkumu navrhnout i@sny postup vystavby v danych geologickych
podminkach.
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Puady

» P¥i vystavi® zajistit skryvku a odvoz svrchnich kulturnich esstzeminy a jejich vyuZiti na
vhodnych lokalitach (nd@pv ramci rekultivace lofin ¢i skladek; pro finélni terénni Gpravy
okoli objekt realizovanych v sowhu s vystavbou metra).

» V souvislosti s vystavbou dbat na eliminaci degéadtzh proces pid (zejména kontaminace
a eroze pd).

» P¥i vykopovych pracich provést rozbor, zda mohou4sminy dale pouZzivany jako inertni
material, nebo zda s nimi ma byt nakladano jaketsermpé&nym odpadem.

V piipad® kontaminace {dy ¢i horninového podloZi jef¢ba zne&iStétnou zeminu od¥it a
prislusnym zfisobem sanovat.

Stabilita svahi, poklesy terénu

* V priabéhu vystavby buderéba organizenimi a technologickymi op#nimi minimalizovat
mozné poklesy terénu a stavajici zastavidetrné zajiseni prislusného monitoringu (n&ap
v oblasti Na [Bding, Veleslavin, atd.).

* P¥i navrhu postupu vystavby metra bude nuttiélpSré zajistit stabilitu zastavby v lokadit
Safranka.

» V nadloZi stanice Motol je sesuvny svah na okridfdwvé tabule. V kazdénxipack je nutno
vyloweit jakykoliv zdsah do vzrostlé vegetace, ktefggiva ke stabilit svahu Motolskych
strani.

Fauna a flora

» V pripact kaceni vzrostlé zelénprovést ocetni kacenych porosta realizovat nahradni
vysadbu.

* Minimalizovat zasah do celarstského systému zeken
* Zamezit expanzi invaznich driulnostlin (nap. v souvislosti se skryvkovymi pracemi).

Krajina a krajinny raz
» Architektonickou koncepci povrchovych objékmetra (pedevsim povrchové vestibuly
stanic metra Bdina a Dlouh& MilejeSit tak, aby nedo3lo k naruseni krajinného razu.

Odpady

» Finalni vykEr mist pro uloZeni, resp. vyuZziti ¥ené zeminy a horniny zvolit tak, aby byla
v co nejmensi mié doteny fFetizené nastské komunikace, respigpravni trasy a aby byla
co nejmeén dottena chraéna zastavba (tj. odvoz zeminy a horninislédré snmerovat ven
z hlavniho nista).

* Navrhnout nejvhod#jsi vyuziti odpadni zeminy a horniny (pro realizadsym staveb
v zajmovém Uzemi — napdostavba silkniho okruhu, Bevnovska radiala, paralelini RWY
letiSt Praha Ruzy& vyuZziti pro rekultivaci sklade& lomd, atd.).
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Archeologie

» Dotcené Uzemi posuzované &my Uzemniho planu je Uzemim s moZznym vyskytem
archeologickych naléz Fri provadni zemnich praci je vhodné zajistit archeologickyat.

Hmotny majetek

» V dalSich stupnich projektovychiiprav zandru w&novat zvySenou pozornost moznému
dotteni hmotného majetku.

Vystavba

» P¥i vybérovémtizeni na dodavatele stavby stanovit jako jednoraengvacich réitek i
specifikovani garanci na minimalizovani negativnitiit stavby na Zivotni prostdi a na
celkovou délku stavhye vylErovémiizeni zohlednit poZzadavky na pouZzivani modernich a
progresivnich postupvystavby (s vyuZitim ménhluénych a Zivotnimu prostdi Setrnych
technologii).

» V souvislosti s raZzenim metra vytipovat prostory prontaZz a demontaz razici techniky.

» Ve fazi vystavby omezit nebezfieliniku ropnychéi jinych nebezpénych latek do okoli.
Toto nebezp# Ize minimalizovat pravidelnou udrZzbou vozovéhakpaa mechanizace a
dodrZzovanim bezgeostnich opdeni i manipulaci s nebezpeymi latkami.

» Vénovat zvySenou pozornost organizaci vystavby, zefrghlediska omezovani prasnosti a
hluku @i provadnych stavebnichinnostech.

3.4. Poradi variant z hlediska vlivia na Zivotni prostredi

V navaznosti na konkrétni pozadavky kladené na GZdavniho mdsta Praha je navrh
zmeny Z 1344/00 uzemniho planu sidelniho Gtvarésta Praha zpracovan ve dvou variantach
vedeni trasy prodlouzeni metra A z Dejvické na Ruzyz. predchazejici bod 1.2 stanoviska).

Pt vlastnim srovnani obou hodnocenych variant tra®dlouzeni metra A (varianta 1 vs.
varianta 2) v ramci dokumentace SEA je mozné komgdd, Ze u ¥tSiny sledovanych vl na
Zivotni prostedi a obyvatelstvo je velikost vlivéasovy rozsah, reverzibilita, citlivost i moznost
ochrany prakticky totoZna. Mignvyhodrgjsi se jevi z hlediska z&tu dopravi obslouzeného tzemi
varianta 2 s vloZenou stanici Staré LétiStaopak mé# prizniva se jevi varianta 2 z hlediska zasahu
do geologického prostdi a z hlediska mozZnych negativnich #ligouvisejicich s vystavbou.
Z ekonomického hlediska je n&rgjSi realizace varianty 2. Ostatni hodnocené vliggnu jsou u
obou posuzovanych variant obdobné.

Na zéklad provedeného posouzeni v rdmci této dokumentaompné konstatovat, Zze &b
varianty jsou z hlediska moznych viiva Zivotni prosedi a obyvatelstvo akceptovateliNepatrré
priznivéjsi se jevi z hlediska vlivna Zivotni prosedi a obyvatelstvo varianta 1 prodlouzeni metra A
(varianta s 8 stanicemi).

3.5. Vyporadani vyjadreni k dokumentaci
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4. Stanovisko fFislusného &adu z hlediska Fijatelnosti vlivi zameéru pro
Zivotni prostiredi s uvedenim podminek pro realizaci zémy UPn SU hl. m. Prahy,
popr. zdiavodnéni neprijatelnosti zmény UPn SU hl. m. Prahy

Magistrat hl. m. Prahy jakotislusSny dad podle § 23 odst. 11, pism. a) zakén&a00/2001
Sb., 0 posuzovani vlivkoncepci na Zivotni prasdi, ve z#ni pozdjSich edpisi vydava na
zaklad dokumentace SEA o hodnoceni wiva Zivotni prosedi a veéejné zdravi, na zaklad
vyjadieni dotenych orgaf statni spravy, ifislusnych mistskychéasti, organizaci a vejnosti

SOUHLASNE STANOVISKO

tykajici se

Zmény Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahy - ,Prodlouzeni tra sy metra A ze
stanice Dejvicka na Vit ézném nam ésti v Praze 6 na letiSt & Ruzyn &

Datum vydani stanoviska:
Razitko pislusného fadu:
Jmeéno, fijmeni a podpis paifeného zastupceriglusného tadu:

Znacka (FeSPL.J.) vovrvrereeeeeriiiiirenen VPradee: ......ccoooovvvii
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DOKLADOVA CAST

Stanovisko OZP MHMP k Navrhu zadanimmizemniho planu sidelniho Gtvaru hl.m. Prahy
ZMENY 06 se zavem zji§ovaciho rizeni, ze dne 17. 3. 2005%.j. MHMP-
039895/2005/001/0ZP/VI

(vzhledem k rozsahu dokumentu bylyfazeny pouze stranky. 1, 33, 46-48, které maiji
vztah k posuzované zms Z 1344/00 UPn SU hl.m. Prahy; kompletni stanovigkaloZzeno
v archivu zpracovatele dokumentace — EKOLA gropp].ss r.0.)

PRILOHY MAPOVE, GRAFICKE

Mapove pilohy
Mapa €. 1:  Situace navrhované zriny Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahy

Mapa €. 2: Vymezeni spadovych oblasti prodlouZeni metra ze stanice Dejvicka na
letiSté Ruzyné
Mapa ¢. 3: Prirodni poméry v zajmovém tzemi

Fotodokumentace

PRILOHY OSTATNI

Doplrek SEA
Doplnek SEA Z 1344/00 dle nového stavebniho z&kénd83/2006: Vyhodnoceni viiv
zmeny Z 1344/00 UPN hl.m. Prahy (Ing. Bak Votava +editel URM, Praha,iilezen 2007)

PouZité podklady
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POUZITE PODKLADY

Obecna literatura
« Culek M. et al. (1996): Biogeografickéensni Ceské republiky. ENIGMA, Praha.
« Cerny, W. et Drchal, K. (2000): Ptaci, Aventinum Faa
 Demek et al. (1987): Hory a niZiny; Academia Praha.
» Havel B. (2001): Rizikova analyza. ParkovagirdPardubice, OHS Svitavy.

« Chytry, M., Kwera, T. et K&i, M. (eds.) (2001): Katalog biotapCeské republiky.
Agentura ochranyifrody a krajinyCR, Praha.

* Institut mestské informatiky hl. m. Prahy (1995): Povrchy &etter Praze. IMIP, Praha.
« Kubét K., Hrouda L. et al. (2002): Klke kwterg Ceské republiky. Academia, Praha, 928 p.
« KuvétenaCR 1. - 7. dil. Academia, Praha.

* Moravec, J., Neuhausl, R. (1991firBzenéa vegetace Gzemi hl.m. Prahy a jeji rekok&tiu
mapa. Academia, Praha.

« Neuhéuslova Z. a kol. (1998): Mapa potencialiriogené vegetac€R. Academia, Praha.

« Prochazka F., 2001 erny agerveny seznam cévnatych rostlieské republiky. In: Froda
18. AOPKCR, Praha.

« Quitt E. (1971): Klimatické oblastieskoslovenska. In: Studia Geographica 16. Geogyr. Us
CSAV, Brno.

« Riha J. (2003): Multikriterialni rozhodovaci analy®osouzeni scéfidaktualizace statni
energetické koncepce. Podkladova studie, Praha.

« SzZU Praha (1998): Systém monitorovani zdravotnitavus obyvatelstva ve vztahu k
Zivotnimu progtedi - subsystém 3 “Zdravotniigledky a rusivé &inky hluku" - odborna
zpréva za rok 1997, SZU Praha.

« SzU Praha (2000): Systém monitorovani zdravotnitavus obyvatelstva ve vztahu k
Zivotnimu progtedi - subsystém 1 “Monitoring zdravotniho stavuvatiglstva ve vztahu k
venkovnimu a vninimu ovzdusi" - odborna zprava za rok 1999, SzZ#&ra

*  WHO (1999): Guidelines for Air Quality, Geneva.
*  WHO (1999): Guidelines for Community Noise, Geneva,
+ Metodika posuzovani koncepci na Zivotni pregt (MZP, edice Planeta 7/2004).

Pouzité podklady bezprostedné souvisejici se zagrem

» Environmentalni souvislosti z&mu rychlodrahy Praha — Kladno. Diplomova pracentva
Hola. Prahagerven 2006.

« Owfovaci studie pro koncept navrhu &mg Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahy a pro
posouzeni SEA ,ProdlouZeni trasy A metra ze stabDieggicka na letidt Praha — Ruzyt,
Utvar rozvoje hl. m. Prahy, Praha, duben 2006

« Srovnavaci studie variantnino spojeni létRuzyré s centrem rsta napojenim na tra’D
Kladno — Masarykovo nadrazi a metrem v prodlouzexsy ,A“, Metroprojekt Praha a.s.,
brezen 2001
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« Stanovisko OZP MHMP k Navrhu zadani @mizemniho planu sidelniho Gtvaru hl.m.
Prahy ZMENY 06 se zasrem zji¥ovaciho tizeni, ze dne 17. 3. 2008,j. MHMP-
039895/2005/001/0ZP/VI

e Usneseni Zastupitelstva hlavnih@sta Prahy. 34/03 ze dne 26. 1. 2006 k navrhu zadani
zmeny Z 1344/00 Uzemniho planu sidelniho Gtvaru hPnahy

« Zaznam zjednani na OZP MHMP kvyjash rékterych formulaci uvedenych ve
Stanovisku OZP MHMP k navrhu zadani&m®6 ze dne 5. 5. 2005

Ostatni podklady souvisejici #eSenym Uzemim

« Akéni plan zdravi a Zivotniho praetiCeské republiky (1998) —

 SUDOP a.s. (2003): Oznameni EIA dle zaken&00/2001 Sb. ,Modernizace trati Praha —
Kladno s pipojenim na letist Ruzyré (PRaK) — Il. Etapa“.

* Ing. Vurm, CSc (2002): Dokumentace EIA dle zakénd00/2001 Sh. ,Komeni centrum
Vypich®.

» ECO-ENVI-CONSULT (2005): Ozndmeni zéma dle zakona. 100/2001 Sb. ,Paralelni
RWY 06R/24L Leti& Praha — Ruzyst.

* ENVI-TON (2005): Oznadmeni z&fru dle zdkonas. 100/2001 Sb. ,Bevnovskéa radidla —
stavbat. 7553".

* Program rozvoje Gzemniho obvoduestaieského kraje (2002): www.kr-stredocesky.cz
» Véstnik ministerstva Zivotniho praeti (2004), XIV/8.
e Zdravi 21 (2003) — dokument ministerstva zdravawhjevww.mzcr.cz

Leqislativa, normy atd.

* Natizeni vlady¢é. 350/2002 Sb., kterym se stanovi imisni limity edminky a zjpsob
sledovéani, posuzovani, hodnocetiizani kvality ovzdusi

* VyhlaSkac. 26/1999 Sb., o obeénechnickych poZadavcich na vystavbu v hlavnigsin
Praze

* VyhlaSkac. 381/2002 Sbh., kterou se stanovi Katalog ofpa&eznam nebezfre/ch latek,
ve zréni pozdjSich gredpisi

* VyhlaSkac. 395/1992 Sb., kterou se pro¥fich¢ktera ustanoveni zakora 114/1992 Sb.,
o ochrag piirody a krajiny, ve z&ni pozdjSich gedpisi

e Zakon¢. 20/1987 Sh., o statni pamatkovéipee zréni pozdjSich gedpisi

e Zakon¢. 86/2002 Sh., o ochramvzdusi, ve z&ni pozdjSich gedpig

e Zakon¢. 93/2004 Sh. & 163/2006 Sb., kterymi seémi zakon¢. 100/2001 Sb.

« Z&kong. 100/2001 Sb., o posuzovani Wina ZP

e Zakon¢. 114/1992 Sh., o ochrapiirody a krajiny, ve z&ni pozdjSich gedpig

e Zakong¢. 185/2001 Sh., o odpadech, veérinpozdjSich gedpigi

e Zakon¢. 254/2001 Sb., o vodach a o &mé nekterych zakon (vodni zakon), ve zmi
pozcjSich gedpisi

* Zakon ¢. 334/1992 Sh., o ochranzentdélského mdniho fondu, ve zmi pozdjSich
predpigi
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Mapové podklady
« Digitalni mapy oblasti v itku 1 : 5 000 (ZabagedGUZK Praha)

ctverce: Beroun 0 -0 Praha 7 -0
Beroun0-1 Praha7-1
Beroun 1-0 Praha 8 -0
Beroun1-1 Praha 8 - 1
Praha 9 -0 Praha9 -1

« Ucelové mapy (listy Praha 12-23, Praha 12-24)
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