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BIS draha Oznaceni paralelni RWY (vzletova a pfistavaci draha)
BPEJ Bonitované ptidné ekologické jednotky

CHMU Cesky hydrometeorologicky tstav

CNR Ceska narodni rada

cov Cistirna odpadnich vod

CSL Ceska sprava letist

CSN Ceska statni norma

CSU Cesky statisticky tiad

DH Plochy a zafizeni hromadné dopravy osob, parkovisté P + R
DOSS Dotcené orgény statni spravy

DP Dobyvaci prostor

DU Urbanisticky vyznamné plochy a dopravni spojeni

EIA Hodnoceni vlivil na Zivotni prostiedi

GO HMP Generel odvodnéni hl. m. Prahy

HD Hromadna doprava

HMP Hl. m. Praha

CHKO Chranéna krajinna oblast

CHLU Chranéné loziskové izemi

CHOPAV Chranéna oblast ptirozené akumulace vod

IAD Individualni automobilova doprava

IHg4 Priimérna denni imisni koncentrace zne&istujici latky (ug/m’)
IHx Kratkodoba imisni koncentrace znegist'ujici latky (pg/m’)
IH; Piirtistek pramérné roéni imisni koncentrace zne¢istujici latky (ug/m’)
k.a. Katastralni uzemi

La Hladina akustického tlaku A

Lacqr Ekvivalentni hladina akustického tlaku (dB)

LBC Lokalni biocentrum

LBK Lokalni biokoridor

LR Lesni porosty

MHD Meéstska hromadna doprava

MHMP SURM Magistrat hl. m. Praha Sekce ttvaru rozvoje mésta

MUK Mimouroviiové kiizeni

MZP CR Ministerstvo Zivotniho prosttedi Ceské republiky

NPU Nérodni pamatkovy ustav

NRTM Nova rakouska tunelovani metoda

- EKOLA group, spol. s r.0. -



Vyhodnoceni vlivii Zmény Z 1344/00 UPn SU hl.m. Prahy na Zivotni prostiedi dle z. &. 100/2001 Sb. v platn. znéni

OOP MHMP  Odbor ochrany prostiedi Magistrat hl. m. Prahy
OUP MHMP  Odbor uzemniho planu Magistrat hl. m. Prahy

p.C. Parcely cislo

PHO Pasmo hygienické ochrany

PID Prazska integrovana doprava

PP Parkové plochy

PP Ptirodni pamaétka

PR Ptirodni rezervace

PRAK Rychlodraha Praha — Letist¢ Ruzyné — Kladno
PT Prazska teplarenska

PUPFL Pozemky uréené k plnéni funkci lesa

ROPID Regionalni organizator prazské integrované dopravy
SEA Posuzovani koncepci z hlediska jejich vlivu na zivotni prostiedi
SLI Statni letecka inspekce (predchidce Utadu pro civilni letectvi)
SOKP Silni¢ni okruh kolem Prahy

SV Vseobecné smiSené uzemi

SzU Soucasn€ zastavéné tizemi

TBM Tunnel Boring Machine

UDI Ustav dopravniho inzenyrstvi hl. m. Prahy

UP Uzemni plan

UPn SU Uzemni plan sidelniho utvaru

URM Utvar rozvoje hl. m. Prahy

USES Uzemni systém ekologické stability

UTJ Uzemné technickd jednotka

VKP Vyznamny krajinny prvek

VPD Vzletova a pristavaci draha

VUSS Vojenska ubytovaci a stavebni sprava Praha
ZHMP Zastupitelstvo hlavniho mésta Prahy

ZCHU Zv14§té chranéna tzemi

ZMK Zelent méstska a krajinna

VAY Parky, historické zahrady a hibitovy

ZPF Zemédéelsky padni fond

zU Zastavitelné Gizemi

zUJ Zékladni Gizemni jednotka

ZZR Zavery zjistovaciho tizeni
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Uvod

Piedkladana dokumentace se zabyva vyhodnocenim zmény UPn SU hl. m. Prahy z hlediska
vlivli na Zivotni prostiedi v souvislosti se zménou Z 1344/00 uzemniho planu sidelniho utvaru
hlavniho mésta Prahy.

Zména Z 1344/00 byla vynata pro samostatné zpracovani, projednani a schvaleni z mnoziny
6. viny zmén UP SU hl.m. Prahy a tim i z jiz zadaného Vyhodnoceni SEA 6. viny zmén.

Zajmové Uzemi dotené zménou Z 1344/00 se nachazi na tizemi méstské Casti Praha 6,
Praha 5 a Praha 17, konkrétné v k.. Dejvice, Vokovice, Veleslavin, Bfevnov, Motol, Repy a
Ruzyné.

Legislativni rdmce posouzeni vilivii navriené zmény UP SU hl. m. Prahy na Zivotni
prostiredi

Zména Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahy je vyhodnocena v souladu se zavéry zjistovaciho
tizeni OOP MHMP ze dne 17. 3. 2005 (¢.j. MHMP-039895/2005/001/0ZP/V1) a v souladu

s ustanovenim § 10i odst. 3 zdkona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na zivotni prostiedi
v platném znéni.

Dokumentace je zpracovana piiméfen¢ v rozsahu pfilohy €. 9 vySe zminéného zakona. Pti
posouzeni vlivii navrzené zmény uUzemniho planu na Zivotni prostiedi bylo postupovano podle
stavebniho zékona ¢. 50/1976 Sb. v platném znéni a v rozsahu stanoveném timto zakonem.

Posouzeni vlivu navrzené zmény UP SU hl. m. Prahy na Zivotni prostfedi bylo zpracovano
v souladu s Metodikou posuzovani koncepci na Zivotni prostiedi (MZP, edice Planeta 7/2004).

Postup hodnoceni SEA

Posouzeni vlivii Zmény Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahy na Zivotni prostfedi zpracoval SEA
tym vytvoieny specialné pro dany tikol z pracovnikt spole¢nosti EKOLA group, spol. sr.0. a jimi
pfizvanych externich odborniki v priibéhu cervence az fijna 2006.

SEA tym v ramci zpracovani této dokumentace izce spolupracoval se zpracovatelem Zmény
Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahy Utvarem rozvoje hl. m. Prahy, resp. s p¥islusnymi pracovniky
odboru infrastruktury, oddéleni SEA atd. a v neposledni fad¢ i se zhotovitelem SEA 6. viny zmén
UPn SU hl.m. Prahy ing. arch. Willy Hanou, CSc.

Zakladnim podkladem pro zpracovani dokumentace SEA byly dokumentace a studie predané
objednatelem a dal$i podrobné podklady, které SEA tym ziskal na pfislusnych institucich statni
spravy (napf. Odbor infrastruktury URM, Odbor ochrany prostfedi MHMP) a dal§ich odbornych
institucich (organy zabyvajici se problematikou dopravni obsluhy hl. m. Prahy - ROPID, UDI hl. m.
Prahy).

Text dokumentace je doplnén grafickymi ptilohami, které poskytuji ptehled o dané situaci, o
mistnich podminkéch a jsou podkladem pro snadnéjsi orientaci v problému. Dalsi informace byly
ziskany pfi vlastnim prizkumu terénu ¢i z dostupnych rocenek a dalSich publikaci (viz. seznam
pouzité literatury uvedeny na zaveér dokumentace).

Vzhledem ktomu, Ze jiz vtéto fazi projektovych piiprav byla k posuzované zméné
uzemniho planu k dispozici fada detailnich podkladd a studii, mohla byt dana dokumentace SEA
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oproti béznym zvyklostem koncep¢niho posouzeni zpracovana v fad¢é sledovanych aspektii velmi
detailné.

V prubéhu zpracovani dokumentace byla ve spolupraci se zpracovatelem zmény Z 1344/00
UPn SU hl. m. Prahy korigovana technickd stranka zaméru z hlediska vlivii zaméru na Zivotni
prostiedi a bylo hledano feSeni k minimalizaci vlivll planovanych zamért na zivotni prostredi.

Tym zpracovatele (pofizovatele) Zmény Z 1344/00 a SEA tym se v pribéhu zpracovani
dokumentace SEA seSel na nékolika pracovnich schlizkdch. Na téchto pracovnich schtiizkdch byly
diskutovany piipominky SEA tymu k dané koncepci a probihala diskuse nad zpracovanim samotné
dokumentace.

Vramei procesu pofizovani dané zmény UP je jednou ze zavérednych fazi veiejné
projednani konceptu zmény Z 1344/00, které svolava pofizovatel této zmény (OUP MHMP).
Predmétem diskuze je i obsah dokumentace SEA.

Na zaklad¢ obdrzenych piipominek v ramci projednani konceptu zmény dotCenymi organy
statni spravy resp. vefejnosti, navrhii na upravy a doplnéni textu bude nasledn¢ dopracovano konecné
znéni vyhodnoceni SEA navrzené zmény Z 1344/00 v dohodnuté 1htte (tj. do 1 mésice po obdrzeni
stanovisek DOSS a vefejnosti po vefejném projednani konceptu zmény).

Vzhledem k multidisciplinarnimu charakteru predkladané dokumentace na feSeni
spolupracovali odbornici na jednotlivé problematiky.

Dokumentaci zpracovala:

Ing.  Zuzana MattuSova

Na dil¢ich ¢astech spolupracovali:

RNDr. Tomas Bajer (vlivy na ovzdusi)

Ing.  Vladislava Bejckova  (vlivy na akustickou situaci)
Mgr. Pavel Dusek (grafické vystupy)

Ing.  Jitka Ondrackova (vlivy na akustickou situaci)
Ing.  Jitka Ruzickova (vlivy na vetejné zdravi)

Vedoucim feSitelského tymu byl :

Ing. Libor Ladys
(osvédceni o odborné zpusobilosti ¢.j. 3772/603/OPV/93 ze dne 8. 6. 1993,
prodlouzeni osvédceni o odborné zptisobilosti €. j. 48068/ENV/06 ze dne 9. 8. 2006)
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1. OBSAH A CILE ZMENY UPN SU HL. M. PRAHY, JEJI
VZTAH K JINYM KONCEPCIM

Nazev

Zména Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahy , Prodloufeni trasy metra
A ze stanice Dejvicka na Vitézném namésti v Praze 6 na letiSté Ruzyné*

) Struény popis navrzenych variant reSeni zmény Z 1344/00
UPn SU hl. m. Prahy

Piedmétem navrzené zmény Z 1344/00 UPn SU hl.m. Prahy je prodlouZeni trasy metra A
z Dejvické smérem na letisté Ruzyné.

Navrzené prodlouZeni trasy metra A je v ramci dokumentace SEA hodnoceno ve dvou
variantach vedeni trasy (varianta 1 a varianta 2), které¢ navazuji na ptredchazejici provétrovaci
studie [napf. ,,Provéiovaci studie na koncové body metra® (MHMP SURM, duben 2002),
,Srovnavaci studie variant prodlouZeni trasy A metra ze stanice Dejvicka“ (MHMP SURM, fijen
2004), ,,ProdlouZeni trasy A metra ze stanice Dejvické - provéfeni varianty R“ (URM, biezen 2005)]
a zaroven reaguji na pripominky, které vzesly z projednani navrhu konceptu.

Oproti ptvodni tzv. varianté ,,R“ prodlouzeni trasy ,,A“ metra ze stanice Dejvicka, ktera
vyuzivala zelezni¢ni stopu v useku Dlouha Mile - Leti§t¢ Ruzyné, je posuzovana trasa krat$i o
1,2193 km (varianta 1), resp. 1,0643 km (varianta 2).

Varianta | trasy prodlouZeni metra A je vedena v trase Dejvicka - Cerveny Vrch -Veleslavin
- Petfiny - Motol - Bila Hora — Dédina - Dlouha Mile - Letisté Ruzyné.

Navrzena varianta 2 trasy prodlouzeni metra A je vedena v trase Dejvicka - Cerveny Vrch -
Veleslavin - Petfiny - Motol - Bila Hora - Dédina - Dlouha Mile - Staré Letiste - Letist€ Ruzyné.

Navrzené prodlouzeni metra A zachovavd moznost vétveni trasy za stanici Bild Hora do
sméru Repy — Zli¢in trasy B. Vétveni trasy je pfedmétem zmény uzemniho planu SU hl.m. Prahy
¢. 1924/07. Navrzené propojeni metra by v budoucnu umoznilo zlepseni dopravniho spojeni mezi
MC Praha 6, MC Praha 17 - Repy a MC Praha 5 — Zli¢in a tim sniZit dopravni zatéZ linek metra A a
B v centralni ¢asti mésta.

Trasa prodlouzeni metra A je navrZzena podle standardnich norem pro projektovani
prazského metra:

Navrhova rychlost: v = 80 km/hod
Minimalni polomér smérov. oblouku: R =500 m
Minimalni polomér v prostoru letist¢ Praha Ruzyné: R =350 m
Maximalni dovoleny podélny sklon: 40 %o

Uzitny podélny sklon: 39,5 %o
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Tab. ¢. 1 Zakladni parametry trasy

Cilovy stav Cilovy stav Etapizace do stanice
Varianta 1 Varianta 2 Motol
Stavebni délka navrhované 12,7937 km 12,9464 km 5,6638 km
useky
Provozni délka navrhovaného 12,7 km 12,9 km 6,0 km
useku
Pocet stanic 8 9 4

Tab. ¢. 2 Varianta 1 vedeni trasy prodlouZeni metra A - parametry jednotlivych stanic

Mezistaniéni
Hloubka TK pod Y g
Nazev stanice Typ stanice Cas vystupu [s] ) vzdalenost
terénem [m]
[km]
Letisté Ruzyné razena 22,0 90+26 =116
2,465
Dlouha Mile razena 18,4 43426 = 69
0,866
Dédina hloubena 13,3 24+58 =82
2,211
Bila Hora razena 50,3 201424 =225
1,202
Motol razena 19,2 23+42 =65
1,485
Petiiny razena 37,6 150+44 =194
1,220
Veleslavin razena 20,5 107+21 =128
1,125
éerveny Vrch razena 27,8 85+45 =130
2,1752
Dejvicka (stavajici)

Pozn. k tab. ¢. 2:

1) ¢as od ptijezdu vlaku do vystupu z vestibulu (odhad)

2) po vybudované obratové koleje pouze 1,834 km
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Tab. & 2a Varianta 2 trasy prodlouZeni metra A — modifikace trasy pres Staré Leti$té

Hloubka TK pod Y g Mezistani¢ni
Nazev stanice Typ stanice Cas vystupu [s] )
terénem [m] vzdalenost [km]
Letisté Ruzyné razena 22,0 90+26 =116
1,701
Staré Letisté hloubena 13,3 53+27 =80
0,917
Dlouha Mile razena 18,4 43+26 =69

Etapizace vystavby

Etapizace vystavby neni predmétem pofizované zmény UPn SU hl.m. Prahy. Konkrétni
etapizace zprovoznéni dil¢ich usekii trasy vyplyne zrozhodnuti mésta na zakladé projektové
ptipravy trasy v dalSich fazich projektové dokumentace a dostupnych financnich prostfedkd. Na
tirovni ové&fovaci studie slouzici jako podklad ke zméné UPn byla prokazana moznost etapového
ukonceni ve stanicich Petfiny, Motol nebo Bila Hora.

Organizace provozu

Z hlediska provozu vlakové dopravy jsou ve vazb¢ na jednotlivé stanice na trase rozmisténa
kolejisté pro obrat a deponovani vlakovych souprav, ktera zaroven zohlediuji moznost postupného
uvadéni trasy do provozu, organizaci dopravy béhem mimotadnych situaci v provozu a variabilitu
jizd sluzebnich vlaki pro provadéni udrzby v pravidelnych nocnich vylukéach.

Kolejisté pro obrat a deponovani souprav je navrzeno v koncové stanici Letist¢ Ruzyné,
v etapové stanici Motol a ve stanici Petfiny. Kolejové propojeni pro obrat vlakii ve stanici je
navrzeno ve stanici Dlouha Mile a Bila Hora. Obrat vlakt je timto uspofadanim umoznén ptiblizné v
rozmezi cca 5 km délky trasy.

Struény popis navrzené trasy prodlouzeni metra A

Nasledujici popis trasy je zpracovan ve smeéru stanieni, tj. smérem od stanice Letisté
Ruzyné do stanice Dejvicka. Vychozim podkladem byla Ovétovaci studie pro koncept navrhu zmény
Z 1344/00 UP SU hl. m. Prahy a posouzeni SEA (Utvar rozvoje hl. m. Prahy, 2006).

e Stanice Leti§té Ruzyné

Stanice Letist¢ Ruzyné (stfed stanice km 3,377) je navrZzena jako razena s ostrovnim
nastupistém, jednovestibulova s temenem kolejnice v hloubce cca 22,0 m pod terénem.

Maximalni podélny spad dosahuje hodnoty 30 %o. Vlastni prostor stanice, obratovych a
odstavnych koleji je navrZzen v normovém sklonu 3 %o.
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Za koncovou stanici jsou navrzeny obratové a odstavné koleje pro deponovani vlakovych
souprav v klasickém cCtytkolejném usporadani, které umoznuje dosazeni maximalni univerzality
feSeni v Sirsich provoznich souvislostech.

Poloha, vyskové uloZeni stanice a jeji vazby do tzemi jsou koordinovany s rozvojovymi
zameéry letisté a vyhledové uvazovanou dostavbu prilehlého tzemi, dale pak i1 s piedpokladanou
realizaci zastavky Zelezni¢niho spojeni letiSt¢ s centrem meésta. Pfitom je zohlednéna potencialni
moznost zahloubeni této zastavky s cilem nasledného podchodu trasy Zeleznice pod budovou nového

letiStniho terminalu Sever II a rozsifeni zeleznicni zastavky pfidanim dalsi koleje s nastupistém na
severni stran¢.

Vazby k obéma cCastem letiStniho termindlu Sever jsou feSeny podzemnim koridorem
v pfimém vztahu ke kratkému pfestupnimu usporadani mezi navrhovanou stanici metra a zastavkou
zeleznice. Zaroven je feSena i vazba k povrchovému uspofadani letiStniho prostoru, respektive
spojovacimu objektu mezi letiStnimi terminaly. Jednd se o moznost pfimého vystupu do tohoto
prostoru z ¢ela nastupisté noveé budované stanice metra.

V soucasné dobé neni feSeni tohoto uzlu z hlediska dalsiho mozného rozvoje a usporadani
definitivni. Vystavba nové odbavovaci haly neuvazovala s pfipadnym pokracovanim trasy zeleznice
na zapad (napfiklad smér Kladno). Z toho vyplyva vyse zminéna moznost celkové revize feSeni trasy
a zastavky Zeleznice.

Za stanici Letisté Ruzyné (ve smyslu staniceni) je trasa piivedena nejprve pravostrannym
obloukem R = 1000 m anasledné levostrannym R = 10000 m do prostoru terminalové stanice
Dlouha Mile situované v pfimém useku a Sikmo protinajici zelezni¢ni stopu. Trasa je v tomto useku
vedena ve dvou samostatnych razenych tunelech.

Vzdalenost stfedu stanic je 2 465 m.

Na stanicni tunel stanice Letist¢ Ruzyné budou navazovat 2 jednokolejné tunely délky
2 310 m smérem ke stanici Dlouhd Mile. Razba tunell je uvazovana pomoci razicich mechanizmu
TBM, osténi montované Zelezobetonové. Pro nasazeni razicich strojii bude vyuzita oteviena stavebni
jama stanice Dédina a ptilehlych hloubenych tunelii. Celkova délka oteviené stavebni jamy bude 450
m. Postup vystavby je nutno navrhnout tak aby razici stroje mohly projet stanici Dlouha Mile.

e Stanice Staré Letisté (varianta 2 trasy prodlouZeni metra A)

Zakladni vedeni trasy je v Useku mezi stanicemi Leti§t¢ Ruzyné a Dlouha Mile smérove
korigovano tak, aby zde bylo mozné realizovat nové vlozenou stanici Staré letiSte.

Variantni usek trasy je stanicen samostatné a stfed stanice Staré LetiSt€¢ je navrzen v km
1,431. Modifikovana trasa metra je v tomto piipad€ vedena od stanice Letist¢ Ruzyné levostrannym
obloukem R = 650 m, pokracuje v piimé a nasledné se staci pravostrannym obloukem R = 564 m do
stanice Staré leti$té. Ta je umisténa v oblouku R = 1600 m, na ktery pfimo navazuje oblouk R = 500
m, kratky piimy usek a nasledné¢ levostranny oblouk R = 500 m, kterym je trasa pfivedena do stanice
Dlouha Mile, ktera je shodna se zakladni variantou feSeni. Maximalni podélny sklon uZzity v tomto

modifikovaném useku trasy je 30 %o, stanice je navrzena ve sklonu 3 %o.

Stanice Staré Letist¢ piedstavuje moznost obsluhy dotéeného zdjmového tizemi, kde je
kromé obsluhy jeho stavajiciho funkéniho vyuziti mozné reagovat i na predpokladany rozvoj tohoto
uzemi.

Stanice Staré LetiSt¢ je uvazovana hloubenda (TK v hloubce 13,3 m) jednovestibulova
stanice. Prostor stavebni jamy hloubené stanice Staré Letisté uvazuje nasazeni razicich stroji TBM
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pro razbu jednokolejnych tratovych tunel jak smérem ke stanici LetiSt¢ Ruzyné, tak i smérem ke
stanici Dlouha Mile a dale az do stanice Dé&dina, kde je mozno stavebni jamu vyuzit bud’ pro
demontaz TBM nebo i pro otoceni a naslednou protirazbu. U této varianty tratové tunely cca 500 m
pred stanici Staré Letisté vystoupaji do prostfedi kiidovych utvard, ve kterych budou razeny az do
stanice Dlouha Mile.

e  Stanice Dlouha Mile

Stanice Dlouhd Mile (stied stanice km 6,235) je stabilizovana v pifimé vazbé na feSeni
zastavky Zelezni¢niho spojeni letisté s centrem mésta v tomto izemi. Stanice je navrzena tak, aby
byla schopna reagovat jak na vlastni podobu Zelezni¢ni zastavky, tak na celkové usporadani parteru.

Stanice je navrzZena jako razena s temenem kolejnice v hloubce 18,4 m, v Sikmém ulozeni
pod navrhovanou zastavkou zeleznice.

Navrh umoznuje jednak prestup mezi metrem a Zzeleznici, ale rovnéz vazbu k parteru
z4ajmového Uizemi stanice. Ta je zajiSténa pfimym propojenim ostrovniho néstupisté stanice metra s
obéma nastupnimi hranami zastavky Zzeleznice, které zaroven slouzi jako nastupni hrany navazné
autobusové dopravy. Pfimo na vystup z autobust tak navazuje na opacné hran¢ téhoz néstupisté
odjezd vlakd metra smérem do centra a obracen¢. Vazba do izemi je pak jiz shodna jako v pfipad¢
zeleznicni stanice prostiednictvim hlavni piicné péSi osy spojujici pfilehly prostor uvazovany k
urbanizaci a parkovist¢ systému P+R. V jizni ¢asti stanice je dale navrzen pfimy vystup ze stanice
metra na povrch systémem vytaht vyusténych do prostoru parkovisté P+R. Dalsi vytahy zajistuji
bezbariérovost celého systému stanice.

Hlavni vyznam této stanice spociva v moznosti vytvoreni kvalitniho dopravniho terminalu
zejména pro piestup z navazné dalkové a regiondlni autobusové dopravy. Toto feSeni umozni
omezeni vjezdu autobusovych linek do centra Méstské ¢asti Praha 6.

Vyhledové je zde v intencich platného Uzemniho planu hl. m. Prahy uvaZovéano i s moznosti
zavedeni tramvajové trati. Soucasti uzlu je rovnéz kapacitni parkovisté¢ systému P+R, které je
umisténo v t€sné vazbe na stanici metra a Zeleznice na jeji vychodni strang.

Za stanici Dlouha Mile je v pifimém tuseku trasy umisténa dvojita kolejova spojka, ktera
zajist'uje moznosti operativniho provozniho rezimu pfi pravidelné no¢ni udrzbé a pfi mimotadnych
udalostech. Dale je trasa vedena opét protismérnym levostrannym a nasledné pravostrannym
obloukem R = 500 m do stanice Dédina. Jeji podélny spad v tomto tseku je 39 %o. Vzdalenost stiedli
stanic je 866 m.

o Stanice Dédina

Stanice Dédina (stied stanice km 7,101) je navrzena jako hloubend podzemni,
jednovestibulova stanice uloZzena v hloubce cca 13,3 m (temeno kolejnice) v upravené poloze
severozapadn¢ od kiizovatky ulic Drnovska - Vlastina.

Vystup a vestibul stanice na jiznim Cele ostrovniho nastupisté je orientovan vychodnim
smérem a umoziuje piimy vstup do sidlisté Dédina, stejn¢ jako potencidlni vazbu na névaznou
povrchovou dopravu. V ptipadé potieby je vyhledové stanice rovnéZ schopna reagovat na potencialni
urbanizaci rozvojovych ploch zapadné od Drnovské ulice.

Za stanici Dédina trasa prudce klesd do oblasti Ruzyné, aby bezpecné¢ podesla stavajici
zastavbu. Nasledné pak stoupa do dalsi stanice Bila Hora. Tratovy usek je raZzeny a je feSen
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kombinaci pravostranného oblouku R = 1500 m a nasledné protismérné¢ho oblouku R = 500 m.
Maximalni podélny sklon ¢ini 39,5 %o. Vzdalenost stfedu stanic je 2 211 m.

e Stanice Bila Hora

Stanice Bila Hora (stied stanice km 9,312) je situovana prakticky v zdpadovychodnim sméru
Sikmo pod ulici Karlovarska, se sttedem mezi kiizovatkami Karlovarskd — K Motolu a Karlovarska —
Thurnova. Stanice je feSena jako razena, v hloubce cca 50,3 m pod terénem. Je zde uvazovan jeden
podpovrchovy vestibul situovany pod stiedem stavajici tramvajové smycky. V této souvislosti se
predpoklada jeji prestavba ve smyslu izemniho planu.

Z vestibulu jsou vedeny dva vystupy, jeden orientovany k ulici Zbe¢enské a druhy spojeny s
podchodem pod Karlovarskou ulici.

Pti realizaci jednolodni stanice by vrchol klenby stanice byl cca 9,0 m nad tirovni nastupiste.

Za stanici se trasa pravostrannym smerovym obloukem R = 500 m staci k jihu a nasledné je
protismérnym obloukem opét R = 500 m pfivedena do te¢ného bodu s ulici Kukulovou v lokalité
severniho vstupu do arealu nemocnice Motol, kde je situovana stejnojmennd stanice metra.
Maximalni podélny spad v tseku je 34,6 %o0. Mezistanicni isek je razeny. Vzdalenost stfedu stanic je
1202 m.

Pred stanici Bila Hora (proti sméru stani¢eni) je zachovana moznost vétveni trasy tak, aby
bylo v piipadé potieby mozné trasou pokracovat do prostoru sidlisté Repy a dale na Zligin.

o Stanice Motol

Stanice Motol (stfed stanice km 10,514) je situovana severn¢ od ulice Kukulovy v zajmovém
uzemi severniho vstupu do aredlu nemocnice Motol. Stanice je orientovana ve sméru vychod - zapad
s jednim vestibulem pfistupnym ze zapadniho Cela nastupisté. Na vestibul navazuje podchod pod
ulici Kukulovou s rampovym vystupem k zastdvce autobusu na severni strané ulice a s
oboustrannym rampovym vystupem kombinovanym se schodisti na jizni stran¢ ulice s vazbou na
zastavku autobusu a aredl nemocnice.

Stanice je navrZzena jako mélce raZzena s niveletou ve stfedu stanice (temeno kolejnice) 19,2
m pod terénem. Jeji realizace bude technicky naroc¢na, nebot’ je situovana ve svazitém sesuvném
uzemi a bude nutno piislusné zajistit stabilitu zastavby v lokalit¢ Safranka.

Vzhledem k ptedpokladané etapizaci vystavby je stanice vybavena jako docasné koncova
s kolejistém pro obrat avetapé i deponovani souprav. Redeni je piedpokladino v podobé
ttikolejného usporadani za stanici (proti sméru stani¢eni). Ve vazbé na normové pozadavky je feSeni
obratové koleje smérove ivyskové odlisné od pribéhu tratovych koleji vyhledového stavu. Pii
nasledném pokracovani trasy z etapové koncové stanice Motol bude nutné provést rektifikaci tohoto
useku, jez feSeni prodrazuje a provozné komplikuje.

Za stanici Motol se trasa levostrannym smérovym obloukem R = 630 m stac¢i na sever a je
pfivedena do stanice Petfiny. Maximalni podélny spad v tiseku je 30 %o. Mezistani¢ni usek je razeny.
Vzdalenost stfed stanic je 1 485 m.

e Stanice Petiiny

Stanice Petfiny (stfed stanice km 11,999) je situovana pod ulici Brunclikovou se stfedem
priblizné v prodlouzeni ulice Fajmanové. Stanice je navrZena jako razena, s niveletou TK 37,6 m pod
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urovni terénu, a jednim podpovrchovym vestibulem situovanym pied kiiZzovatku s ulici Na Petiinach
(vazba na obchodné spolecenské centrum Petiin). Na vestibul navazuje podchod s vystupy po obou
stranach ulice Na Petfinach vcetné vystupti k upravenym nastupnim ostrivkiim tramvajové trati.

Dlouhy piimy usek a sklonové poméry tratovych tunelii,ve sméru ke stanici Motol,
umoziuji tuto stanici realizovat pfipadn€¢ rovnéz jako docasné koncovou (v ramci etapizace
vystavby). U stanice jsou navrzeny obratové a odstavné koleje v klasickém ctytkolejném usporadani.
Z provozné-technologickych divodi je toto uspofadani doplnéno dvéma jednoduchymi kolejovymi
spojkami (pfed a za stanici), které umoznuji dosazeni maximalni provozni univerzality feSeni v
SirSich provoznich souvislostech.

Za stanici je trasa dale vedena raZzenymi tunely, pravostrannym obloukem R = 630 m se staci
k severovychodu a je pfivedena do stanice Veleslavin. Maximalni podélny spad v tsekt je 39,5 %o.
Vzdalenost stfedu stanic je 1 220 m.

o  Stanice Veleslavin

Stanice Veleslavin (stfed stanice km 13,219) je situovana v prostoru mezi stavajici trati CD
(obvod zst. Veleslavin) a vychodnim tsekem ulice K Cervenému vrchu, se stiedem pfiblizné pod
ulici Evropskou. Stanice je navrzena jako mélce razena (TK pod terénem cca 20,5 m), s jednim
podpovrchovym vestibulem situovanym mezi trat’ CD a kiizovatku ulic Evropska — Kladenska.
Poloha stanice, vestibulu a jednotlivych vystupli jsou koncipovany tak, aby umoznovaly v etapé
piimé vazby na doCasny autobusovy terminal a zaroven bez nutnosti pfestavby v pfedstihu reagovaly
na predpoklddanou modernizaci stavajici traté CD (zastavka v zahloubené poloze). Rovnéz budouci
urbanizace prostoru mezi trati CD a ulici Evropskou je ztakto umisténé stanice dobfe moZna.
Uvedenym predpokladim odpovidd navrzeny princip usporadani podchodu a vestibulu ve dvou
vyskovych urovnich.

Oproti ptivodnimu feSeni byl rovnéz mirn€ upraven prub¢h trasy v SirSim zajmovém tzemi
stanice Veleslavin. Doslo ke korekci trasy jihovychodnim smérem ve vazbé na uvazovanou
urbanizaci ptilehlého uzemi.

Smérem ke stanici Cerveny Vrch budou na raZenou ¢ast stanice navazovat hloubené tratové
tunely, mezi kterymi lze umistit technologickou ¢ést stanice. Dale pokracuje trasa jako razena.
Zaroven se dvéma protismérnymi oblouky o R = 500 m a R = 700 m dostava trasa pod Evropskou
ulici a do stanice Cerveny Vrch. Maximalni spad v iseku je 26,9 %o. Vzdalenost stfedu stanic je
1125 m.

e Stanice Cerveny Vrch

Stanice Cerveny Vrch (stied stanice km 14,344) je situovana pod ulici Evropskou, v prostoru
mezi kiizovatkami ulic Evropska — Arabska a Evropskd — Horoméficka. Stanice je navrzena jako
razena, jednolodni s jednim hloubenym vestibulem piimo pod povrchem. Hloubka TK pod urovni
terénu ve stfedu stanice je 27,80 m.

Vestibul pfistupny z vychodniho ¢ela stanice je situovan do kiizovatky s Horométickou ulici,
s vazbou na uvazovany maly terminal meéstskych a pfiméstskych linek autobusové dopravy,
sméfujicich sem zejména z oblasti Nebusic, Jeneralky a Horoméfic. V souvislosti s prodlouzenim
metra se existence tohoto termindlu (v zdsadé¢ objezdu polyfunkéniho domu v severozapadnim
kvadrantu ktizovatky ulic Evropska — Horoméficka s ptislusnym poctem vystupnich resp. nastupnich
hran v zalivech) jevi jako nutnost opodstatnénd i $irSimi provoznimi souvislostmi. Dale vestibul
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navazuje na chodbovy podchod pod ulici Evropskou, ktery mé byt realizovan v ramci vystavby
obchodn¢ administrativniho centra v jihovychodnim kvadrantu kiizovatky. Vestibul vytvaii také
moznost pfimého piestupu na stavajici tramvajovou trat’ na Evropské ulici.

Za stanici Cerveny Vrch pokraGuje trasa metra dvéma jednokolejnymi tratovymi tunely
délky 1 834 m a usti do odstavnych koleji stavajici koncové stanice Dejvicka na trase A prazského
metra. Vzdalenost stiedil stanic je 2 176 m. V tomto useku tunely klesaji ve sklonu 39,5 %o smérem
ke stanici Dejvicka (tj. ve sméru stani¢eni). S ohledem na geologické poméry a pomérné velkou
délku tratového tseku se uvazuje vystavba tunelt pomoci raziciho stroje.

Vymezeni zajmového uzemi

Pro tg&ely posouzeni vlivii zmény Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahy je nutné jako dotéené
uzemi uvazovat nejen samotnou trasu prodlouzeni metra A s navrzenymi stanicemi a doprovodnym
zazemim metra, ale i SirSi Uzemi, které bude ovlivnéno piedevSim v souvislosti se zménami
v dopravnich vazbach plynoucich zposuzované zmény UP. Dale je mozné za dotéené uzemi
povazovat i spadové oblasti metra.

Sidelni utvar: Hlavni mésto Praha

Méstska Cast: Praha 5, Praha 6 a Praha 17

Méstsky obvod: Praha 5 (koéd ZUJ 500143)

Katastralni uzemi: Motol

Méstsky obvod: Praha 6 (kod ZUJ 500178)

Katastralni Gzemi: Dejvice, Vokovice, Veleslavin, Bievnov, Repy, Ruzyn¢

Trasy metra
— calizovano

—TTrr— e gseky ve stavbé
| .
_J i Gseky navizeng UPn do roku 2010
=——— useky navrien& UPn po roce 2010

e navriené prodloutenitrasy "A"
s alternativa trasy
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Posuzovana trasa prodlouzeni metra A se vramci SirSich tzemnich vztahi nachazi v
severozapadniho Casti hl. mésta Praha, prochazi ptes 3 méstské Casti (Praha 5, Praha 6 a Praha 17).
Navrzenou zménou Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahy bude doteno celkem 7 katastralnich Gizemi
(Ruzyné, Repy, Motol, Bfevnov, Veleslavin, Vokovice, Dejvice).

Sirsi uzemi, které bude ovlivnéno v souvislosti se zménami v dopravnich vazbach
plynoucich z posuzované zmény UP, je mozné vymezit zhruba v rozsahu tizemi uvedeném na
kartogramu intenzit URM (viz. Ptiloha ¢. 4 dokumentace SEA).

Vymezeni spadovych oblasti prodlouzeni metra A je patrné z mapy ¢. 2, ktera tvofi
zéverecnou prilohu této dokumentace.

Navrzend trasa prodlouzeni metra A zacCina (dle sméru staniceni stavby) na severozapadnim
okraji letist¢ Ruzyné. Stanice Letist¢ Ruzyné je navrzena cca v km stavby 3,300 v pfimé vazbé na
letist€¢ Ruzyn€é. Za stanici Letist¢ Ruzyné trasa pokracuje nejprve pravostrannym obloukem
a nasledné¢ levostrannym obloukem do prostoru terminalové stanice Dlouha Mile.

Stanice Staré Letisté (uvazovana varianta 2 trasy prodlouzeni metra A) je situovana v primé
vazb¢é na ukonCeni vefejné Casti ulice K Letisti v podob& okruzni kiizovatky. Mezistani¢ni
vzdalenost mezi stiedy stanic Letis§t¢ Ruzyné a Staré Letisté ¢ini 1,701 km a nasledné ke stanici
Dlouha Mile 0,917 km. Celkové prodlouzeni trasy v useku mezi stanicemi LetiSté Ruzyné a Dlouha
Mile vlivem vyse dané modifikace ¢ini cca 150 m.

Trasa v useku mezi Letistém Ruzyn€ a navrzenou stanici Dlouha Mile prochazi v prevazné
mife nezastavénym tzemim, pouze okolo km 5,500 stavby v oblasti Starého letist¢ prochazi trasa
zastavénym Uzemim.

V km stavby cca 6,200 je v piimé vazbé na feSeni zastavky Zelezni¢niho spojeni letiste
navrzena stanice Dlouha Mile. Stanice je navrzena cca 250 m jihozapadné od kiizovatky Evropska x
Prazsky okruh. Za stanici Dlouhd Mile je trasa vedena nejprve v piimém useku, dale pak
protismérnym levostrannym a nasledné pravostrannym obloukem do stanice Dédina.

V km cca stavby 6,400 prochazi trasa metra pod komunikaci Prazského okruhu, déale v km
stavby 6,400 — 7,000 vede stavba pod zemédélsky vyuzivanym tzemim. Stanice Dédina je situovana
v km 7,100, severozapadné od kiizovatky ulic Drnovska a Vlastina. Severn¢ od navrzené stanice se
nachazi obytna zastavba sidliStniho typu Na Dédiné. Jihozapadnim smérem od navrzené stanice se
dle platného UPn SU hl. m. Prahy nachazeji rozvojové plochy, které jsou dle platného uzemniho
planu zaneseny jako plochy ostatni bez specifikace funkéni napIné.

Za stanici Dé&dina trasa prudce klesa do oblasti Ruzyné, aby bezpecéné podesla stavajici
zastavbu v k.u. Ruzyné. Nasledné pak trasa stoupa do dalsi stanice Bila Hora. Tratovy usek Dédina —
Bila Hora je feSen kombinaci pravostranného oblouku a nésledné protismérného levostranného
oblouku.

Stanice Bila Hora (stfed stanice km 9,312) je situovana pod ulici Karlovarska, se stfedem
stanice mezi kiiZzovatkami Karlovarska x K Motolu a Karlovarska x Thurnova. Za stanici Bila Hora
se trasa metra staci pravostrannym smérovym obloukem pod méstskou zastavbou v k.u. Bfevnov k
jihu a nasledné je protismé&mym obloukem pod zalesnénou oblasti Safranka piivedena do oblasti
arealu Motolské nemocnice pii ulici Kukulova. Zde je v mistech severniho vstupu do arealu
nemocnice Motol navrzena stanice metra Motol.

Za stanici Motol se trasa levostrannym smérovym obloukem staci na sever do stanice
Petfiny. V km 11,220 stavby trasa metra prochdzi pod komunikaci Bélohorska, nasledné pak ve
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stop¢ ulice Brunclikova. Stanice Petfiny v km 11,999 stavby je navrzena pod zminovanou ulici
Brunclikovou, stfed stanice je situovan ptiblizné v prodlouzeni ulice Fajmanové.

Za stanici Petfiny se trasa staci postupné k severovychodu, opousti sidlist¢ Petfiny a prechazi
do k.u. Veleslavin, kde je piivedena do stanice Veleslavin. Stanice Veleslavin je navrZzena v km
stavby 13,200 v prostoru mezi stavajici trati CD (Zst. Veleslavin) a vychodnim tsekem ulice K
Cervenému vrchu. Ve stiedni ¢asti iseku mezi stanicemi Petfiny a Veleslavin prochazi trasa metra
pod pfirodné zajimavym tizemim s lesnimi porosty, dale pak i pod nivou Litovického potoka.

Kratky Gsek mezi stanicemi Veleslavin a Cerveny vrch spadd do katastrdlniho uzemi
Vokovice. Trasa prochazi izemim s intenzivni zastavbou, pouze v km 13,300 — 13,700 pfiblizné
mezi ulicemi K Cervenému vrchu a Egyptska se nachdzi krat$i usek s lesnimi porosty. Ze stanice
Veleslavin vede trasa dvéma protismérnymi oblouky o mensim poloméru. Pod Evropskou ulici tsti
do stanice Cerveny Vrch.

Stanice Cerveny Vrch v km stavby 14,300 je situovana v prostoru mezi kiizovatkami ulic
Evropska a Arabskd resp. Evropskd a Horoméficka. Za stanici Cerveny Vrch pokracuje trasa
intenzivné zastavénym tzemim do stavajici koncové stanice Dejvicka na trase A prazského metra.

ZdGvodnéni potieby pofizeni zmény Z 1344/00 UPn SU hl. m.
Prahy

Uzemni plan hlavniho mésta byl usnesenim Zastupitelstva hl. m. Prahy schvalen dne 9. 9.
1999 a nabyl u¢innosti 1. 1. 2000. Od doby nabyti t&¢innosti UPn doslo v nékterych &astech tizemi ke
zméné podminek, a proto je nutné v souladu s potiebami rozvoje Uzemi zajistit pofizeni zmén
uzemniho planu.

Aktualni platné znéni UPn SU predstavuje Zména Z 1000/00, schvalenda ZHMP 14. 9. 2006 a
obsahujici v§echny do té doby schvalené zmény véetné vin 01 — 05.

Piedmétem Zmény Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahy posuzované v této dokumentaci SEA je
prodlouzeni trasy metra A z Dejvické na Ruzyn. Navrzend zmeéna tuzemniho planu plyne
z jednoznacné potreby zajistit kvalitni dopravni obsluhu severozapadni ¢asti mésta. Tato ¢ast mésta
je v soucasné dob¢ obslouzena predevsim autobusovou, tramvajovou (resp. Zelezni¢ni) a individualni
dopravou. Napojeni na metro, které je z mnoha aspektli véetn¢ vlivli na Zivotni prostfedi piihodnéjsi,
v daném ¢asti mésta chybi.

Prioritni funkci prodlouzeni metra A je piedevSim obsluha méstské Casti Praha 6, navazné i
mestské ¢asti Praha 5 a Praha 17. Trasa metra je navrzena tak, aby mohla idealn¢ obslouzit stavajici
vyznamna zdrojova a cilova mista vyzadujici intenzivni dopravni obsluhu (napf. nemocnice Motol,
cilovy dopravni terminal Dlouhda Mile, docasny dopravni terminal Veleslavin Ci letist¢ Ruzyné)
nachazejici se v daném sektoru mésta a dale pak i rozvojové plochy v tizemi.

Dana zména tizemniho planu fe$i hromadnou piepravu osob. V souvislosti s vyuzitim metra
je mozné ocekavat vliv na individudlni hromadnou pfepravu osob a méstskou hromadnou dopravu
v daném Uzemi. Zména Uzemniho planu se nedotkne ostatnich druhi dopravy, napt. nadkladni
dopravy v daném uzemi.

- EKOLA group, spol. s r.o. - 17



Vyhodnoceni vlivii Zmény Z 1344/00 UPn SU hl.m. Prahy na Zivotni prostiedi dle z. &. 100/2001 Sb. v platn. znéni

Hlavni cile pofizované zmény Z 1344/00

e Navrhnout vhodnou trasu prodlouzeni metra, kterd zajisti kvalitni dopravni obsluznost

severozapadniho sektoru meésta.

e Realizaci metra pfispét k zhodnoceni dané¢ho tizemi.

e Navrhnout trasu prodlouzeni metra tak, aby trasa nekolidovala s trasou varianty zelezni¢niho

spojeni Prahy a letist¢ odboc¢kou z modernizované traté Praha - Kladno.

e Piesunuti souc¢asného koncového bodu (terminalu) trasy metra A ze stanice Dejvicka do

vhodné¢;jsi, urbanisticky méné exponované lokality smérem k okraji mésta.

e Zvysit podil méstské vefejné hromadné dopravy na celkové prepraveé osob.

e Zvysit podil kapacitni kolejové dopravy Setrné k zivotnimu prostiedi, tj. dopravy ktera

redukuje emise znecist'ujicich latek do ovzdusi a redukuje expozici obyvatel hlukem.

e Zredukovat zatéz zivotniho prostfedi v disledku individualni automobilové dopravy, resp.

mestské autobusové dopravy v daném segmentu Prahy.

e Nepiimo v disledku snizeni intenzit dopravy na stavajicich komunikacich a zlepSeni

plynulosti dopravy ptispét k zvySeni bezpecnosti dopravy na pozemnich komunikacich.

e Zajistit ochranu koridoru, v¢. ploch pro navazujici dopravni infrastrukturu pomoci nastroji

uzemniho planovani.

e Koordinovat ndvrh prodlouzeni trasy metra A s uzemné technickymi podminkami

nezbytnymi pro vyvazeny a trvale udrzitelny rozvoj tzemi s cilem zachovani ptirodnich

hodnot a kulturniho dédictvi.

e Vsouvislosti srealizaci prodlouZzeni metra a naslednou redukci dopravy na dotené

komunikacni siti omezit zne€isténi z automobilové dopravy.

e Stabilizovat princip vyhledového rozvétveni metra z Bilé Hory smérem zapadnim do

prostoru sidli§té Repy a moznost napojeni na stanici a depo Zli¢in trasy B metra, ¢imz by

doslo k propojeni dvou tras metra.

e Umoznit novou organizaci navazné tramvajové a autobusové dopravy MHD v okoli

prodlouzené trasy metra A.

e Zajistit ve vSech stanicich metra atraktivni piestup na ostatni druhy MHD.

e Realizovat pfestupni uzel zachycujici vnéjsi individudlni automobilovou dopravu a

pfiméstskou a regionalni autobusovou dopravu ze SirSiho uzemi severozapadniho kvadrantu
Stiednich Cech. (Pozn. V této souvislosti je navrzena stanice Dlouhd Mile s prestupnim

terminalem na autobusovou dopravu a parkovistém systému P+R.)

e Vyfesit kvalitni dopravni obsluhu dynamicky se rozvijejiciho letist¢ Ruzyné. Prioritni pro
spojeni letisté s centrem mésta je rychlost (Casova dostupnost letiSté s centrem mésta by
mela byt kratka), interval (¢ekani na spoj nesmi byt dlouhé) a komfort (cestujici k letisti by

meli mit zajistény dostateCny komfort v soupravach metra — napf. mista pro zavazadla,

vicejazy¢ny informacni systém).
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Vliv pofizované zmény Z1344/00 na platny uzemni plan
sidelniho utvaru hl. m. Prahy

V souvislosti se zménou UPn, ktera se tyké liniové podzemni dopravni stavby, dojde pouze
k dil¢éim zméndm funkéniho vyuZiti ploch:

Stanice Cerveny Vrch je vrazené poloze pod uliénim profilem a nevyzaduje zménu
funk¢niho vyuziti.

Stanice Veleslavin ptedpokladd zménu funkcéniho vyuziti z ZMK (zelen méstska a krajinna a
hibitovy) na SV (vSeobecné¢ smiSené — G1) s umisténymi plovoucimi znackami DH (plochy a
zafizeni hromadné dopravy osob, parkovist¢ P + R) pro autobusové nadrazi, DU (urbanisticky
vyznamné plochy a dopravni spojeni) a ZP (parky, historické zahrady a hibitovy) zajistujicimi
vytvoreni vefejného prostranstvi a parkové plochy v ramci smisené funkéni plochy.

Stanice Petiiny je v razené poloze pod ulicnim profilem a nevyzaduje zménu funkéniho
vyuziti.

Stanice Motol je teSena ve svahu nad ulici Kukulovou. MoZznost umisténi podzemni stanice
s minimalnimi dopady do funk¢éni plochy LR (lesni porosty) na povrchu je vyjadiena znackou DH.

Stanice Bila Hora je v razené poloze pod ulicnim profilem a nevyzaduje zménu funkéniho
vyuziti. Pro potieby pifipadného lokalniho zatizeni PID je v plose SV (vSeobecné smisené) vlozena
znacka DH.

Stanice Dedina v ptipadé povrchového feseni vestibulu predstavuje minimalni dopady do
ploch zelené ZMK (zelen méstska a krajinna), realizace povrchového vestibulu je stabilizovana
znackou DH.

Stanice Dlouha Mile a Letisté Ruzyné nemaji dopady do funkéniho vyuziti.

Regulativy funkéniho vyuziti jsou uvedeny ve vyhlaSce hl. m. Prahy ¢&. 32/1999 Sb. o
zavazné Casti uzemniho planu sidelniho Gtvaru hl.m. Prahy ve znéni pozdéjsich predpist.

Zména UPn SU hl. m. Prahy Z 1344/00 se tyka zavazné &asti ve vykresech &. 4 — Pldn
funkcniho vyuziti ploch, €. 5 - Doprava, ¢. 25 — Verejné prospésné stavby, ¢. 30 — Systém zelené, C.
31 — Podrobné clenéni ploch zelené a ¢. 37 — Vymezeni zastavitelného uzemi a smérné Casti ve
vykresech €. 4 — Plan funkcniho vyuziti ploch a 28 — Ostatni nebytové funkce.

V souvislosti s prodlouZzenim trasy metra A budou zaroveinn vyhlaSeny veiejné prospésné
stavby:

XIDMIS5 Praha 5 - trasa A Dejvicka - Letisté Ruzyné
XIDMI6 Praha 6 - trasa A Dejvicka - Letist¢ Ruzyné
XIDMI6 Autobusovy terminal PID Veleslavin

XIDM44 Repy - trasa A Dejvickd - Leti$té Ruzyng

Ve vymezeném rozsahu bude vyhlasena na ochranu izemi pro planovanou trasu prodlouzeni
metra stavebni uzavéra.

Dle zakona ¢. 266/1994 Sb. v platném znéni je ochranné pasmo metra 30 m od hranic
obvodu drahy a 35 m od osy krajni koleje u tunelu.
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Prehled porovnavanych variant feseni a jejich struény popis

Navrzena zména Z 1344/00 tzemniho planu sidelniho utvaru hl. m. Prahy ,,Prodlouzeni
trasy metra A ze stanice Dejvickd na Vitezném namésti v Praze 6 na letistée Ruzyné* je v dokumentaci
SEA hodnocena ve dvou variantach vedeni trasy (dale jen Varianta 1 a Varianta 2).

Zména Z 1344/00 je v dokumentaci SEA posuzovana pfedevsim z hlediska jejich vlivii na
zivotni prostiedi a zdravi obyvatel. Pro vyhledovy rok 2020 je také podrobnéji porovnavana
s dal$imi moznymi variantami dopravni obsluhy dotéené¢ho uzemi (Varianta 0 a 3, 4).

V ramci dokumentace SEA jsou tedy hodnoceny nésledujici varianty, resp. stavy:

e  Stdavajici stav v roce 2006 - Jako vychozi varianta je hodnocen soucasny stav dopravni
zatéze na stavajici komunikacni siti v roce 2006.

o Varianta 0 — ,, Aktivni nulovd varianta® - Vyhledovy rok 2020 - Tato varianta uvazuje se

zachovanim stavajiciho stavu dopravni obsluhy daného Uzemi vcetné obsluhy letiste
stavajici nekolejovou formou dopravy (tj. obsluhou pouze autobusy, taxi, smluvni dopravou
leti$té a individualni automobilovou dopravou). Aktivni nulova varianta pocita s nartistem
intenzit dopravy v souvislosti sjiz realizovanymi ¢i planovanymi investicemi pro
zkapacitnéni letist¢ (VPD vcetné tzv. BIS drahy i nového odbavovaciho terminalu) a také
s realizaci dalSich dopravnich staveb ovlivilgjicich dopravni situaci v izemi (dostavba
Prazského silnicniho okruhu, Bfevnovska radidla, atd.). V souladu s platnym uzemnim
planem hl. m. Prahy je uvazovano i s moznou realizaci prodlouzeni stavajici tramvajové trati
do prostoru sidlisté¢ Dédina s naslednou vazbou na terminal Dlouha Mile a dale do oblasti
starého letisté Ruzyné.

o Varianta 1 - ,,ProdlouZeni trasy metra A ze stanice Dejvicka na Vitézném namésti v Praze

6 na letisté Ruzyné“ - Vyhledovy rok 2020 - Trasou prodlouzeni metra A je ve varianté 1

uvazovano predevsim s dopravni obsluhou uizemi Prahy 6, ¢asti Prahy 5 a Prahy 17. Trasa je
uvazovéana v relaci Dejvicka — Cerveny Vrch — Veleslavin — Petiiny — Motol — Bila Hora —
Dédina — Dlouha Mile - Letisté Ruzyné. V souladu s platnym UPn SU hl. m. Prahy je
uvazovano i s realizaci prodlouZeni stavajici tramvajové trati v linii sidli§t¢ Dédina -
terminal Dlouha Mile - staré leti§td Ruzyné (dnes Terminal jih). ~

o Varianta 2 - ,,ProdlouZeni trasy metra A ze stanice Dejvickd na Vitézném namésti v Praze
6 na letisté Ruzyné“ - Vyhledovy rok 2020 — modifikace trasy pres staré leti§té Ruzyné (s
vloZenim stanice Staré LetiSté) - Trasou prodlouZeni metra A je ve varianté 2 uvazovano

predevsim s dopravni obsluhou izemi Prahy 6, ¢asti Prahy 5 a Prahy 17. Trasa je uvazovana
v relaci Dejvickd — Cerveny Vrch — Veleslavin — Petiiny — Motol — Bila Hora — Dédina —
Dlouhd Mile — Staré Letisté - Leti§t¢ Ruzyné. Stejné jako v pfedchazejici varianté je
uvazovano s realizaci prodlouzeni stavajici tramvajové trati v linii sidlist€ Dédina - terminal
Dlouha Mile - staré letisté Ruzyné (dnes Terminal jih). ”
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o Varianta 3 - ,,Obsluha tizemi dle platného UPn SU hl. m. Prahy* - Vyhledovy rok 2020 -
Tato porovnavaci varianta byla vybrana v souvislosti s platnym obsahem tzemniho planu
sidelniho utvaru hl. m. Prahy, ve kterém je dopravni obsluha c¢asti uzemi Prahy 6
stabilizovana prodlouzenim tramvajové trati pres sidlist¢ Dédina, Dlouhou Mili az do oblasti
starého leti§té Ruzyné' a obsluha letist® Ruzyné je feSena odbo¢nou vétvi Zeleznice

napojenou na modernizovanou zelezni¢ni trat’ Praha — Kladno.

o Varianta 4 - ,Varianta obsluhy uizemi vSemi 3 novymi kolejovymi systémy vyplyvajici ze
zmény platného UPn_SU_hl. m. Prahy“ - Vyhledovy rok 2020 - Tato varianta vychazi
z teoretické moznosti realizace vSech 3 kolejovych systémd (tj. realizace prodlouzeni metra
A z Dejvické na Ruzyin, prodlouzeni tramvajové trati do oblasti starého letist€¢ Ruzyné a
obsluha letist¢ odbocnou vétvi z modernizované zelezni¢ni trati Praha — Kladno) v daném

uzemi v souladu se zménou UPn.

Jedna se vSak spiSe o hypotetickou variantu, nebot’ v praxi by se jednalo o neefektivni
investici ve vztahu kdopravni obsluze letist¢ a vytvofeni zbytecnych rezerv ve
vyuziti kapacity jednotlivych dopravnich systémd.

V ptipade, ze by ruzynské letisté bylo obslouzeno dvéma kolejovymi systémy hromadné
dopravy (metro + Zeleznice) je mozné ocekavat, ze se prepravni zatéze prirozené rozdeli
mezi oba systémy podle atraktivity uzitého prosttedku ve vztahu k zdrojovému a cilovému
pohybu cestujicich.

Pokud by oblast starého letisté obsluhovalo podle této varianty metro jevi se realizace
prodlouzeni tramvajové trati malo pravdépodobna.

Varianta 4 umoziiuje do budoucna optimalni moznost volby mezi 3 kolejovymi systémy
stabilizovanymi v ramci uzemniho planu. Cilem tzemniho planu je tedy pro tuto moznou
volbu zajistit uzemni predpoklady.

Specidlni pozornost byla v dokumentaci v souvislosti s hodnocenou Zménou Z 1344/00 UPn
SU hl.m. Prahy vénovéna pfedevsim nasledujici problematice:

e vlivy posuzovaného konceptu na fungovani sidelniho utvaru v ramci SirSich uzemnich
vztaht, vlivy na funk¢ni vyuziti pfilehlého tizemdi a jeho dopravni obsluhu,

¢ vlivy na akustickou situaci,
¢ vlivy na znecisténi ovzdusi,
¢ vlivy na zdravi obyvatel,

e vlivy na povrchové a podzemni vody (vliv zmény uizemniho planu na mnozstvi a kvalitu
povrchovych a podzemnich vod),

e zasah do horninového prostiedi souvisejici s realizaci zmény UPn SU hl. m. Prahy,

e vlivy na fléru a faunu,

1 . . S y , foxsr . .
Realizace prodlouzeni tramvajové trati je z pohledu pfepravnich zatézi ve vztahu k navrhu vedeni trasy metra

malo pravdépodobna.
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vlivy na zvlasté chranéna tizemi,

vlivy na zabor ptid, mozné ovlivnéni kvality dotéenych piid,

vlivy na odpady (vliv na produkci odpadii, vyhodnoceni objemu vykopovych zemin,
systém nakladani s vzniklym odpadem, odhad mnozstvi produkovaného odpadu),

vlivy na charakter méstské casti, resp. vlivy na krajinny raz (tj. vliv navrzenych zastavek
a terminalil na krajinny raz),

vlivy na zivotni prostfedi v souvislosti s vystavbou (naroky na dopravu, feSeni uloZeni
vykopovych zemin a hluSiny, atd.).

V dokumentaci SEA je v souvislosti s porovnavanymi variantami vénovana pozornost i

srovnani

fady technicko — ekonomickych ukazateld, které jsou relevantni v souvislosti

s posuzovanou koncepei:

ucelnost a UcCinnost dopravni obsluhy dotéenych méstskych casti (zaclenéni do PID,
vyhledové moznosti rozvoje hromadné dopravy osob v pfilehlém uzemi, pfestupni
vztahy),

kapacita (pocty cestujicich vyuzivajicich dany typ dopravy),

vhodnost umisténi jednotlivych zastavek a terminalt z hlediska navaznosti na navazujici
hromadnou dopravu,

predpokladany termin realizace zaméru,

dosazeni cile (Casova dostupnost kontrolniho bodu),

porovnani variant z hlediska ekonomické vyhodnosti (investi¢ni néaklady, provozni
naklady, doba Zivotnosti systému, atd.),

ekologicky efekt v porovnani s investi¢nimi i provoznimi naklady,

zpusob financovani (moznost finan¢ni spolutcasti statu a EU).

Vysledky vyhodnoceni jednotlivych aspekti ZP, dale pak i ekonomicko-technickych
ukazatelt slouzily jako vychozi podklad pro formulaci zavérti a doporuceni uvedenych na zavér této
dokumentace.
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2. INFORMACE O SOUCASNEM STAVU ZIVOTNIHO
PROSTREDIi V DOTCENEM UZEMi A JEHO
PRAVDEPODOBNY VYVOJ BEZ PROVEDENIi ZMENY UPN
SU HL. M. PRAHY

Zakladni  charakteristika stavu zivotniho  prostredi
v dotceném Uzemi

Tato ¢ast dokumentace je zaméfena na charakteristiku stavajiciho stavu zZivotniho prostiedi
v izemi dot&eném v souvislosti s posuzovanou zménou Z 1344/00 UPn SU hl.m. Prahy. Pozornost je
zaméFena na ty oblasti Zivotniho prostiedi, které mohou byt provedenim zmény UPn SU hl. m. Prahy
vyznamn¢ ovlivnény.

2.1. Struéna charakteristika zajmového uzemi

Navrzenou zménou Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahy, resp. vlastni realizaci stavby
prodlouzeni metra A z Dejvické na Ruzyn, bude dotéeno celkem 7 katastralnich izemi — Ruzyné,
Repy, Motol, Bfevnov, Veleslavin, Vokovice a Dejvice.

Ruzyné - Ruzyné je katastralni uzemi a ¢tvrt’ hlavniho mésta Prahy. Pfed pfipojenim k Praze
roku 1960 byla samostatnou obci. K Ruzyni patii neodmysliteln€ letisté. Ve své dobé jedno z
nejmoderngjsich letist’ zde bylo vybudovano jiz ve 30. letech 20. stoleti. Jeho kapacita v§ak brzy po
valce prestala zakonité stacit zvySujicim se naroktim na leteckou pfepravu, a proto bylo mezi lety
1964 - 1968 zapadné od ptivodniho arealu postaveno letisté nové, noveé zrekonstruované a rozsirené
v 90. letech. Staré letisté zlstalo zachovano pro specialni linky. Zamér stavby nového letisté byl
hlavnim divodem pfipojeni do té¢ doby samostatné Ruzyné k Praze v roce 1960.

V Ruzyni je panelové sidlist¢ Na Dédin€, v némz se nachdzi vyznamna ¢ast ruzynskych
obytnych domi. Centrem sidlisté je deset 12ti — 13ti patrovych bytovych panelovych domu, které
byly postaveny v letech 1980 - 1981. Na Dédiné je 1 zakladni $kola Dédina. Na tomto sidlisti ma byt
v budoucnu realizovéna stejnojmenna stanice metra A Dédina.

%

Repy - Repy jsou jediné katastralni izemi v méstské ¢asti Praha 17. Nachézeji se na zapadé
meésta, severné od vjezdu dalnice D5 do Prahy. Na zacatku 80. let se zacalo postupné v nékolika
etapach pristavovat velké sidlisté pro dvacet tisic obyvatel.

Severni ¢ast k.. je vyuzita pro objekty vozovny Dopravnich podnikd hl. m. Praha a dalsi
velkoplosné objekty - velkosklady, autodruzstvo. VSechny tyto objekty jsou umistény na navazkach
inertniho materialu mezi ulici Karlovarskou a Reinerovou. Severozapadni ¢ast k.. je v soucasné
dob¢ dotcena stavbou silni¢niho okruhu.

Zbyvajici plocha uzemi je zastavéna stavebnimi objekty, domky se zahradkami a rozsahlym
sidlistém. Vychodni ¢ast na styku se zapadni hranici MC Praha 5 je kryta velkoplo$nymi navazkami
rozlicnych odpadd, z ¢asti jiz krytymi sidli§tém Na Fialce.

Tato ¢ast Prahy neni nadmiru ovlivnéna intenzivni primyslovou ¢innosti.

Motol — Jedna se o urbanizované prostfedi okrajové ¢asti mésta, avSak se znaénym
zastoupenim pavodnich krajinotvornych prvki (pfirodni park Kosite — Motol, pfirodni pamaéatka
Skalka). Nejedna se tedy o typicky méstské prostiedi, a to nejen v disledku funkéniho vyuziti Gzemi.
V Motole se nenachazi sidlisté ani rozsahlejsi bytova zastavba. Kolem piivodni vesnice tak ziistaly
louky, na nichZ postupné vyrostla vozovna, hotel Golf, motolskd nemocnice a malé sidlisté¢ Na
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Homolce, které je ovSem od Motola samotného pomérné¢ daleko. Pravé vySe zminéna nemocnice
spolu s nedalekym krematoriem je pro celou Ctvrt’ nejvyznamngjs$i. Pobliz krematoria se nachazi
pfirodni pamatka Kalvarie v Motole.

Brevnov - Na vétSiné tizemi Bfevnova je zastavba (zejména obytnd) a uzemi je husté
zalidnéné. V minulosti se stavélo nejprve smérem k Vypichu (tzv. Maly Vatikan a rovnéz na
protéjSich Bateriich, v sousedstvi StieSovic), pozdéji se vystavba rozsifila i do dalSich ¢asti. U Baterii
byla v letech 193638 postavena dnesni Ustiedni vojenska nemocnice.

Ve srovnani s jinymi katastralnimi tizemimi v Praze nepatii Bfevnov mezi pramyslové
zatizené, na jeho uzemi se nenachdzi zadny vyznamny zdroj emisi skupiny REZZO 1 s emisemi
Skodlivin nad 100 tun/rok ani vyznamny technologicky zdroj emisi skupiny REZZO I - technologie.

Na severu uzemi se nachazi celoméstsky vyznamna obora Hvézda vyuzivana k rekreaci, na
zapad¢ obytna zastavba ptfi Bélohorské ulici, zelené motolské svahy na jihu a pomé&rné¢ rozsahlé
volné plochy zelen¢ na vychodé¢.

Vokovice - Ve vychodni ¢asti izemi Vokovic z obou stran podél Evropské ulice se nachazi
panelové sidlisté Cerveny Vrch z let 1960—1972.

U hranice Vokovic je Sarecké idoli, jehoz &ast byla vyhlasena v roce 1964 za chranéné
tizemi Prahy (pfirodni rezervace Divoka Sarka). Cela severni &ast katastralniho uzemi Vokovic je
soudasti ptirodniho parku Sarka-Lysolaje. Do Vokovic z jihu pfitéka Litovicky potok, ktery z vodni
nadrze Dzban pokraduje $areckymi udolimi pod ndzvem Sarecky potok.

Dejvice - Dejvice predstavuji vyznamné meéstské centrum piebirajici nékteré celoméstské
funkce. Jako velmi vyhodné se jevi tésné sousedstvi jak centralni oblasti Prahy, tak velkych ploch
zelené (Stromovka a Divoka Sarka).

Dejvice jsou ctvrti, které dominuji budovy vysokych skol. Mezi ulici Jugoslavskych
partizant a Evropskou se nachazi univerzitni kampus. Charakteristickym centrem oblasti je Vitézné
nameésti postavené podle moderniho urbanistického planu architekta Antonina Engela.

Prazsky region - Na severozapadni sektor tizemi hlavniho mésta Prahy bezprostiedné
navazuje Prazsky region, tvofeny uzemim okresu Praha-zdpad. Mezi hl. m. Prahou a ostatnim
uzemim regionu existuje vzajemna interakce, kdy Praha je pro region centrem pracovnich
prilezitosti, vybavenosti a Skolstvi. Region je pro hl. m. Prahu zdrojem pracovnich sil, zdzemim
kratkodobé rekreace a nositelem nadfazené sit¢ dopravy a technické infrastruktury. Vzajemné vazby
se projevuji i v tzv. kontaktnim pasmu. Kontaktni pdsmo reprezentuje piredevsim okres Kladno s
meéstem Kladnem nachazejicim se 25 km severozapadn¢€ od Prahy.

V nasledujicich tabulkdch jsou uvedeny zakladni tzemné-technické udaje o dotCenych
katastralnich tzemich hl.m. Prahy.

Tab. €. 3 Zakladni charakteristika dotéenych izemné technickych jednotek

Rok prvni T e P «
Rt 5 25 78 3 : Rok pripojeni Vyméra Pocet obyvatel
Katastralni uzemi Kéd UTJ plse,mne K Praze K.4i. (ha) K 1.1.2005
zminky
Ruzyné 729710 993 1960 1500 7832
Repy 729701 993 1922 325 24214
Motol 728951 993 1922 313 3379
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Rok prvni T e P «
Rt 5 25 78 3 : Rok pripojeni Vyméra Pocet obyvatel
Katastralni uizemi Kéd UTJ plse,mne K Praze K.4i. (ha) K 1.1.2005
zminky
Bievnov 729582 993 1922 525 24 050
Veleslavin 729353 993 1922 131 6157
Vokovice 729418 1409 1922 352 10 829
Dejvice 729272 1088 1922 739 22 608
Zdroj: www.czso.cz, internetové stanky MC Praha 5 a Praha 6
Tab. ¢&. 4 Zakladni demografické idaje
y Hustota obyvatel
Nazev MC Pocet obyvatel k 31.12.2005 Rozloha (ha)
na 1 km®
Praha 5 (ZUJ 500143) 80 040 2783 2 876
Praha 6 (ZUJ 500178) 99 850 4154 2403

Zdroj: www.czs0.cz

Na tzemi Méstské Casti Praha 6 vcetné pridruzenych obci (Lysolaje, NebuSice, Predni
Kopanina, Suchdol) Zije asi 120 000 obyvatel, nejvetsi co do poc¢tu obyvatel jsou Dejvice (23 tisic
obyv.), Bievnov (24 tisic obyv.) a Bubene¢ (17 tisic obyvatel).

Tab. ¢. 5 Druhy pozemkii v dotéenych katastralnich izemich

e Vyméra Lesni piuda Vodni Zastavéné Ostatni Zemédélska
k.u. (ha) (%) plochy (%) plochy (%) plochy (%) pida (%)

Ruzyné 1500 0,7 1,1 5.8 68,7 23,7
Repy 325 0,1 0,5 9,1 72,9 17,4
Motol 313 17,6 1,9 8,1 62,1 10,4
Bfevnov 325 0,1 03 17,5 72,6 9,5
Veleslavin 131 7,2 0.5 17,3 62,4 12,7
Vokovice 352 38,5 3.4 8.3 42,6 72
Dejvice 739 17,2 1,4 13,9 53.4 14,0

(Zdroj: IMIP, 1995)

2.2. Informace o souéasném stavu dopravni infrastruktury a
intenzitach dopravy v zajmovém uzemi

Posuzovana zména UPn SU hl. m. Prahy souvisi se zménou systému dopravni obsluznosti
v severozapadnim sektoru mésta, proto je tfeba se detailné zaméfit na stavajici stav dopravni obsluhy
dotcené Casti mésta a na zatizeni vyplyvajici ze stavajicich intenzit dopravy na komunikacni siti.

Z hlediska dopravnich vztahli je mozné v souvislosti s provedenim zmény UPn SU hl. m.
Prahy ocekavat zmény v intenzitdch dopravy vradmci severozapadniho sektoru meésta. Popis
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stavajiciho stavu dopravnich vztahil se tedy zamétuje na toto SirSi zajmové izemi, a to jak v ramci
vnitroméstskych vazeb, vazeb mésto — region a tak i moznych vazeb letist€¢ Ruzyné — mésto.

2.2.1 Individualni automobilova doprava

Severozapadni ¢ast mésta obsluhuje nékolik dopravné vyznamnych komunikaci. V ose zapad
— vychod je to pfedevsim sbérna komunikace Evropska, Bélohorskd, Plzenska a Karlovarska. V ose
sever — jih obsluhu zdjmového uzemi zajistuje predevs§im Prazsky okruh, ul. Drnovska, Slanska,
Kukulova, Ankarska ¢i Horomeéricka.

Evropska ulice je paterni komunikaci spojujici centrum Prahy a Dejvice zejména s
ruzyniskym letistém a méstem Kladno. Tato ctyifpruhova komunikace slouzi nejen pro mistni
dopravu, ale je i jednou z hlavnich soucasnych komunikaci propojujicich centralni ¢ast Dejvic se
silnicnim okruhem kolem zapadniho okraje Prahy. Na Evropskou navazuje rychlostni silnice R7
smérem na Slany, Louny a Chomutov. Pfed vybudovanim ulice Evropska byla hlavni vypadovkou
ulice Kladenska.

Vyznamnou funkci dopravni obsluhy izemi Vokovic zajistuje Horomeéticka ulice.

Hlavni patefni komunikaci oblasti StfeSovic a Bievnova je ulice Patockova, resp.
Bélohorska. Na ulici Bélohorskou navazuje jizn¢ od Bilé Hory ulice Karlovarska, ktera prochazi
postupné pies Bilou Horu, Pfedni Jivinu, Zadni Jivinu a Repy. Déle se Karlovarska severné od
Zli¢ina napojuje na Prazsky okruh.

Plzeniska ulice vede z centralni ¢asti Smichova, ptes Kosife do oblasti Motola. Zde je tato
komunikace napojena pfes MUK na ulici Bucharovu, resp. Kukulovu. Plzefiska komunikace konéi
v oblasti Rep, na kfiZzovatce ulic Slanska, JeremiaSova a Na Radosti.

Zprovoznény usek Prazského okruhu navazuje na komunikaci K Barrandovu, prochézi pies
méstskou &ast Slivenec, Reporyje, severné od Ofecha, Zbuzan a Jino¢an. Pfiblizné v prostoru mezi
Ttebonicemi a Chrastanami se nachazi MUK Rozvadovska spojka x Prazsky okruh. Prazsky okruh
od tohoto MUK pokraéuje severnim, resp. severovychodnim smérem, v oblasti Prahy 6 se napojuje
pres MUK Karlovarska ulice. Okruh déle pokracuje do oblasti Ruzyng, kde se na n&j pres MUK
napojuje ulice Drmovska, Evropska a ulice K letisti.

Zaklad regionalni dopravni sité navazuji na komunikace severozapadni ¢asti hlavniho mésta
Prahy tvoii komunikace R7 vedend smérem na Slany, Louny a Chomutov, dale pak komunikace 1/6
spojujici Prahu s Karlovymi Vary.

Intenzity dopravy na dotcenych komunikacnich usecich pro primérny pracovni den (obdobi
6 - 22 hod) jsou uvedeny v kartogramu intenzit dopravy pro rok 2005 (UDI, 2006) — viz. kartogram
¢. 1 a tabulka A, které tvoii ptilohu €. 4 této dokumentace (Dopravné-inzenyrské podklady).

Vzhledem k tomu, Ze meziro¢ni nartist dopravy v letech 2005 — 2006 se vyraznéji neprojevi
na akustické situaci ani na znecisténi ovzdusi, byla pro hodnoceni stavajiciho stavu v roce 2006
pouzita data UDI z roku 2005. Intenzity dopravy v noéni dobé (22 - 6 hod) byly uvazovany jako
10 % z celodennich intenzit dopravy.

2.2.2 Autobusova doprava

Zajmové uzemi je obsluhovano pfedevsim autobusovou dopravou. V daném sektoru mésta je
v zavislosti na intenzité¢ obydleni rozvrzena sit’ hromadné autobusové dopravy. V zdjmovém uzemi
1ze vysledovat n¢kolik dopravné vyznamnych uzlovych bodt z hlediska autobusové dopravy. Jedna
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se predevsim o lokalitu Dejvicka u kone¢né stanice metra A, odkud vede fada autobusovych linek do
celého severozapadniho sektoru mésta a dale i fada piiméstskych, resp. regionalnich autobusovych
linek.

Z Dejvické je obsluhovano tizemi nasledujicimi linkami PID: ¢. 107 (Dejvicka — Suchdol), €.
116 (Dejvicka — Jeneralka — Bofislavka), &. 119 (Dejvicka — Divoka Sarka — Leti§té Ruzyng), &. 143
(Dejvicka — Stadion Strahov), ¢. 147 (Dejvicka — Vyhledy), ¢. 149 (Dejvicka — Stadion Strahov — U
Waltrovky — Nové Bucovice), ¢. 160 (Dejvicka — Lysolaje), ¢. 161 (Dejvicka — jeneralka —
Nebusice), ¢. 217 (Dejvicka — Stadion Strahov — Na Knizeci), &. 218 (Dejvicka — Divoka Sarka —
Sidlisté¢ Na Déding), ¢. 254 (Dejvicka — Jeneralka — Piedni Kopanina — Letist¢ Ruzyné), linka 312
(Dejvickd — Tuchomeéftice — Lichoceves), €. 316 (Dejvicka — Velké Prilepy — Holubice); dale pak i
pfiméstskymi linkami &. 355 (Dejvicka — Horoméfice - Unétice), &. 356 (Dejvicka — State¢nice) a &.
359 (Dejvicka — Unétice).

Na uzemi Vokovic stavi zejména meéstské a priméstské autobusové linky jedouci po
Evropské a Horomeétické ulici. Linka 216 zajizdi i do zastavby Novych Vokovic. U dnesni zastavky
Horométicka bylo diive autobusové stanovisté piiméstskych autobusit CSAD do oblasti Horoméfic,
linky vSak byly zaclenény do Prazské integrované dopravy a prodlouzeny do Dejvic ke konecné
stanici metra A.

Oblast Veleslavina a Petfin je obsluhovana linkami ¢. 179 (Letisté Ruzyn¢ — Petfiny — Motol
— Nové Butovice), ¢. 184 (Nové Butovice — Motol — Petiiny) a ¢. 191 (Na Knizeci — Televizni véz —
Petfiny).

Bievnov je dopravné obslouzen piedev§im linkami &. 108 (Spejchar — Hrad¢anska — Bila
Hora — Ciolkovského), &. 174 (Velka Ohrada — Motol — Hrad¢anska — Spejchar) a &. 180 (Sidlisté
Repy — Motol — Kafkova).

Motol je dulezity dopravni uzel pro pfiléhajici étvrté jako jsou Repy a Jihozapadni mésto.
Vetejnou dopravu pro sidlisté Repy zajistuji autobusové linky &. 180 (Sidliité Repy — Motol —
Kafkova), ¢. 225 (Nové Butovice — Nad Malou ohradou — Bil4d Hora — Sidlist¢ Na Dédiné — Letiste
Ruzyné) a &. 164 (Nové Butovice — Zli¢in - Sidli§té Repy — Bila Hora).

Letisté Ruzyné je obsluhovano linkami ¢. 100 (Zli¢in — Letisté Ruzyn¢), ¢. 119 (Letiste
Ruzyn¢ — Dejvicka), ¢. 179 (Letisté Ruzyn¢ — Nové Butovice), ¢. 225 (Letist¢ Ruzyné — Nové
Butovice), ¢. 254 (Letist¢ Ruzyné — Dejvickd), AE (Letist¢ Ruzyné — Nadrazi HoleSovice) a
priméstskou linkou €. 319 (Letisté Ruzyné — Hostoun — Jene¢ — Hostivice).

Souhrnné stavajici intenzity autobusové dopravy na vybranych komunikacnich usecich
v roce 2006 pro prumérny pracovni den (obdobi 6 - 22 hod a 22 — 6 hod) jsou uvedeny v tabulce €. 6.
Podrobny rozbor zatizeni jednotlivych komunikacnich isekl v souvislosti s provozem autobusovych
linek MHD je patry z tabulky B, ktera tvoii ptilohu ¢. 4 Dopravné — inZzenyrské podklady.

Tab. ¢. 6 Intenzity autobusové dopravy v roce 2006

Intenzity dopravy Intenzity dopravy

Komunikace Usek v dobé 6 — 22 hod v dobé€ 22 — 6 hod
Evropska Vitézné nam. — Na Piskach 774 98
Evropské Na Piskdch — Horométicka 752 102
Evropské Horomeéticka — Veleslavinska 502 60
Evropska Veleslavinska — Libocka 446 54
Evropska Libocka — Prazsky okruh 256 32
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Intenzity dopravy Intenzity dopravy
Komunikace Usek v dobé 6 — 22 hod v dobé€ 22 — 6 hod
Na Piskach - 240 30
Starodejvicka U Dejv. Ryb. — Na Otechovce 56 6
Horométickd Evropska — NebusSicka 306 48
Horométicka Nebusickd — smér Horoméfice 124 20
Nebusicka Horométickd — Tuchométicka 140 20
Tuchoméficka Nebusicka - K Tuchoméficim 68 16
K Tuchoméfic. Lipska — Tuchométicka 26 6
K letisti Prazsky okruh — leti§té Ruzyné 548 84
CS Armady hranice hl.m. Prahy — Prazsky okruh 72 10
Karlovarska Prazsky okruh — Drnovska 26 4
Karlovarska Drnovské — Slanské 208 28
Karlovarska Slanska — Thurnova 308 50
Drnovska Karlovarska — Ruzyniska 182 24
Drnovska Prazsky okruh — Ruzyniska 172 40
Ruzynska Drnovské — Libocka 182 24
Slanska Zalanského — Bazovského 100 22
Zalanského Slanska — Strojirenskd 86 16
Hrozenkovska Strojirenska — na Radosti 298 54
Na Radosti Hrozenkovska — JeremiaSova 100 22
Plzenska Jeremiagova — Kukulova 160 14
Plzeiiska Pod Kotlatkou — Podbélohorska 516 48
Kukulova Bélohorska — Plzeniska 840 94
Podbélohorska Kukulova — Spiritka 290 44
Tomanova Bélohorska — smér Spiritka 191 18
Beélohorska Tomanova — Kukulova 422 52
Beélohorska Kukulova — Patockova 552 70
Patockova Bélohorskd — Myslbekova 422 52
U Hvézdy Na Pettinach — Libocka 86 16
Libocka Evropska — Ruzyiiska 458 62
Libocka Ruzyiiska — U Hvézdy 86 16
Na Pettinach Ankarska — U Hvézdy 296 40
Ankarska Na Petfinidch — Bélohorska 296 40

v

Intenzity autobusové dopravy MHD jsou ve stavajicim stavu nejvyssi na nasledujicich
komunikaénich usecich: Evropska ulice (Vitézné nam. — Na Piskach, Na Piskach — Horométicka), K
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Letisti (Prazsky okruh — Letisté Ruzyn¢), Kukulova (Bé¢lohorskéa — Plzeiiska), Bélohorska (Kukulova
— PatoCkova). Intenzita autobusové dopravy piesahuje na téchto usecich 500 pohybt za 24 hodin.

2.2.3 Tramvajova doprava

Tramvajova doprava je v severozapadnim sektoru mésta realizovana po Ctyfech liniich. Prvni
linie vede v ose Andél — Klamovka — Kavalirka — Kotladtka — Vozovna Motol — Motol — Sidlisté
Repy. Druha linie vede v ose Prazsky hrad — Pohofelec — Malovanka — Vypich — Maly Bievnov -
Bila Hora. Tramvajova trat’ prochazi také v ose Dejvickda — Hadovka — Horométicka — Sidlisté
Cerveny Vrch - Nadrazi Veleslavin - Vozovna Vokovice — Divoka Sarka. Posledni osa vede v linii
Hradcanské - Vozovna StfeSovice — Petfiny.

Nasledujici tabulka znazornuje stdvajici intenzity tramvajové dopravy na dotenych
komunikaénich tisecich v roce 2006 pro prumérny pracovni den (obdobi 6 - 22 hod a 22 — 6 hod).

Tab. ¢. 7 Intenzity tramvajové dopravy v roce 2006

z Pocet pohybii v dobé | Pocet pohybii v dobé

Komunikace Usek 6p— 2)27 hod 2‘; _z hod
Evropska Vitézné ndm. — Na Piskéch 592 76
Evropska Na Piskdch — Horomeéticka 592 76
Evropska Horométickd — Veleslavinska 592, resp. 420 76
Evropska Veleslavinskad — Libockd 420 76
Karlovarska Turnova — Slanska 430 76
Plzenska JeremiaSova — Kukulova 748 112
Plzenska Kukulova — Pobélohorska 748 112
Bélohorska Tomanova — Kukulova 430 76
Bélohorska Kukulova — Patoc¢kova 624 80
Bélohorska Patockova — Myslbekova 624 80
Na Petfinach Stresovicka — Veleslavinska 616 80
Na Petiinach Veleslavinska — Ankarska 616 80
Na Petiinach Ankarskd — U Hvézdy 616 80

Intenzity tramvajové dopravy se na dotcenych komunikacich v severozapadnim sektoru

mésta pohybuji v rozmezi od 496 do 860 pohybi za 24 hodin. Nejvyssi intenzity tramvajové dopravy
jsou ve stavajicim stavu na Plzeniské komunikaci.

2.2.4 Zelezni¢ni doprava

V severozapadnim sektoru mésta je Zelezniéni doprava realizovana po trati CD & 120 se
zastavkami Praha — Dejvice, Praha — Veleslavin, Praha — Ruzyné, Hostivice a trati CD &. 121 se
zastavkami Praha — Jinonice, Praha — Cibulka, Praha — Stodtlky, Praha — Zli¢in, Hostivice.

Tab. &. 8 Intenzity Zelezni¢ni dopravy pro primérny den v roce 2006

Zelezniéni trat Pocet spoji_ v dobé 6 — 22 hod Pocet spoju_v dobé 22 — 6 hod
CD & 120 62 6
2.2.5 Metro

Trasa metra A (oznaCovana zelenou barvou) vede zhruba ve sméru severozapad-vychod.
Trasa obsahuje 13 stanic, celkova délka trasy je 11 km, vlak ji projede za 23 minut. Pfepravni
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kapacita trasy A piepoctena na 1 hodinu ¢ini ve Spicce cca 20 320 osob a v sedle (tzn. v dobé
snizenych piepravnich narokit) cca 10 500 osob.

Interval na trase metra A je ve Spicce 2 - 5 minut (6 — 8 hod, 16 - 17 hod). V ostatni denni
dobé se interval pohybuje od 5 do 10 minut. Piepravni kapacita metra je cca 33 000 osob/hod.

NejvytizenéjSimi stanicemi na trase metra A jsou dle piepravniho prizkumu piestupni
stanice Muzeum (302 000 cestujicich), Mistek (267 000 cestujicich) a nepfestupni stanice Dejvicka
se 127 000 cestujicimi.

Stanice Dejvicka na kterou ma v budoucnu navazat prodlouzeni metra A ve sméru na Ruzyin
je situovana pod Vitéznym naméstim. Stanice je hloubend, zaloZena v jame zajisténé konstrukénimi
podzemnimi sténami pod hladinou podzemni vody, za stanici se nachazeji dvé odstavné a dvé
obratové koleje. Vcetné téchto koleji je 301 m dlouha a 11 m hluboko pod Evropskou ulici.
Obestavény prostor stanice je 66 788 m’.

2.2.6 Napojeni letiSté Ruzyné na komunikacni sit’

Letist¢ Praha Ruzyné je v soucasné dobé dopravné spojeno s celou spadovou oblasti letisté
(v€etné hl. m. Prahy) pouze silni¢ni siti. Silni¢ni doprava zabezpecuje piijezd a odjezd cestujicich,
zamestnancli 1 navstévnikl letiSt€é, nakladni dopravu a zasobovani letis§t€. Doprava osob je
uskute¢iiovana autobusy (MHD, CSAD, autobusy fady soukromych spole¢nosti) a osobnimi vozidly
(soukromymi, sluzebnimi a vozidly smluvnich pfepravct a taxi).

Ptijezd k severni ¢asti letisté Ruzyné ve sméru z hlavniho mésta Prahy je realizovan po ulici
Aviaticka, dale po stavajici silnici I/7 Praha — Chomutov (pfes MUK u obce Pfedni Kopanina).
Piijezd k jizni &asti letistd (ul. K Letisti) je napojen na MUK komunikaci Evropska — silniéni okruh
kolem Prahy (resp. silnice 1/7).

2.3. Ovzdusi a klima

2.3.1 Klima

Uzemim Prahy probiha klimatické rozhrani. Vesecky et al. (1959) vedou na severnim okraji
Prahy hranici mezi teplou oblasti a mirn€ teplou oblasti, okrskem A2 (teply, suchy s mirnou zimou) a
okrskem B1 (mirn¢ teply, suchy s mirnou zimou).

Klimatologické charakteristiky jsou v zajmovém uUzemi zasadnim zplsobem ovliviiovany
celkovou konfiguraci terénu a charakterem zastavby.

V nasledujicich tabulkach ¢. 9 a 10 jsou uvedeny dlouhodobé charakteristiky klimatu za
obdobi 1961 — 1990 a za rok 2005 z nejbliz§i meteorologické stanice Praha - Ruzyné (364 m n.m.) a
pro orientaci i ze stanice Praha — Karlov (261 m n.m.).

Tab. €. 9 Charakteristiky klimatu za obdobi 1961 — 1990

Charakteristika Karlov Ruzyné
Primérnd ro¢ni teplota vzduchu 9,4°C 7,9 °C
Primérny ro¢ni thrn srazek 446,6 mm 525,9 mm
Trvani slune¢niho svitu 1611,0 h 1668,3 h
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Tab. ¢. 10 Charakteristiky klimatu za rok 2005

Charakteristika Karlov Ruzyné
Primérnd ro¢ni teplota vzduchu 10,2 °C 8,5 °C
Primérny rocni uhrn srazek 437,6 mm 498,5 mm
Trvani slune¢niho svitu 1872,5h 1858,6 h

Zdroj tab. 9, 10: CHMU

V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny souhrnné vétrné rizice pro vybrané lokality
zajmového uzemi. Souhrmna vétrna rizice pro lokalitu Vitézné namésti ukazuje, ze prevladajicimi
vétry jsou vétry severozapadni. Podle vétrné riizice pro lokalitu Bfevnov a Ruzyné ptevladaji
jihozapadni vétry.

Tab. ¢ 11 Vétrna riZice pro lokalitu Praha 6 - Vitézné namésti, Dejvice

Smér vétru S SV A% JV J JZ Z SZ | Calm
% 13,88 | 2,40 | 2,38 | 14,00 | 12,96 | 11,06 | 12,22 | 23,46 | 13,88

Tab. ¢. 12 Vétrna riZice pro lokalitu Praha 6 — Bfevnov

Smér vétru S SV A% JV J JZ Z SZ | Calm
% 6,99 | 599 | 7,99 | 5,01 | 6,01 | 20,02 | 14,99 | 11,00 | 22,00

Tab. ¢. 13 Vétrna riZice pro lokalitu Praha 6 — Ruzyné

Smér vétru S SV A% JV J JZ Z SZ | Calm
% 8,0 5,0 9,0 7,02 7,0 |20,01( 16,0 | 9,98 | 17,99

Zdroj tab. 11-13: CHMU

2.3.2 Kvalita ovzdusi v zajmovém uzemi

Informace o stavajicim stavu zneciSténi ovzdusi je mozné ziskat z nejbliz§ich méficich stanic
AIM (Automatizovany Imisni Monitoring) nachazejicich v Praze 6: Praha 6 - Veleslavin (stanice €.
777 - automatické stanice, CHMU), Praze 6 - AlZirska (stanice &. 441 — manualni stanice, HS), Praha
6 — Ruzyné (stanice ¢. 1350) a v Praze 5: Praha 5 — Mlynaika (stanice ¢. 775 — automaticka stanice,
CHMU).

V nasledujicich tabulkach jsou prezentovany hodinové, denni, Ctvrtletni a ro¢ni koncentrace
sledovanych polutanti (SO,, PM o, NO,, benzen) na vybranych méficich stanicich v roce 2005:

Tab. ¢. 14 SO,
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Tab. ¢. 15 PM]O
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&
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Tab. ¢. 16 NO,

Tab. ¢. 17 Benzen

Zdroj tab. 14-17: CHMU

\S]
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Pro popis stavajiciho stavu znecisténi ovzdusi jsou relevantni i udaje z modelového vypoctu
kvality ovzdusi na uzemi hlavniho mésta Prahy (ATEM) pro rok 2004:

Obr. €. 1 Pramérné ro¢ni koncentrace PM;, — model ATEM
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Zdroj: http://www.wmap.cz/atlaszp/

Obr. ¢. 2 Prumérné rocni koncentrace SO, — model ATEM

S02, primérné rocéni koncentrace,
imisni limit = 50 pg.m-3, stav 2004, zdroj
ATEM
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Zdroj: http://www.wmap.cz/atlaszp/

Obr. €. 3 Praumérné roéni koncentrace NO, — model ATEM
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Obr. ¢. 4 Primérné ro¢ni koncentrace NOx — model ATEM

1 MO, primérné roéni
koncentrace, imisni limit = 30
Hg.m-3, stav 2004, zdroj ATEM
[]<20

[ ]20-30

[ ]30-40

[]a0-50

[]s50-75

3 ([ 75- 100

Il 100- 150

H - 150
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Obr. €. 5 Primérné ro¢ni koncentrace CO — model ATEM
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Obr. €. 6 Pramérné roéni koncentrace benzenu — model ATEM

Benzen, primérné rocni
koncentrace, imisni limit = 8.75
g.m-3, stav 2004, zdroj ATEM
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w157

Dle vypoctového modelu ATEM pro rok 2004 se v oblasti letist¢ Ruzyné a Vitézného
namesti pohybuji primérné rocni koncentrace PMj, nad hranici imisniho limitu. Na ostatnim tzemi
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severozapadniho sektoru hlavniho mésta Prahy se primérné rocni koncentrace PM;, pohybuji
v rozmezi 20 — 30 pg.m>, resp. 30 — 40 pg.m™.

Primérné ro¢ni koncentrace SO, jsou v ramci sledovaného izemi nejvyssi v oblasti centralni
&asti MC Praha 6, kde se pohybuji v rozmezi 8 - 10 pg.m™, coZ je hluboko pod stanovenym imisnim
limitem (50 pg.m™).

Stejné jako v pfipadé vyskytu primérnych ro¢nich koncentraci SO, jsou koncentrace NO,
dle modelu ATEM nejvy3§i v oblasti centralni ¢asti MC Praha 6, kde se pohybuji v rozmezi 40 - 60
jg.m>, co je na hranici stanoveného imisniho limitu (56 pg.m™).

Primérmé koncentrace NOx jsou nejveétsi podél hlavnich komunikacnich tahl, kde se
pohybuji v rozmezi 40 — 50, resp. 50 — 75 pg.m™. Tyto koncentrace jsou vy3si nez stanoveny imisni
limit (30 pg.m™). Na zbytku zdjmového tzemi se koncentrace pohybuji pod stanovenym imisnim
limitem.

Primérné ro¢ni koncentrace CO az na malé vyjimky v celém zdjmovém tzemi piekracuji
hodnoty 600 pg.m™. Imisni limit pro pramé&rné roéni koncentrace CO neni v CR stanoven.

N

Z hlediska prumérnych ro¢nich koncentraci benzenu je situace nejpfiznivejsi v okrajovych
astech Prahy (oblast Ruzyn&), kde se koncentrace benzenu pohybuji pod 0,5 pg.m™. Naopak
nejkrititéjsi je situace v centralni ¢asti Prahy 6, kde se koncentrace benzenu pohybuje v hodnotach
2-5 pg.m™. Imisni limit je pro prim&mé roéni koncentrace benzenu pro rok 2004 8,75 pg.m™.

2.4. Voda

2.4.1 Povrchova voda

Osu odvodnéni $ir§iho zajmového tzemi predstavuje tok Vitavy se zafiznutym tudolim, ktery
ma prevazné erozni raz s jedenacti vyvinutymi terasovymi stupni. Hydrologicky nalezi hodnoceny
zameér v ramci $irSich vztahti do povodi Vltavy od Berounky po Rokytku (¢. hydrologického potadi
1.12.01) a do povodi Vltavy od Rokytky po tsti do Labe (¢. hydrologického potadi 1.12.02).

V nasledujici tabulce jsou uvedeny priumérné hodnoty vybranych ukazatel (koncentrace
v mg/l) pro profil Vitava — Podoli:

Tab. ¢. 18 Profil Vitava - Podoli

Rok 2002
Priitok 27593 m’s”!
BSK; 2,14 mg.l”!
CHSK (Cr) 23,55 mg.I"
NO; 3,68 mg.l’!
P- celkovy 0,15 mg.I"

Podle CSN 757221 a ukazateldl uvedenych v tabulce ¢. 17 se jedna o zneéisténou aZ silné
znecisténou vodu (tfida III. — V.). Piesto lze konstatovat, Ze dlouhodoby trend zlepSovani kvality
povrchové vody pokracuje. Ve Vltavé doslo v letech 1990 — 1999 u vétSiny sledovanych latek
k pozvolnému snizovani koncentraci, stagnovaly pouze koncentrace dusi¢nanti a BSKs.
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Dotéené uzemi navrhované Zmény Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahy se nachazi v oblasti,
které je odvodiiovana malymi vodnimi toky do povodi Vitavy. Uzemi posuzované trasy prodlouzeni
metra A je odvodiovano v ramci nasledujicich dil¢ich povodi:

e hydrolog. povodi ¢. 1.12.02.0010 — povodi Unétického potoka (oblast Ruzyng, stanice
letisté Ruzyné),

e hydrolog. povodi ¢. 1.12.02.110 — povodi Kopaninského potoka (isek mezi stanicemi
Letist¢ Ruzyné — Dlouha Mile),

e hydrolog. povodi &. 1.12.02.0040 — povodi Litovického (Sareckého) potoka (usek trasy

metra se stanicemi Dlouha Mile, Bila Hora a Veleslavin),

e hydrolog. povodi ¢. 1.12.01.0220 — povodi Motolského potoka (isek trasy v oblasti
stanice Motol),

v

e hydrolog. povodi ¢. 1.12.01.0240 — povodi Brusnice (lisek trasy v oblasti stanice
Petfiny),

e hydrolog. povodi ¢. 1.12.02.0010 — povodi Vltavy (asek trasy v oblasti stanice Cerveny
Vrch a Dejvicka).

Unéticky potok prameni u KnéZevsi v okrese Praha - zapad, délka toku je 13,4 km, plocha
povodi je 47,6 km®.

Kopaninsky potok je pravostranny piitok Unétického potoka, do kterého se vléva pod

Tuchoméficemi. Hydrologické udaje Kopaninského potoka podle udaji CHMU v profilu soutoku
s Unétickym potokem jsou nasledujici: plocha povodi - 6,688 km?®, primémy dlouhodoby ro¢ni
pratok (Q,) - 17,7 /s.

Realné pritoky Kopaninského potoka jsou navySeny pramenem v obci Pfedni Kopanina za
propustkem pod rychlostni komunikaci R7. Pramen je dotovan vodami z cenomanské zvodné a jeho
pramérna vydatnost ¢ini 13 1/s.

Horni ¢ast povodi Kopaninského potoka je silné ovlivnéna letistém. Kopaninsky potok je
recipientem vy¢i§ténych odpadnich vod z &asti letisté (COV-jih) a destovych vod z Gasti letists.

Sdrecky potok prameni u Chyné v okrese Praha - zapad, délka toku je 19,5 km, plocha
povodi je 62,9 km®. Litovicky potok je nazev pro Sarecky potok v horni &asti povodi. Na Litovickém
potoce se nachazeji 2 retencni nadrze - Strnad a Jiviny. Dulezitym faktoren je systém odvodnéni
urbanizovaného tizemi Na Dédiné a ¢asti Prazského okruhu. Destové vody v izemi jsou svedeny
pres CDZ (&istici dosazovaci zdrz) do retenéni nadrze Jiviny na Litovickém potoce.

Litovicky potok z Jivin odtékd vychodnim az severovychodnim smérem. V oblasti

Veleslavina podtéka Evropskou ulici a stadi se Sareckym udolim k zapadu. V tomto useku se
vodoteg jiz jmenuje Sarecky potok. Pfed soutéskou DZban je vybudovana udolni nadrz Dzbén, ktera
slouzi jako verejné koupaliste.

Motolsky potok je levym pfitokem dolni Vitavy. Na vétSin€ své délky dnes tece pod zemi
jako kanaliza¢ni stoka. Cela trasa potoka vede izemim obvodu Praha 5, a to méstskymi ¢astmi Praha
13 a Praha 5. Délka toku je 9,90 km, plocha povodi je 15,7 km®. Motolsky potok prameni nedaleko
stanice metra Zli¢in, na hranici mestskych casti Praha 17 a Praha 5. O necely kilometr dale za nadrzi
v lokalit¢ Pod Zli¢inem vtéka do zakrytého useku, kterym pokracuje asi kilometr. Objevuje se v
oblasti pfirodni pamatky U Haji, kde po kratkém ptirodnim useku podtéka hibitov Haje a objevuje
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se u motolského krematoria. Tam za ptirodni pamatkou Kalvarie v Motole podtéka Plzeiiskou ulici,
na zacatku Kosit u sidlisté Postovka (pod usedlosti Cibulka) usti do podzemi.

Potok Brusnice (dnes spise kanalizace) ma uddvany pratok 0,2 1/s, kvalita vody se na tomto
toku nesleduje. Délka toku je 4,5 km. Tok protéka hradnim ptikopem, do Vltavy vtéka pobliz stanice
metra Malostranska.

Hodnoceni jakosti vody na tuzemi hl.m. Prahy je kazdoro¢né provadéno podle normy
TNV 75 7221 Klasifikace jakosti povrchovych vod. Pfedmétem normy je jednotné ureni tiidy
jakosti tekoucich povrchovych vod — klasifikace, kterd slouzi k porovnani jakosti na riznych mistech
a v rizném Case. Povrchové vody se zarazuji podle kvality do 5 tid (I. tfida - nezneci§téna voda, II.
tfida — mirné znecCisténa voda, II1. tfida — znecisténa vody, IV. tfida — siln€ znecisténa voda, V. tfida
— velmi silné znecisténa voda).

Jakost vody se klasifikuje zvlast’ pro kazdy jednotlivy ukazatel. Hodnocené ukazatele jsou
Clenény do péti skupin. Ve skupiné rozhoduje ukazatel snejnepiiznivéjsi hodnotou klasifikace.
O celkové klasifikaci jakosti vody v toku rozhoduje pak nejhorsi klasifikace ze skupin.

Obr. €. 7 Sledované profily na povrchovych tocich — tfidy jakosti ve skupinach ukazatelti

Toky podle BSKs
Streams by BOD

@2

Qe
L.

Tridy jakost
Claszes of water quality

Skupina | Group
[l ~ - obecné, fyzikéinl a chamické ukazataks
general, physical, and chemical indlcators
[ B - specifické organicks latky
spaciflc onganic substances
[ © - kowy a mataloidy
matals and mataloids
[E © - mikrobicicgicks a biclogicks ukazateia
microbiolo gical snd biologlcal indicators

Zdroj: http://envis.praha-mesto.cz/rocenky/Pr05_html/B2_01.htm

Legenda k obr. 7:
MOO1- Motolsky potok — zatisténi do zaklenuti (fi¢ni km 4,75) SPO1- Sarecky potok — usti do Vitavy (f.km 0,01)
SP03 - Sarecky potok pod Dzbanem (Jeneralka) (¥.km 4,85) SP04 - Sarecky potok pied Dzbanem (.km 10,95)
SPO7 - Sarecky potok Jiviny pod hrazi (i.km 15,09) SP11 - Sarecky potok pied Strnadem (t.km neuveden)

Z hlediska fyzikalnich a chemickych ukazatelt patii do nejhorsi tiidy jakosti témét vSechny

toky v zajmovém uzemi. Ve skupiné mikrobiologickych a biologickych ukazateld vykazuji III. — I'V.
tfidu jakosti Motolsky potok a Sarecky potok pod Strnadem.
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Trasa prodlouzeni metra A bude cca v km 7,86 — 7,90 prochazet pod stanovenym zatopovym
uzemim kategorie C (pritocna, ¢astecné pritocnd) Litovického potoka. Jinych zatopovych tzemi se
planovana zména UPn nedotkne.

Obr. & 8 Stanovené zitopové tizemi Litovického potoka dle UPn SU hl. m. Prahy
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Zdroj: http://wgp.urhmp.cz

2.4.2 Hydrogeologické poméry a podzemni voda

Hydrogeologické poméry na tzemi Prahy uzce souvisi s jeji pestrou geologickou stavbou.
Hlavnim zdrojem podzemni vody jsou atmosférické srazky. Vyznacny podil na dotaci podzemni
vody ma také tok Vltavy pfip. ostatni vodotece.

Propustnost skalniho podkladu tizce souvisi s petrografickym charakterem hornin. Vrstvy, u
kterych prevladaji piscité bridlice, piskovce, kiemence nebo vapence, maji predpoklad pro vznik
vyrazngjSich puklinovych systému s vét§im obé¢hem podzemni vody.

Z hlediska stability hydrogeologickych pomérii je nutno rozliSovat souvislé a stalé zvodné€ od
obcCasnych a nesouvislych akumulaci vod, tj. pfedev§im vod vsaklych do nezhutnélych nasypi,
soustiedéné ptitoky podél tektonickych poruch apod.

Zajmové uzemi posuzované zmény Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahy nalezi do
hydrogeologického rajonu €. 625 — ,,Proterozoikum a paleozoikum v povodi pritokii Vitavy™.

V souvislosti s posuzovanou koncepci budou dotCeny predev§im horniny star§iho

paleozoika, algonkia, ordovické biidlice vrstev letenskych, skalecké kiemence, kiidové utvary a na
n¢ vazané zvodné.

V pokryvnych sedimentech lze ptredpokladat zvoden podzemni vody hydraulicky vazanou
na kiidové sedimenty. Vydatnost zvodni je zavisla na intenzit¢ atmosférickych srazek.

Podlozi kiidovych sedimentl tvoti horniny ordoviku s typickou puklinovou propustnosti a
s velmi nizkou transmisivitou. V dotéenych kiidovych sedimentech je mozné nalézt vodu
prulinového i puklinového charakteru.

Prilinovy az pralino-puklinovy kolektor vyvinuty ve zvétralinach a rozvolnénych
ordovickych bfidlicich je charakteristicky nizkou propustnosti. Zvoden v puklinach ordovickych
hornin je malé vydatnosti, cirkulujici v puklinach bez spojité hladiny.

Z hlediska hydrogeologického maji mezi ordovickymi horninami nejhorsi vlastnosti mékké
jilovité bridlice (bohdalecké, libenské), lepsi podminky pro obéh podzemni vody poskytuji siltové a
piscité bridlice (letenské, Sarecké), nejvice zvodnélé jsou kiemence skalecké a fevnické.
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Pohyb vody ve skalnim podlozi ordovickych hornin je siln€¢ ovlivnén stupném zvétrani
horniny. V neporuseném a nezvétralém stavu jsou ordovické bridlice prakticky nepropustné. Ve
vétsich hloubkach 1ze predpokladat obéh podzemni vody pouze po vyraznéjsich tektonickych liniich.
Uroveti hladiny podzemni vody ve skalnim podlozi je piimo zavisld na velikosti i charakteru
atmosférickych srazek a na morfologii terénu. Vydatnosti jednotlivych zdroji v tomto prostiedi se
pohybuji prim&mné v setinach Ls™ (q = 0,05 Ls™.m™"). V&t3i vydatnosti Ize pfedpokladat jen tam, kde
dochazi k vyrazné komunikaci s vodou vySe polozenych krycich formaci.

V letenské terase se uroven hladiny podzemi vody pohybuje tésné nad bazi terasovych
sediment.

Na bazi dejvické terasy v Dejvicich byla zjisténa souvisla zvoden s urovni hladiny na kote
206 az 209 m n.m. Vydatnosti jednotlivych zdrojii v tomto prostiedi se pohybovaly v litrech za
sekundu, ¢ =1,0 Ls".m™ (O. Tesaf et al., 1971, Q. Zaruba - Pfeffermann, 1940, Zaruba, 1948).

Zakladni udaje o chemismu podzemnich vod

Vzhledem k lokalizaci velkych podzemnich staveb jsou na Gzemi hl. m. Prahy velmi dobfte
prozkoumany podzemni vody v ordovickych horninach. Na zaklad¢ tady rozborti provedenych v
minulosti byl zpracovan nasledujici pfehled vod jednotlivych souvrstvi ordoviku a siluru:

Souvrstvi Sarecké: vody slab¢ alkalické (pH 7,2 - 7,6), dosti tvrdé, s nizkym obsahem SO.>
(50-150 mg.17"), celkova mineralizace 400 - 600 mg.17".

Kremence skalecké: vody kalcium-sulfatické, velmi tvrdé, alkalické i kyselé (pH 6,4 - 7,3), s
vysokym obsahem SO4* (450 - 580 mg.1") i agresivnim CO,, celkova mineralizace 1000 - 1490
mg.17".

Souvrstvi _dobrotivské: vody s vysokou mineralizaci (1000 - 1300 mg.1™"), kalcium-
sulfatické, s vysokym obsahem SO, (600 - 780.17"), agresivnim CO,, tvrdé az velmi tvrdé, pH 5,8 -
7.5.

Kremence revnické: vody s niz§i mineralizaci (700 - 900 mg.1-1), kyselé az neutralni reakce,
tvrdé. Obsah SO,* 200 - 300 mg.17".

Souvrstvi libeniské: vody kalcium-sulfatické, velmi tvrdé, kyselé az siln¢ kyselé (pH 4,1 -
6,9), agresivni CO, (12 - 50 mg.1"), obsah SO,4* az 880 mg.1", celkova mineralizace 800 - 1400
mg.17.

Souvrstvi letenske: vody kalcium-sulfaticke, tvrdé, kyselé, i slabé alkalické (pH 6,8 - 7,2),
agresivni CO, nepiesahuje hodnotu 5 mg.1"'. Koncentrace SO,* v rozmezi 300 - 600 mg.1"", celkova
mineralizace 1100 - 1500 mg.17".

Souvrstvi vinické (Cerninské): vody kalcium-sulfatické, siln¢ mineralizované (2000 - 2500
mg.1"), kyselé (pH 6,0 - 6,9), velmi tvrdé. Agresivni CO,, obsah SO,* 300 - 800 mg.17".

Souvrstvi zahoranské (chlustinské): vody kalcium-sulfatické, velmi tvrdé, mirné kyselé az
kyselé (pH 6,1 - 7,0). Agresivni CO, pod hodnotu 47 mg.1™". Obsah SO,* se pohybuje od 250 do 620
mg.1™", celkova mineralizace 800 - 1000 mg.17".

Souvrstvi bohdalecke: v téchto vrstvach rozliSujeme dva typy vod. V blizkosti tektonického
pasma jsou vody vysoce mineralizované (4000 mg.1"), neutralni az alkalické (pH 7,0 - 7.5),
koncentrace SO,* velmi vysoka (2200 - 3800 mg.1™"). Ve vétsich vzdalenostech od tektonického
pasma se sniZuje mineralizace, klesa karbonatova tvrdost. Objevuje se agresivni COs.
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Souvrstvi literiské: vody mirné kyselé az mirné alkalické (pH 6,8 - 7,2), tvrdé, obsah SO4*
200 - 350 mg.1", celkova mineralizace 400 - 600 mg.17".

Souvrstvi kopaninské: vody obdobné jako ve vrstvach liteiiskych, tvrdé az velmi tvrdé;
koncentrace SO4> 300 - 400 mg.l'l.

2.4.3 PHO, CHOPAV, atd.

V souvislosti s posuzovanou zménou izemniho planu sidelniho utvaru hlavniho mésta Prahy
nebude dotCena chranénd oblast pfirozené akumulace vod, pasmo hygienické ochrany vodniho
zdroje ani ochranné pasmo COV.

V dotéeném tizemi se nevyskytuji pramenné oblasti. Uzemi nespada do vodohospodaisky
vyznamné oblasti ani se zde nevyskytuji ochranna pasma pfirodnich mineralnich vod dle zakona ¢.
86/1992 Sb. v platném znéni.

2.5. Geologie a geomorfologie zajmového uzemi, sesuvy,
eroze

2.5.1 Geomorfologické ¢lenéni

Z geomorfologického hlediska Ize zdjmové tizemi zaclenit nasledovne:

Systém: Hercynsky systém
Provincie: Ceska Vyso¢ina
Subprovincie: Poberounska soustava
Oblast: Brdska oblast

Celek: Prazska plocina
Podcelek: Kladenska tabule
Okresek: Hostivicka tabule
Podcelek: Riganska tabule
Okresek: Prazska kotlina

Zajmové uzemi se nachazi v ramci 2 podcelktl, vychodni ¢ast zajmového tizemi spada do
podcelku Kladenska tabule a zapadni ¢ast spada do podcelku Ri¢ansk4 tabule.

Obr. ¢. 9 Geomorfologické ¢lenéni zajmového izemi

Hifghor
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Kladenska tabule

(Hostivicka tabule)
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Zdroj: Geomorfologické ¢lenéni CENIA (Arcdata, MZP)
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Kladenska tabule se rozklada na severozapadé Prazské plosiny a zaujima plochu 556 km®.
Na horninach proterozoika, méné starSiho paleozoika a jejich pokryvu permokarbonu a svrchni kiidy
vznikla ¢lenita pahorkatina. Podle razu reliéfu se Kladenska tabule ¢leni na Ctyfi geomorfologické
okrsky - Hostivickou a Slanskou tabuli, Turskou a Zdibskou plosinu.

Podcelek Ricanskd tabule zaujima jizni a vychodni &ast Prazské ploginy o rozloze 572 km®.
Nejvyssim bodem je Hradinovsky kopec (410 m n.m.) zapadné od Cernogic. S Kladenskou tabuli se
Ricanska plogina styka v linii Drahel¢ice - Rudna - Chrastany - Motol - Gpati levého svahu
Motolského potoka - tipati levého svahu VItavy mezi Smichovem a Podbabou a severni okraj
Prazské kotliny mezi Tréjou a Hloubétinem. Reliéf Ridanské plosiny predstavuje z velké &asti
odkryté podlozi svrchnokiidovych souvrstvi, tj. staropaleozoické a proterozoické horniny.
Strukturnimi prvky reliéfu jsou v severovychodni ¢asti uzemi kifemencové hibety, na jihozapade¢
vapencové hibitky. Podle geomorfologickych pomérti se Rianska plosina ¢leni na &tyfi okrsky:
Ttebotovskou, Uhtinéveskou a Uvalskou plosinu a Prazskou kotlinu.

(http://www.monet.cz/atlas/kap04.htm)

2.5.2 Geologické poméry

2.5.2.1 Geologické poméry v SirSim zajmovém uzemi

Obr. ¢. 10 Geologicka mapa Prahy
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- silur |:] pleistocén

Zdroj: http://envis.praha-mesto.cz/rocenky/CHRUZEMI/cr2_cztx/chu-geol.htm
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Z vySe prezentovaného obrazku je patrné, Ze v souvislosti s posuzovanou koncepci budou
dotceny horniny ordoviku, svrchni kiidy a pleistocénu.

Nejrozsahlejsi plochy zajmového tUzemi prodlouzeni trasy metra A zaujimaji horniny
ordoviku, které tvoii rozsahlé plochy na SZ a JV Prahy. Pfevahu maji malo odolné bfidlice a
prachovce, na néz se vazi snizeniny a ploSinaté nize polozené okrsky. V ordoviku vystupuji i polohy
odolnych svétlych kiemencti, které tvoii dva viceméné paralelni pruhy - starsi kiemence skalecké na
bazi dobrotivského a mladsi fevnické na bazi libeniského souvrstvi. Tvoii vyvySeniny i skalnaté
hibety jako je Skalka v Kosifich, Vitkov, Bila skila v Libni. Vys$8i odolnost vykazuji rovnéz
souvrstvi flySové povahy, v nichZ se tvrdé piskovce az kiemence stfidaji s bfidlicemi. Vyvfteliny jsou
v prazském ordoviku zastoupeny jen nepatrné v okoli Reporyj (diabasy).

Kitidové horniny piedstavuji posledni motské usazeniny v prazském prostoru. Po jejich
usazeni jiz nedo$lo k vrasnéni, takze jsou dodnes ulozeny téméf vodorovné s nepatrnym sklonem k
severu az vychodu. Tyto horniny tvofi nejvyssi ploSiny a predstavuji jen zbytky ptivodné souvislého
pokryvu. Misty z nich eroze vymodelovala pravé tabulové vrchy jako je Vidoule nebo Bila hora a
Petiin.

Z mladsich tfetihor (neogénu) se v Praze a okoli zachovaly pisky, $térky a jily, nanesené
tekami, popfipad¢ usazené v mensich jezerech. Tyto ulozeniny lezi vétSinou ve vysokych polohach,
napf. na Bilé hore.

Vyznamnymi prvky reliéfu Prazské ploSiny (i sousednich geomorfologickych jednotek) jsou
tvary podminéné geologickou stavbou podlozi. Jsou to suky a strukturni hibitky na odolnéjsich
partiich proterozoickych a staropaleozoickych hornin, jejichZ rozméry, tvary a smér jsou zavislé na
strukturné tektonickych pomeérech a stupni denudace reliéfu. Jsou vazany zejména na silicity
(bulizniky), bazalty (spility), kifemence, diabasy (Zilné bazalty) a vapence. Geomorfologicky se
zieteln€ projevuji predevsim v siln€ji denudovanych uzemich a tidolich (Motolsky potok, Radotinsky
potok, Sarecky potok aj.). Sleduji zpravidla barrandiensky smér (JZ-SV). Misty vyrazné ovlivnily
vyvoj, tvary a sméry tudoli (napf. Vltavy, Radotinského potoka, Sareckého potoka, Rokytky, Botice).

Zajimavosti je vyrazny pralom Motolského potoka sopecnymi diabasovymi vrstvami
v oblasti PP Kalvarie pfi ulici Plzenska.

2.5.2.2 Geologické podminky v misté navrzené trasy prodlouzeni metra A

Stani¢ni tunel Letist¢ Ruzyn¢ bude razen c¢astecné v kiidovych horninach a caste¢né
v horninach starsiho paleozoika a algonkia.

Tunely mezi stanicemi Letist¢ Ruzyné a Dlouh4d Mile budou razeny prevazné v horninach
star§iho paleozoika a algonkia. Pouze v okoli stanice Dlouha Mile vystoupaji do kiidovych utvard.

Stanice Staré Letist¢ (uvazovana ve varianté 2 vedeni trasy metra) je navrZzena hloubena. U
této varianty tratové tunely cca 500 m pred stanici Staré Letisté vystoupaji do prostiedi kiidovych
utvard, ve kterych budou razeny az do stanice Dlouha Mile.

Stanice Dlouha Mile bude razena v kiidovych utvarech. Na tuto kavernu budou smeérem ke
stanici Dédina navazovat 2 jednokolejné tunely. Tratové tunely budou razeny ptrevazné v horninach
ktidovych, pied stanici Dédina se ale ponoii do prostiedi ordovickych vrstev.

Za hloubenou stanici Dé&dina pokracCuje trasa metra razenymi tratovymi tunely. Trasa
v tomto prostoru prochazi udolni nivou Litovického potoka. Ve staniCeni cca km 8,000, kde
navrhované jednokolejné razené tratové tunely metra podchézi vlastni koryto tohoto potoka, je
mocnost zvodnélych kvarternich sedimentti cca 8 - 10 m. Niveleta metra je v tomto misté situovana
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cca8 m pod bazi téchto pokryvnych tutvart. Skalni podlozi zde tvoifi ordovické bridlice vrstev
letenskych.

Stanice Bila Hora je feSena jako razena, v hloubce cca 50,3 m pod terénem. Mocnost
kvarternich pokryvnych utvarii se pohybuje v rozmezi 2 - 6 m. Skalni nadlozi stanice tvoii pfevazné
sedimenty kiidového utvaru. Vyska tohoto souvrstvi se pohybuje kolem 35 m. Vlastni stanice je ale
situovana do ordovickych vrstev. Na zaklad¢ zastizenych geologickych podminek 1ze konstatovat, Ze
horni ¢ast vyrubu stani¢niho tunelu se bude vyskytovat v oblasti kontaktu ordovickych vrstev a
nadloznich kfidovych utvard.

Stanice Motol je situovana ve velmi slozitych geologickych podminkéch. V nadlozi stanice
je sesuvny svah na okraji kiidové tabule. Podlozi, ve kterém by byla realizovana vlastni stanice, tvori
jiz ordovické vrstvy.

Stanice Petiiny je navrzena s niveletou temene kolejnice 37,6 m pod urovni terénu. Mocnost
pokryvnych utvarti se pohybuje kolem 2 m, pod nimi je mohutna vrstva kiidovych tvard mocnosti
cca 18 m. Podlozi, ve kterém bude razen stani¢ni tunel i prilehlé tratové tunely, tvofi ordovické
horniny. Hladina spodni vody je hluboce zaklesnuta. Pfi realizaci jednolodni stanice by vyska klenby
vyrobu byla cca 10,1 m nad trovni temene kolejnice metra. Z toho vyplyva, ze mocnost nadlozi
horninového masivu bez pokryvnych utvart se bude pohybovat kolem 26 m.

Stanice Veleslavin je navrzena jako mélce razena (TK pod terénem cca 20,5 m). Pii
navrzeném smérovém a vysSkovém vedeni trasy a danych geologickych pomérech je mozno uvazovat
s vystavbou dvoulodni razené stanice s fadou nosnych pilifd v ose stanice.

Stanice Cerveny Vrch je navrzena jako razena, jednolodni, piimo pod povrchem. Vyska
nadlozi nad klenbou stanice je 17 - 24 m. Horninové prostiedi v okoli stanice tvofi skalecké
kfemence s mocnosti v nadlozi stanice 13 - 22 m. Skalecké kremence jsou zlutavé jemnozrnné
kifemence a piskovce s vlozkami tmavosSedych siltovcti a drob. Kfemence tvofi lavice mocné
nejcastéji 10 - 50 cm, ojedinéle vSak i 1 - 2 metru. Lavice kremenct byvaji husté pri¢né rozpukané, a
to zejména v povrchovych zénach. Skalecké kremence probihaji napri¢ lokalitou v pruhu ve sméru
SV -JZ.

Tratové tunely mezi stanici Dejvicka — Cerveny Vrch budou razeny pievazné v kvarternich
zeminach, pod hladinou spodni vody.

2.5.3 Geodynamické jevy, sesuvy, zvétravaci procesy

Projevy nestability okraji kiidové plosSiny Ize ocekavat v izemi Motolskych strani, kde je
navrzena realizace stanice Motol. V nadlozi této stanice se nachazi sesuvny svah.

Okraje kiidovych plosin vytvafeji typicky geologicky profil, pfiznivy pro vznik blokovych
pohybti. Kvadrové piskovce cenomanu, rozpukané systémem vertikalnich puklin, spocivajici na
tvarlivém podlozi, se postupné podél trhlin odlamovaly na mohutné kry, které se zabofovaly do
podlozi, naklan€ly a odsouvaly po svahu. Vyrazné rozpukani, rozlamani a rozvolnéni piskovcii
zasahuje ne¢kdy 100 az 200 m dovnitf ploSiny.

Avsak ani pati podél ktidovych plosin nejsou z hlediska stability bezpe¢na. Byvaji na nich
daleko od paty soliflukci a dlouhodobymi plouzivymi pohyby rozvle¢eny cenomanské jilovce spolu
s piskovcovou a opukovou suti. Pomalé pohyby plouzivého charakteru (creep) probihaji dodnes na
vSech strméjSich svazich, pokrytych jilovitymi zeminami.
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V nasledujici tabulce je uveden stru¢ny piehled zaznamenanych svahovych pohybi
v zajmovém tzemi dle Geofondu CR. Aktivni sesuv je evidovéan v lokalité Praha — Cerveny Vrch.

Tab. &. 19 Sesuvy, odvaly a posuvy v zajmovém iizemi dle Geofondu CR

Lokalita Klasifikace Stupeii aktivity Rok porizeni zaznamu Kli¢
Predni Kopanina sesuv stabilizovany 1977 777
Predni Kopanina sesuv stabilizovany 1977 778

Praha-Divoké Sarka odval stabilizovany 1977 780
Praha-Divoké Sarka odval stabilizovany 1977 781
Praha-Bfevnov blokovy posuv pohibeny 1978 1980
Praha-Safranka blokovy posuv pohibeny 1990 796
Praha-Cerveny Vrch sesuv aktivni 2000 6643
Praha-Cisarka sesuv aktivni 1990 5841
Praha-Cisarka odval odstranény 1990 797
Praha 5-Cisarka odval potencialni 1990 6177

Intenzivni fosilni zvétravani postihlo povrch predkiidovych hornin a v mensSim rozsahu i
kiidové sedimenty.

Star$i faze zvétravani spadd do Casového useku mezi skoncenim staropaleozoické a
zaCatkem svrchnokiidové sedimentace. B&hem ni vznikl zvétravaci profil prakticky ve vSech
proterozoickych i paleozoickych horninach s vyjimkou siliciti a kvarcitli. Proterozoické bfidlice a
droby, stejné¢ jako ordovické a silurské bridlice a prachovce, jsou v podlozi kiidy misty silné
kaolinicky zvétrany do hloubek kolem deseti metrti. v GplnéjSich profilech jsou v nadlozi svétle
Sedych kaolinickych zvétralin zachovany i1 pestie zbarvené horizonty. Timto zvétravanim jsou
postiZzeny prevazné paleozoické sedimenty.

Z podlozi terciérnich hlinitopisCitych S§térki na Bilé Hofe jsou znamy relikty
predkvartérniho, popf. pleistocénniho zvétravani.

Kvartérni zvétralinovy plast je tvofen produkty mechanického zvétravani a je proto silné¢
zavisly na vlastnostech mate¢né horniny. Na kfidovych piskovcich vznikaji bézné pies pét metrii

hluboka hlinitopiscita a piscita aluvia.

2.5.4 Poddolovana uzemi, CHLU, DP
Trasa prodlouZeni metra A se nedostava do stfetu s chranénymi loZiskovymi tizemimi ani se
stanovenymi dobyvacimi prostory.

V lokalit¢ Vokovice je evidovano pod ¢. 2114 poddolované uzemi. V SirSim zajmovém
uzemi se vyskytuji ndsledujici poddolovana tizemi:
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Tab. ¢. 20 Poddolovana izemi

Rok pofizeni
List ZM 1:50000 Nazev Surovina Rozsah i Kili¢
Zdznamu
1224 Vokovice rudy Systematickd 1984 2114
1224 Dejvice - Bofislavka rudy Ojedinéla 1984 2129

2.5.5 Radonové riziko

Pro posouzeni radonového rizika byla pouzita Progn6zni mapa radonového rizika pro Prahu
(http://www.wmap.cz/atlaszp/). Zajmové uzemi metra lezi v oblasti se stfednim az nizkym
radonovym rizikem.

Obr. ¢. 11 Radonové riziko
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Zdroj: http://www.wmap.cz/atlaszp/

2.6 Pudy

Obr. €. 12 Pidni mapa Prahy a okoli
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Legenda k obr. €. 12: 1 - surové pudy; 2 - Cernozemé; 3 - Sedozemé; 4 - hnédozemé;

5 - illimerizované pidy; 6 - pseudogleje; 7 - hnédé pudy eutrofni; 8 - hnédé pudy

JE  (nasycené); 9 - hnédé pidy kyselé; 10 - hnédé pidy silng kyselé; 11 - hngdé pidy na
- Stércich a piscich; 12 - podzoly; 13 - rankery; 14 - rendziny; 15 - pararendziny; 16 -

-

110
i
n

pelosoly; 17 - arenosoly; 18 - nivni pudy; 19 - Cernice; 20 - gleje; 21 - antropogénni
pady; 22 - hranice Velké Prahy. Orig. M. Tomasek
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V zajmovém Uzemi severozapadni c¢asti hlavniho meésta Prahy se vyskytuji prevazné
hnédozem¢ a kambizemé. Podél vodnich toki se typicky vyskytuji nivni pady.

Na plosin¢ mezi Prahou a Kladnem se nachazi karbonatové Cernozemé na sprasich a hlavné
kambizemé na slinech a opukach. Misty se vyskytuji pararendziny, mistné se vyskytuji hnédozemé.
Jedna se vétSinou o hlinité a nékdy jilovité ptdy na sprasich, sprasové, nepropustné hliny, které
pfimo souviseji s geologickou strukturou regionu.

2.7 Fauna, fléra a ekosystémy

2.7.1 Biogeografické zaclenéni

Uzemi je soudasti Ripského bioregionu, ktery v dotéeném tUzemi zabird zapadni &ast
Prazské plosiny. Bioregion je tvofen niZinnou tabuli na severozapadé stfednich Cech a zapadni ¢ast
Prazské plosiny. Uzemi patii k nejstar$im sidelnim oblastem u nas. Bioregion byl jiz v prehistorické
dobé odlesnén na vétsing plochy a rozloha lesi je dnes velmi omezena. Ptirozené lesni porosty jsou
Casto nahrazeny druhotnymi akatinami, na piscich kulturnimi bory. V bezlesi prevladaji agrikultury.
Louky se vyskytuji jen ojedin€le. Travinobylinné porosty jsou Cast&jsi pouze na prudkych svazich.

Fauna Ripského bioregionu je piivodné ryze hercynska, se zapadoevropskym vlivem (jezek
zapadni, ropucha kratkonohd). Reka Vltava patii v zasadé do cejnového pasma, dozniva viak na ni
vliv Vltavské kaskady, a tak ma feka ¢astecné charakter sekundarniho pstruhového pasma.

2.7.2 Potencialni pfirozena vegetace

Pod pojmem “potencialni ptirozena vegetace” se rozumi takova vegetace, ktera by pokryvala uzemi v ptipad¢, ze
by nebylo ovlivnéno ¢innosti ¢loveka.

Dle mapy rekonstruované piirozené¢ vegetace (Moravec, Neuhdusl, 1991) se v zajmovém
uzemi navrzené trasy prodlouZeni metra A vyskytovaly nasledujici vegetacni jednotky:

o CernySova dubohabiina typicka (Melampyro-Carpinetum typicum) — Gzemi okolo
stanice Dejvickd, dale pak ostrivek u stanice Petfiny a celda oblast Ruzyné v¢. uzemi
stanice Dé&dina,

e Lipova doubrava (7ilio-Betuletum) — uzemi okolo stanic Cerveny Vrch, Veleslavin,
Petfiny, dale pak oblast mezi stanicemi Bila Hora a Dédina,
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o Stifemchova jasenina (Pruno — Fraxinetum) — izemi podél Litovického potoka

Fytogeograficky nalezi zajmové uzemi do oblasti termofytika, podoblasti Ceského
termofytika, vétSinové do fytogeografického okresu ¢. 7 StfedoCeské tabule, podokresu 7c
Beélohorska tabule, vychodni ¢ast k Vitave je soucasti fytogeografického okresu ¢. 9 Dolni Povltavi

(viz. obr. €. 13).

Obr. ¢. 13 Fytogeograficka mapa Prahy

B G ctakk e Falaki B ©iiohoiska tabale
[ Feritegrok a tabule [ Ceskoihuas
[ Fraz=ha kolina Il Frihonica plezina
I o Pl ae B steedin Fevlam

Zdroj: http://envis.praha-mesto.cz/rocenky/CHRUZEMI/cr2_cztx/chu-kvet.htm

2.7.3 Aktualni vegetace zajmového uzemi

Katastralni vizemi Ruzyné - Velkou ¢ast zemi katastru Ruzyné pokryva ruzyiské letiste.

V ramci letisté prevazuji betonové plochy pristavacich a pojezdovych drah v kombinaci s pravidelné
seCenymi travnimi porosty. V blizkosti administrativnich budov a hangari je udrzovana vegetace
parkového charakteru.

Travni plochy letisté jsou druhové velice chudé v dusledku pravidelného seceni a mirné
ruderalizované vlivem trvalé dotace nizkych koncentraci ropnych latek pivodem z rozprachu
leteckého petroleje ze startujicich letadel.

Pti ulici Evropské je stary zanedbany sad a drobné enklavy kiovitych porostli svazu
Berberidion. Bylinny podrost sadu méa charakter teplomilného lu¢niho porostu svazu Bromion erecti.
V polnich kulturdch v okoli COV pii Evropské ulici lze zastihnout roztrougené exemplaie pomérné
vzacné bracky rolni (Sherardia arvensis).

Zapadné od Bilé Hory zistaly zachovany fragmenty potocnich olSin (asociace Stellario-
Alnetum svazu Alnion incanae) v blizkosti Manského rybnika a podél ptitoku Litovického potoka.

V objektu Vyzkumnych ustavi rostlinné vyroby Ruzyné stoji za zminku kvalitni arboretum s
mnoha cennymi exemplati exotickych dievin.

Retenéni vodni nadrz Jiviny ma pomérné zajimavé pobfezni porosty rozli¢né
syntaxonomické pfislusnosti. Prevladaji rakosové porosty svazu Phragmition, podmacené polohy s

porosty svazu Agropyro-Rumicion crispi a vibové porosty svazu Salicion triandrae.

Katastralni vizemi Repy - Z ptirodovédeckého hlediska je vysoce zajimavy vychodni okraj

tizemi pfi hranici s MC Praha 5, kde na vychozech piskovcil se nachazeji enklavy viesovist' s velmi
zajimavou vegetaci (roste zde napriklad svétlik viesovistni - Euphrasia ericetorum) spoleéné s
teplomilnymi travniky svazu Bromion erecti. Bohuzel poloha téchto ploch s ohledem na blizkost
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rozlehlé navazky nedava t€émto porostim prili§ velikou nadéji na preziti. Nicméné cennost tohoto
stanovisté vede k tivaze registrovat jej jako vyznamny krajinny prvek a zabranit jeho dalsi devastaci.

Katastralni vizemi Motol - Cast k. 0. zapadné ulice Kukulovy ulice je pokryta zanedbanymi
sady a rozlehlou navazkou, ktera se tdhne az témét k zapadni hranici Méstské Casti Praha 5. Na
hranici s Repy se na pis¢itém sedimentu nachazeji enklavy viesovist s velmi zajimavou vegetaci
popsanou v ramci k.0. Repy. Severn&ji se nalézajici lesni partie jsou vétsinou druhotné porosty
drevin s pfevahou borovice Cerné a akatu, misty jsou zachovany maloplosné enklavy kyselych
doubrav na pis¢itém, zivinami chudém substratu.

Pfi silnici Plzenské lezi prirodni pamatka Kalvarie v Motole. Rybnicek na Motolském potoce
pod Kalvarii ptekvapuje bohatosti vodni fauny i flory. Prilehlé lesni partie na pravém biehu potoka
maji charakter lipové javotiny svazu Tilio-Acerion, roste v nich chranén4 lilie zlatohlava.

Jizné od Zelezni¢niho télesa zlstaly pies silné poSkozeni vystavbou dalni¢niho piivadéce,
fragmenty podmacenych luk podsvazu Filipendulenion a porosti kiovitych vrb svazu Salicion
triandrae. Lokalita je zbytkem diive rozlehlejSich mokiadt slatinného charakteru, dodnes se zde
vyskytuji souvislé porosty pieslicky bahenni (Equisetum palustre), kakostu bahenniho (Geranium
palustre), zaznamenan byl vyskyt krustiku bahenniho (Epipactis palustris).

Lesni svahy pod Hlinikem jsou pokryty pievazné kyselou doubravou bikovou, ktera na
vychod¢ prechazi v nevzhledné akatové porosty.

V blizkosti rybnickti na Motolském potoce byla zjisténa velka koncentrace porostl kiidlatky
japonské 1 sachalinské. Pii zapadnim biehu nejvyse polozeného rybnicku je vytvofen pomérné
kvalitni porost rakosu, rybnik je téZ oziven vodnim ptactvem. Bieh Motolského potoka je lemovan
uzkym pruhem luhu svazu Alnion incanae, ktery se tdhne az do mista, kde Motolsky potok podtéka
Plzenskou tiidu. Jizn€ Plzeniské jsou biehové porosty jiz nekvalitni, s pfevahou akati. Koryto je
regulované bez bylinnych porostdl, jizn¢ potoka se naléza enklava vlhkého lu¢niho psarkového
porostu, avsak silné ruderalizovaného.

Katastralni vizemi Brevnov - Hodnocena byla mald ¢ast uzemi ohrani¢ena na severu ulici
Tomanovou a na jihu vn&j$i hranici MC Praha 5. Vrcholové partie v blizkosti usedlosti Ladronka
jsou peclivé udrzovany v podobé kulturnich travnikli a parkovych vysadeb, bez jakychkoliv
piirodovédnych zajimavosti. Zapadné ulice Kukulovy, na svazich nad usedlosti Safranka, jsou
zajimavé teplomilné travinné porosty kombinované s porosty mezi s kfovinnou vegetaci svazu
Berberidion. Misty jsou zde vychozy piskovci, ktery byl lokaln¢ té€Zen jako stavebni kdmen, vzniklé
deprese byly zavazeny riiznorodym odpadem. Uzemi zipadné od ulice Kukulova jako celek

vyzaduje revitalizaci.

Katastralni vizemi Veleslavin - Uzemim protéka Litovicky potok s typickou bichovou
vegetaci pouze v mistech, kde koryto neni kanalizovano ¢i opatieno betonovymi tvarnicemi.
Zelezni¢ni t&leso je doprovazeno nekvalitnimi porosty dievin s dominanci akatu a dal3ich
anemochornich druhti. Z ptirodovédného a krajinotvorného hlediska stoji za zminku zalesnéné svahy
tvofené kiidovymi prachovci a piskovei jizné zeleznicni drahy nad ulici Pod Petfinami a dale k
zapadu a téZ vychozy piskovcil s druhotnymi porosty dievin s pfevahou bifizy severné ulice Na
okraji. Porosty maji charakter vétSinou dubohabtin (svaz Carpinion), bylinné patro je vSak dosti
chudé, misty je i stromové patro znacné pozménéno neptivodnimi dfevinami.

Katastralni vizemi Vokovice - Uzemi je z botanického hlediska hodnotné pouze v ramci
piirodniho parku Sarka - Lysolaje a zv1a§té chranénych tizemi PP Vizerka a PP Jeneralka. Mimo tato
uzemi jsou plochy k.u. souvisle zastavény.
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Katastralni uzemi Dejvice - VétSina tizemi je z botanického hlediska hodnotna pouze v ramci
ptirodniho parku Sarka - Lysolaje, resp. V ramci jednotlivych zvlasté chranénych uzemi zahrnutych
v parku - PP Baba, PP Zlatnice, PP Dolni Sarka, PP Nad Mlynem. Mimo tyto partie se v katastru
nenalézaji zadné vegetacné¢ zajimavéjsi oblasti.

2.7.4 Aktualni fauna zajmového uzemi

Clovékem intenzivné vyuzivané tzemi prakticky vyluGuje moznost osidleni tzemi
naro¢néjsimi druhy Zivodichi. Uzemi v prostoru prodlouzeni metra je v sou¢asné dobé osidleno
béznymi druhy zivocichi Zijicimi ve mésté resp. na méstskych okrajich.

Pti prizkumu v terénu byly zjistény bézné druhy ptakt typické pro méstské prostiedi, napf.
kos ¢erny (Turdus merula), sykora modiinka (Parus caeruleus), vrabec domaci (Paser domesticus),
sykora konadra (Parus major), holub domaci (Columba palumbus), pénkava obecna (Fringilla
coelebs) a hrdlicka divoka (Streptopelia turtur). Na tyto méstskému prostredi pfivyklé druhy
navazuji druhy vyskytujici se v intenzivné zemédé€lsky vyuzivané krajing, zejména pak druhy
sbirajici potravu na ruderalnich spoleenstvech okraji sidlist’ s pirechodem do zeméd€lské krajiny,
jako jsou napt. strnad obecny (Emberiza citrinella), zvonek zeleny (Carduelis chloris), stehlik
obecny (Carduelis carduelis) a bazant obecny (Phasianus colchicus). V okrajové Casti Prahy
z okolni zemé&dé@lské krajiny do lokality misty zavita predator — kané lesni (Buteo buteo), dalsim
predatorem, ktery se zde vyskytuje je postolka obecna (Falco tinnunculus), u které pretrvava trend
synantropizace a ptizplisobovani se méstskym podminkam.

Zjisténé druhy hmyzu odpovidaji typickému slozeni ptiméstské ¢i méstské entomofauny a
nejsou ni¢im vyjimecné. Ze savcl lze usuzovat na vyskyt hlodavet jako hrabo$ polni (Microtus
arvalis), potkan (Ratus norvergicus) a hmyzozravcl — krtek (Talpa europea) a bélozubka (Crocidura
sp.). Déale je izemi poznamenano preda¢nim tlakem synantropnich druht zivodichi — domacich
kocek a psu.

Mozny vliv na populace ZzivoCichii v souvislosti srealizaci metra Ize predpokladat u
povrchoveé hloubeného tseku metra ¢i pfi piipadnych zéasazich do méstské zelené ptfi budovani
vystupl z metra, resp. povrchovych vestibull stanic.

2.8 Krajina a krajinny raz zajmového uzemi

Krajinny raz je dle zakona €. 114/1992 Sb. v platném znéni zejména pfirodni, kulturni a historicka charakteristika
urcitého mista ¢i oblasti. Krajinny raz je chranén pied ¢innosti snizujici jeho estetickou a pfirodni hodnotu. Zasahy do
krajinného razu, zejména umistovani a povolovani staveb, mohou byt provadény pouze s ohledem na zachovani
vyznamnych krajinnych prvkt, zvlast¢ chranénych tzemi, kulturnich dominant krajiny, harmonické méfitko a vztahy v
krajing.

Krajinu zajmového uzemi Ize popsat jako urbanizovanou krajinu, ktera je soucasti zastavby
hlavniho mésta Prahy. Na okraji hl. mésta se pak jednd o krajinu pfiméstského charakteru
s rostoucim zastoupenim velkych celkti zemédélské pudy.

Krajinny raz je vyznamné ovlivnén charakterem zastavby. Okolo Ruzyné ptevladaji celky
skladovych a vyrobnich arealt v kombinaci se starSi obytnou zastavbou, Liboc je charakteristicka
spise zastavbou rodinnych domt ve svahu. Petfiny, Veleslavin, StfeSovice a Dejvice jsou typické
kombinaci sidlistni a ostatni bytové zastavby s primyslovymi objekty ve vazbé na zelezni¢ni trat’.
Vyrazngjsi pfirodni charakter krajinného rdzu je dochovan v enklavé mezi Petfinami, Liboci a
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Ruzyni v dasledku zalesnénych svahil, upravené nivy vyuzité pro zahrddkovou osadu a jiznim
okolim Libockého rybnika.

Paradoxn¢ se fada cennych ptirod¢ blizkych az pivodnich ptirodnich prvkd zachovala v
enklavach mezi zastavbou meésta (napf. v rdmci pfirodnich parkd a pfirodnich pamatek — viz.
nasledujici kap. 2.9 dokumentace).

Piiméstské krajina severozdpadniho okraje hl. mésta vykazuje znamky vyraznéjsiho
strukturniho a funkéniho zjednoduseni, zapricinéného jednak vyraznymi intenzifikacnimi zasahy do
nelesni krajiny v pribéhu 60. - 80. let (aprava pramennych tisekl a hornich ¢asti povodi Litovicko-
Sareckého potoka, Kopaninského potoka, Dalejského potoka, Radotinského potoka a piitoki
s poméme vysokym zornénim kolem upravenych vodoteci), jednak rozsdhlymi stavebnimi Gpravami
celého Sirsiho arealu letisté Praha s navazujici infrastrukturou a realizaci vicepruhovych silni¢nich a
dalni¢nich tahd (D5, R7, vnéjsi okruh E50). Kolem severozapadniho okraje Prahy prevlada relativné
plochy, malo Clenity reliéf.

2.9 Zviasté chranéna uzemi, VKP, pamatné stromy, NATURA
2000

2.9.1 Zvlasté chranéna uzemi

Zakon €. 114/1992 Sb. v platném znéni rozliSuje nékolik kategorii zvlasté chranénych tzemi:
a) narodni park - Na uzemi Prahy se nenachéazi zadny narodni park.

b) chrdnénd krajinnd oblast - Na tzemi Prahy zasahuje jako pouze CHKO Cesky kras, posuzovanou koncepci

vsak dotc¢ena nebude.

¢) narodni prirodni rezervace - Na uzemi Prahy se vyskytuji narodni pfirodni rezervace, posuzovanou koncepci
vSak dotéeny nebudou

d) narodni prirodni pamdtka - Na izemi Prahy se vyskytuje 7 narodnich pfirodnich pamatek, posuzovanou
koncepci vsak dotceny nebudou.

e) prirodni rezervace - Na uzemi Prahy se vyskytuje 15 pfirodnich rezervaci, posuzovanou koncepci vsak
dotc¢eny nebudou.

f) pFirodni pamatka - Na Gzemi Prahy se vyskytuje 66 pfirodnich pamatek, posuzovanou koncepci vSak dotCeny

nebudou.

V §ir§im zajmovém tzemi (MC Praha 5 a MC Praha 6) se vyskytuji nasledujici p¥irodni
pamatky a ptirodni rezervace (http://www.monet.cz/zp/chruzemi/cr2_cztx/chu-chu.htm):

e  Piirodni rezervace Divoka Sarka

Uzemi pfirodni rezervace (k.. Dolni Liboc — Praha 6; rozloha: 25,346 ha, vyhlaseno
vyhlaskou ¢. 12/1964 Sb. NVP ze 10.11.1964) se naléza na uboéi Sareckého potoka, piiblizné od
soutésky Dzban po Certiiv mlyn. Jedna se o cenny krajinny celek, vyznaény svym geologickym
vznikem a geomorfologii (skalni soutésky v bulizniku vznikly epigeneticky), se zbytky teplomilné
skalni i chladnomilné flory a fauny.
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Pfirodni rezervace se nachazi jiznim smérem od stanice Veleslavin. Planovanou vystavbou
metra nebude tato pfirodni rezervace naruSena.

e  Piirodni pamdtka Jenerdlka

Chranéné tizemi je soudasti piirodniho parku Sarka - Lysolaje. Skalni hibet piirodni pamétky
Jeneralka se naléza u pravého biehu Sareckého potoka, na vychodé se blizi oblouku ul. Horoméfické,
na zapadé je obtékan malym piitokem Sareckého potoka. Piirodni pamétka (1,51 ha) se nachazi v
k.a. Praha 6 - Vokovice. Vyhlasena byla vyhlaskou NVP €. 5/1968 Sb. ze 29. 4. 1968. Jedna se o
vyznaény geologicky a krajinny prvek s vyskytem chranénych druht rostlin.

Prodlouzeni metra A nikterak neohrozi toto maloplo$né chranéné tizemi

o  Prirodni pamdtka Kalvdrie v Motole

Pfirodni pamatka (3,26 ha, k.0. Motol, vyhlasena NVP ¢. 4/1982 Sb. z 27. 5. 1982)
predstavuje hibet a pahorek z diabasii po obou stranach silnice u Motolského krematoria. Na jizné
orientovanych svazich se vyskytuje teplomilna vegetace a zvifena. Nejcennéjsi jsou spoleCenstva
skalnich stepi a skalnich $térbin.

Pfirodni pamatka je situovana cca 1 km jizn€ od planované trasy metra A. Realizaci metra
nebude tato pamatka ohrozena ani dotéena.

o  Prirodni pamdtka Motolsky ordovik

Pfirodni pamatka reprezentuje cenny zarez zeleznicni trat€ Praha - Smichov - Slany v Praze
5 — Motole (k.. Motol, rozloha: 0,20 ha, vyhlasena vyhlaskou NVP ¢. 5/1988 Sb. ze 4. 7. 1988).
Jedna se o vyznacny geologicky profil v ramci mediteranni provincie, v némz jsou odkryty vrstvy na
hranici stupnit dobrotiv-beroun (ordovik). Naléza se zde bohaté paleontologické nalezisté trilobiti a
hyolitt.

Pfirodni pamatka se nachazi vychodné od navrzené trasy prodlouzeni metra A. Vzhledem ke
vzdalenosti od navrzené osy metry je mozné negativni vlivy stavby metra na tuto PP vyloucit.

e  Prirodni pamadtka Obora Hvézda

Ptirodni pamatka se nachazi na severovychodé od Bilé Hory, v k.u. Dolni Liboc - Praha 6.
Jeji rozloha je 84,15 ha. Ziizena byla vyhlaskou ¢. 5/1988 Sb. NVP ze 4. 7. 1988.

Cenna je pfirod¢ blizka skladba drfevin, kterd tvoii smiSeny les a je refugiem mnoha
vzacnych a ohrozenych Zivocichi. Podlozim jsou ordovické bridlice, které piekryvaji
svrchnoktidové piskovce, opuky a jejich zvétraliny. Misty jsou vyvinuty tercierni $térkopisky.

Piirodni pamatka Obora Hvézda se nachdzi severozapadné od stanice Motol. Konflikt
s planovanou vystavbou metra lze vyloucit.

e  P#irodni pamdtka Opukovy lom Piedni Kopanina

PP lezi pfi jiznim okraji obce Pfedni Kopanina mezi silnici na Kladno a ulici
K Tuchométicim, v k.i. Pfedni Kopanina. Rozloha pfirodni pamatky je 4,13 ha. Zfizena byla
vyhlaskou NVP €. 5/1988 Sb. ze 4. 7. 1988. Geologicky profil je tvoien kiidovymi sedimenty. V
soucasnosti se jedna o jediny vetsi odkryv bélohorskych opuk na prazském tzemi.
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Vzhledem ke vzdalenosti prirodni pamatky od navrzené trasy metra A je mozné konstatovat,
ze konflikty se zdmérem je mozné vyloucit.

o  Prirodni pamdtka Skalka

Jedna se o zalesnény dvojity skalni hieben na severnim svahu Motolského udoli. Uzemi se
rozklada mezi ulicemi Plzeniska, U Kotlarky a Pod Skalkou v k.. Smichov 5, jeji rozloha je 9,8227
ha. Ztizena byla vyhlaskou NVP €. 5/1968 Sb. ze 29. 4. 1968.

Vétsinu chranéného uzemi pokryva acidofilni doubrava (zarostla zakrsla bikova doubrava s
nevyraznymi piechody do tolitové doubravy) s velmi chudym bylinnym podrostem (metlicka
kiivolaka, kostfava ov¢i).

Vzhledem ke vzdalenosti piirodni pamatky od navrzené trasy metra A je mozné konstatovat,
ze konflikty se zdmérem je mozné vyloucit.

e  Prirodni pamatka StieSovické skdly

Ptirodni pamatka reprezentuje k severu obracené svahy ve StfeSovicich u vojenské
nemocnice (k.0. StfeSovice). Rozloha je 2,507 ha. Ztizena byla vyhlaskou NVP ¢. 5/1968 Sb. ze 29.
4. 1968. Geologicky profil je tvofen usazeninami moiského cenomanu.

Pfirodni pamatka se nachazi jihovychodné od navrzené trasy prodlouzeni metra A mezi
ulicemi Na Petiinach a ulici U VI. Baterie. Jakykoliv konflikt s posuzovanou koncepci je mozné
vyloudit.

o  Piirodni pamadtka U Hdji

Ptirodni pamatku tvofi les a prilehlé louky na severnim okraji katastru Stodulky mezi
dvorem Haje a Bustéhradskou trati. Rozloha PP je 6,63 ha, pamatka byla vyhlaSena NVP ¢. 1/1982
Sb. z 28. 1. 1982. Pamatka reprezentuje mokfadni a lu¢ni spolecenstva na vystupech mirné vapnitych
prament, zastoupena je zde bikova doubrava na pfilehlych piskovcich.

Pfirodni pamatka se nachazi v k.u. Stodilky. Realizaci metra nebude tato PP dotcena.

o  Prirodni pamdtka Zlatnice

Piirodni pamatku piedstavuje skalnaty ostroh nad Sareckym tidolim na severozapadé od ul.
Zlatnice a Tobruck NVP ¢. 5/1968 Sb. NVP ze 29. 4. 1968. Chranéné izemi je soucasti piirodniho
parku Sarka - Lysolaje. Nachézeji se zde zbytky pfirozenych lesostepnich a viesovych spole¢enstev
veetn€ chranénych druhti rostlin a Zivocichd.

Vzhledem ke vzdalenosti piirodni pamatky od navrzené trasy metra A je mozné konstatovat,
ze konflikty se zdmérem je mozné vyloucit.

o  Piirodni pamatka Vizerka

Piirodni pamatka se nachézi na levém biehu svahu tidoli Sareckého potoka pii zapadnim
okraji Tiché Sarky (k.0. Dejvice) Rozloha chranéného tizemi je 3,09 ha. Piirodni pamatka byla
ziizena vyhlaskou NVP €. 5/1988 Sb. ze 4. 7. 1988. Divodem vyhlaseni bylo zachovani teplomilné
flory a fauny. Na skalnich sucich se vyskytuji spole¢enstva s chmerkem vytrvalym, na upati lemové
spoleCenstva kakostu krvavého a tremdavy bilé.
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Ptirodni pamatka se nachazi severn¢ od navrzené trasy prodlouzeni metra A. Vzhledem ke
vzdalenosti PP od osy navrzené trasy metra A je mozné negativni vlivy stavby metra na toto
maloplo$né zvlasté chranéné tizemi vyloucit.

Shrnuti

Navrzena trasa prodlouzeni metra A se nedostava do stietu se zvlasté chranénymi izemimi
ani pfirodnimi parky podle § 12 a 14 zakona ¢€.114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny ve znéni
pozdéjsich predpisi.

2.9.2 Prirodni parky

Zakon ¢. 114/1992 Sb. pamatuje v § 12 také na ochranu krajinného razu. Tim je mySlena zejména piirodni,
kulturni a historicka charakteristika ur¢itého mista nebo oblasti a ochrana pted ¢innosti snizujici jejich estetickou a ptirodni
hodnotu. K ochrané krajinného rdzu s vyznamnymi soustfedénymi estetickymi a pfirodnimi hodnotami miZze organ
ochrany pfirody zfidit obecné zavaznym ptedpisem p#irodni park a stanovit omezeni takového vyuziti tzemi, které by

znamenalo zniceni, poskozeni nebo zruseni jeho stavu.

Na uzemi Prahy 5 a Prahy 6, které bude v ramci SirSich uzemnich souvislosti ovlivnéno
v souvislosti s pfedlozenou koncepci, se vyskytuji nasledujici pfirodni parky:

o  Prirodni park Kosiie - Motol (Praha 5)

Ptirodni park byl zfizen vyhlaskou ¢. 3/1991 Sb. hl. m. Prahy. Park se rozklada na plose 354
ha. Dominantou tohoto pfirodniho parku je tabulova hora Vidoule (zvlasté chranéné uzemi). Okolni
lesni pozemky zahrnuji i lesni komplex v okoli motolského krematoria vcetné dalSich zvlaste
chranénych uzemi.

e  Prirodni park Radotinské udoli (Praha 5)

Ptirodni park byl zfizen vyhlaskou ¢. 8/1990 hl.m. Prahy. Park se rozklada na ploSe 172 ha.
Radotinské udoli je soudast chranéné krajinné oblasti Cesky kras a zarovei z piirodovédeckého
hlediska jedno z nejcennéjSich tizemi Prahy. Pfi botanickém prizkumu zde bylo zjisténo na 600
druhii vysSich rostlin, je$té mnohem bohatsi je zde zvifena - predevs§im bezobratli.

o  Piirodni park Prokopské a Dalejské udoli (Praha 5)

Tento piirodni park byl ziizen vyhlaskou ¢. 7/1993 Sb. hl.m. Prahy. Park se rozklada na
plose 652,5 ha. Piirodni park tvofi pozoruhodny komplex ptirodovédecky cennych ekosystémil
predevsim na vapencich.

e  Piirodni park Sirka-Lysolaje (Praha 6)
Tento piirodni park byl ztizen vyhlaskou ¢. 8/1990 Sb. NVP. Park se rozklada na plose 1 005

ha. Osou tohoto ptirodniho parku je tok Sareckého potoka, pfi jehoz biezich lezi cela fada dilezitych
zv1a§té chranénych uzemi poéinaje Divokou Sarkou a konée Podbabskymi skalami.
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Shrnuti

Navrzena trasa prodlouzeni metra A se nedostdva do stfetu s zddnym z vySe uvedenych
pfirodnich parkti podle § 12 zakona ¢.114/1992 Sb., o ochran¢ piirody a krajiny ve znéni pozdéjsich
predpisd.

2.9.3 Vyznamné krajinné prvky

Vyznamny krajinny prvek je definovan (dle zakona €. 114/1992 Sb. v platném znéni) jako ekologicky,
geomorfologicky nebo esteticky hodnotna ¢ast krajiny, ktera utvaii jeji typicky vzhled nebo ptispiva k udrZeni jeji stability.
Mezi VKP dané ze zékona patfi lesy, vodni toky, rybniky, jezera, idolni nivy. Kromé¢ toho mohou byt VKP i jiné casti
krajiny, napf. mokiady, stepni travniky, remizky, meze parky, sady, zamecké zahrady, nalezi§té nerostll a zkamenélin,
pfirozené i umélé skalni utvary a jiné, pokud je organ statni spravy v ochrané pfirody zaregistruje s ohledem na jejich
ekologickou a krajinotvornou funkci.

V zijmovém tzemi, které bude dotéeno provedenim zmény UPn SU hl. m. Prahy, se
nenachazi zadny registrovany vyznamny krajinny prvek dle §3, odst. 2, odst. b) zakona ¢. 114/1992
Sb. v platném znéni. Konflikt s vyznamnymi krajinnymi prvky definovanymi ze zékona (lesy, vodni
toky, rybniky, jezera, tidolni nivy) se rovnéz neocekava.

2.9.4 Pamatné stromy

V dotéenych k.u. Dejvice, Vokovcice, Veleslavin, Bievnov, Motol, Repy a Ruzyné se
nachazi pouze jeden pamatny strom vyhlaseny Odborem zivotniho prosttedi MHMP a to platan
javorolisty (Platanus acerifolia) v k. Dejvice v Podbabé 20/2523. Tento pamatny strom nebude
dotcen posuzovanou koncepci.

2.10 Uzemni systém ekologické stability (USES)

Uzemni systém ekologické stability je dle zakona &. 114/1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny v platném zn&ni
vzajemné propojeny soubor piirozenych i pozménénych, avsak ptirod¢ blizkych ekosystému, které udrzuji ptirodni
rovnovahu. Podstatou USES (Gzemni systém ekologické stability) dle zakona ¢&. 114/1992 Sb. je vytvoreni funk&né
zpusobilé sit¢ tzv. biocenter, biokoridori a interak¢énich prvka, kterd by v maximalné mozné mife zahrnula existujici
pfirodni lokality a zajistila jejich vhodny management.

Z hlediska ovlivnéni posuzovanou koncepci je mozné dotéené prvky USES obecné rozlisit
na piimo a potencialn¢ dotéené prvky. Za piimo dotcené prvky se pokladaji ty, u kterych dojde ke
kontaktu nebo kiiZeni s navrzenou vystavbou. Za potencialné dotéené prvky systému USES se
pokladaji ty, u kterych sice nedojde ke kontaktu s navrzenou stavbou, ale nachazeji se v jeji relativni
blizkosti.

Prodlouzeni metra pfimo nezasahne do zadného z nasledujicich prvki USES, které se
nachazeji v nejbliz§im okoli trasy metra:

N4/8 — Evropska — Zmrzlik (nadregionalni biokoridor nefunkéni)

Umisténi: soucast ptirodniho parku Prokopské-Dalejské udoli
Popis: nadregionalni biokoridor vedeny v ekologicky velmi malo stabilnim
uzemi po zapadnim okraji Prahy
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Konflikt s navrzenou koncepci: - neni -

R3/31 — Repy — Pet¥in (regionilni biokoridor funkéni)

Umisténi: regionalni biokoridor na 1udolnich svazich pod Bilou Horou,
Bfevnovem a Strahovem

Popis: koridor je relativné funk¢ni, prochazi zejména ptes kulturni lesy a
meéstskou nelesni zeleni s vyraznym podilem introdukovanych
dfevin

Konflikt s navrzenou koncepci: - neni -

R3/32 — Trebonice — Bila Hora (regionalni biokoridor funkéni)

Umisténi: soucast prirodniho parku Kosiie - Motol
Popis: regionalni koridor vedeny zc¢asti po Dalejském potoce a dale
prevazne vyrobnimi plochami v oblasti Zli¢ina - Motola

Konflikt s navrzenou koncepci: - neni -

L.1/172— Cerveny Vrch (lokalni biokoridor funké&ni)

Umisténi: soucast piirodniho parku Sarka - Lysolaje

Popis: svah s lesnim porostem, kde na upati se vyskytuje akat; jihovychodni
hrana je lemovana doZzivajicim ovocnym sadem

Konflikt s navrzenou koncepci: - neni -

L2/188 — Pod Vypichem (lokalni biocentrum nefunkéni)

Umisténi: Vypich

Popis: lesni porost LHC Praha, polesi Cibulka, jedna se o paseku a stromy
staii 25 let

Konflikt s navrzenou koncepci: biocentrum se nachazi severovychodné od navrzené stanice
Motol (jizni svahy nad ulici Kukulova); jelikoz je v tomto useku
trasa metra realizovana pod zemi, nemélo by byt biocentrum
ovlivnéno. K zasahu do USES viak miize dojit pii vystavbé stanice
Motol, resp. jejiho vestibulu, ktery je navrzen v lesnich porostech
v tésném sousedstvi biocentra.

Néavrh opatfeni: diisledna ochrana tohoto prvku ptedevs$im pfi vystavbé metra

L2/189 — Pod Bilou Horou (lokalni biocentrum nefunkéni)

Umisténi: lesni porost nachazejici se pod Bilou Horou

Popis: lesni porost LHC Praha, polesi Cibulka, lesni porost 109 AS, vék 89
let, lesni typ 1B7

Konflikt s navrzenou koncepci: - neni -
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L2/190 — U borovicek (lokalni biocentrum nefunkéni)

Umisténi: k.0. Repy
Popis: degradovana louka a ladem lezici pozemek
Konflikt s navrzenou koncepci: - neni —

L3/236 — Pod Petrinami (lokalni biokoridor funkéni)

Umisténi: Pettiny, Ofechovka

Popis: biokoridor je veden strmym svahem s lesnim porostem, dale
prochazi Ofechovkou, vytéZenym prostorem s garazemi, sadovymi
upravami a skalnatymi svahy

Konflikt s navrzenou koncepci: - neni -

L3, 1.4/237 — Vypich — StieSovické skalv (lokalni biokoridor funk¢ni, nefunkéni)
Umisténi: Vypich

Popis: koridor vychazi z Vypichu, kde jsou druhové chudé travinno-bylinna
spolecenstva; soucasti koridoru je méstsky park U Markéty, klasterni
zahrada a plocha vefejné zelen¢€ ve Stamicové ulici

Konflikt s navrzenou koncepci: - neni -

2.11 NATURA 2000

Natura 2000 je celistva evropskd soustava uzemi se stanovenym stupném ochrany, ktera umoziiuje zachovat
prirodni stanovisté a stanovisté druhi v jejich prirozeném aredlu rozsireni ve stavu priznivém z hlediska ochrany nebo
popiipadé umozni tento stav obnovit. Na tizemi Ceské republiky je Natura 2000 tvoiena ptacimi oblastmi a evropsky
vyznamnymi lokalitami, které pozZivaji smluvni ochranu (§ 39 zdkona ¢. 114/1992 Sb. V platném znéni) nebo jsou chranény

Jjako zvlasté chranéné vzemi (§ 14 zakona ¢. 114/1992 Sb. V platném znéni).

V zajmovém tzemi posuzované zmény UPn SU hl. m. Prahy se nenachazi 7adna ptadi
oblast ani evropsky vyznamna lokalita. Vliv zmény UPn SU hl. m. Prahy na pta¢i oblasti a evropsky
vyznamné lokality lze vyloucit (viz. zavérecna piiloha dokumentace SEA — Dokladova cast -
Stanovisko Odboru zZivotniho prostredi MHMP ¢.j. 039895/2005/001/0OZP/V1 ze dne 17. 3. 2005).

2.12 Kulturni a archeologické pamatky

Oblast Prahy 6 byla osidlena jiz v pravéku. Byly zde nalezeny poziistatky po obyvatelich a
jejich kulturach jiz od star$i doby kamenné, napf. v Suchdole, Sedlci ¢i na Jenerdlce v Dejvicich.
Celé izemi je bohaté na archeologické nalezy, vyznamny je napf. soubor valounové industrie ze
Dejvicich, odkud pochazi pocetna kolekce pazourkli. V Liboci byl nalezen rozsahly soubor
kosténych néstrojti z mladsiho poleolitu. Zda se, Ze jiz ve starSim neolitu existovala na rozhrani
Bubence a Sarky osada, ktera se pozdgji rozsifila smérem k dne$nimu Bubene¢skému nadraZi a k
cihelné na Julisce. Centrem osidleni byl zifejmé levy bieh severniho oblouku Vltavy a sidlisté pak
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pokracovala v prostoru Vokovic, Veleslavina, Liboce, Jenerdlky a déale za hranice Prahy do
Horomeétic. Dokladaji to téz nalezy hrobii nebo keramiky v této oblasti.

V jamovém uzemi je mozné nalézt i stopy pocatki slovanského osidleni z konce 6. stoleti,
napf. v Bubenéi & Veleslaving. Pozd&jsi nejvétsi prazské hradisté bylo v Sarce, v tizemi, kde se
zfejm¢ koncentrovalo staroslovanské osidleni. Jeho velikost nasvédcuje dilezitému postaveni i
obchodnimu vyznamu, ktery potvrzuji i nalezy, jako tfeba soubor bronzovych ndkon¢i pasu nebo
stifbrny denar franckého krale Karla Holého. Upadek a postupny zanik prazskych sidlist’ nastal az ve
druhé poloviné 9. stoleti.

Bezpochyby nejvyznamnéj$im pocinem v raném stiedovéku pro popisované tizemi Prahy 6
bylo zaloZeni prvniho muzského klastera v Cechach v Bfevnové na konci 10. stoleti.

Od 14. stoleti byly v celé prazské oblasti hojn¢ zakladany vinice, na kterych pozdéji vznikaly
usedlosti. V oblasti Prahy 6 to bylo zejména na jiznich svazich Bfevnova, StfeSovic v oblasti zvané
Malé Stresovicky, Dejvic a Nebusic. V poloving 19. stoleti se podél ptivodni silnice zacaly stavét
jednotlivé domky i vetsi ¢inzaky na prudkém svahu nad Beélohorskou ulici. V roce 1936 tu byla
oteviena vojenska nemocnice. Na katastru Bievnova vzniklo v letech 1959-1969 moderni sidliste
Pettiny pro asi 15 tisic obyvatel. Doprovodné vybaveni zahrnovalo i obchodni dim, polikliniku a
$koly. Na okraji sidli§t¢ byla postavena budova Ustavu makromolekuldrni chemie. V 90. letech
vyrostl na Petfindch novy areal obytnych domt, ktery byl inspirovan tvarem blizkého letohradku
Hvézda.

v

Ruzyné
zabavena prazany, ktefi ji r. 1429 postoupili purkrabskym statkiim a v purkrabském majetku zistala

nepfietrzit¢ do konce 18. stoleti. Pfed véznici, resp. byvalym cukrovarem, se pouze v torzu zachovaly
pozustatky ne¢kdejsi zemédelské osady pochazejici vétsSinou z 18. a 19. stoleti. K nejstarSim z nich
patii Kubrtv statek (¢.p. 15).

Ruzyné nalezela ve stiedoveéku bievnovskému klasteru. V husitskych dobach byla

Do roku 1960 byla Ruzyné samostatnou obci. K Praze byla Ruzyné s témét 5700 obyvateli
piipojena 1. Eervence 1960 souc¢asné s Cimicemi a soucasné se zménou Sestnactiobvodového &lenéni
Prahy na desetiobvodové. Ruzyné se tehdy stala soucasti nového obvodu Praha 6 a v roce 1990
soucasti meéstské Casti Praha 6.

Repy - Vznik Rep jako vesnice se datuje cca do 13. stoleti. V dalSich stoletich se Repy
proslavily hlavn¢ diky zlo¢inci Babinskému, ktery je zde pohibeny. Byvala tu i Zenska véznice.
Rozvoj Rep nastal aZ po roce 1968, kdy byly v ramci mensiho rozsifeni mésta pfipojeny k Praze. Od
roku 1988 je zde v provozu tramvajova trat’.

Motol - Vznik Motola se datuje do stiedovéku. V 17. stoleti ¢asteéné i zde probihala Bitva na
Bilé hote, tudy presly bojujici armady. K Praze byla tehdy vesnice piipojena roku 1922 pti vzniku
Velké Prahy jako jeji okrajova cast. V roce 1938 sem byla zavedena tramvajova doprava a
vybudovana vozovna. Nartust dopravy po valce si vynutil modernizaci Plzenské ulice a jeji pozd¢jsi
pfemosténi tangencialni komunikaci Na Vidouli - Vypich. V 60. letech vznikla mistni nemocnice,
ktera byla na konci let osmdesatych rozsifena do dnesni podoby.

Brevnov - Prvni pisemnd zprava o Bfevnové pochazi z konce 10. stoleti. Tehdy byl u
pramene potoka Brusnice zalozen klaster fadu benediktini, nejstar$i muzsky klaster v Cechach.
Klasterni budovy byly ve stfedovéku nekolikrat prestavovany.

Vystavba pokracovala i za prvni republiky, a to rodinnymi vilami se zahradami. Nejprve se
stavélo smérem k Vypichu (tzv. Maly Vatikan a rovnéz na protéjSich Bateriich v sousedstvi
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StieSovic), pozdé€ji se vystavba rozsifila i do dalSich ¢asti. U Baterii byla také postavena podle
projektu arch. B. Adamka v letech 1936-38 postavena dnesni Ustfedni vojenska nemocnice.

Veleslavin - Veleslavin vznikl patrné v 10. az 11. stoleti. Do roku 1420, kdy byl zabaven
prazany a pieSel do majetku Starého Mésta, nalezel bievnovskému klasteru. Cast osady byla
postoupena statkiim nejvyssiho purkrabstvi a ¢ast navracena bievnovskému klasteru. V 16. stoleti
nalezel jeden z dvorti ve Veleslaving otci Daniela Adama z Veleslavina a jiny zdejsi dviir vlastnil
Ferdinand Slik.

Ve Veleslavinské ulici se rozklada barokni zamek ¢p. 1, jako soucast hospodaiského dvora.
Postaven byl kolem roku 1730, patrné podle projektu Kilidna Ignace Dientzenhofera.

Teprve pocatkem 20. stoleti doSlo ke znateln€jSimu rlstu obce. Zastavba se Sitila smérem na
vychod od historického jadra a vytvotila dne$ni ulici Pod Novym lesem. V roce 1949 se stalo k.u.
Veleslavin souc¢asti obvodu Praha 6.

Vokovice - Vokovice byly pfipojeny k Praze roku 1922, kdy mély 2021 obyvatel. Pfedtim
byly Vokovice samostatnou obci.

Staré Vokovice - Prvni zminka o osad¢ (dvoru) s nazvem Okovice pochazi z roku 1370,
pravdépodobné vsSak osada existovala jiz dfive. Oblast byla vinafska, nékteré vinice vlastnila
svatovitska kapitula. Mala cast ptivodni zastavby Vokovic se nachazi v zakrutu Litovického potoka
vychodné od vodni nadrze Dzban (zapadné€ od ulice Ke dvoru).

Nové Vokovice - Nové Vokovice tvofi zastavba pfevazné z prvni poloviny 20. stoleti,
nachazejici se severn¢ od Evropské ulice v blizkosti nadrazi Praha - Veleslavin. V jizni ¢asti Novych
Vokovic se nachazi secesni budova Skoly. Ze severu k Novym Vokovicim pfiléhd rozsahly areal
firmy s ptivodnim nazvem Aritma, v zépadni Casti sportovni areal Aritmy. V prostoru Aritmy je
televizni vysila¢ lokalniho vyznamu (o vykonu n€kolika setin kW).

Sidlisté Cerveny Vrch - Ve vychodni ¢asti uzemi Vokovic z obou stran podél Evropské ulice
se nyni nachazi panelové sidlisté - sidlisté Cerveny Vrch. Bylo postaveno v letech 1960—1972,
hlavnim architektem byl K. Jarolim. Pojmenovéano bylo podle kopce Cerveny vrch (327 m n. m.).
Ulice v jizni ¢asti sidliste¢ byly v roce 1962 pojmenovany podle stati v Africe (nejdelsi ulice je
Africkd), ulice v severni ¢asti podle stati na Blizkém Vychod¢ (nejdelsi ulice je Arabska).

V jizni &asti sidli§té jsou dvé moderni zakladni $koly (ZS Na Dlouhém lanu a ZS Cerveny
Vrch v Kladenské ulici). V severovychodni ¢asti sidlisté je gymnazium Arabskd. V ulici Na
Dlouhém lanu v blizkosti Skoly je zimni stadion a nedaleko zdravotni stiedisko. Na severovychodé v
blizkosti sidlisté je zahradkarska osada.

Dejvice - Obec Dejvice je v historickych pramenech pfipominana k roku 1088 jako majetek
kapituly na VySehrad¢. Roku 1320 byly Dejvice postoupeny probosstvi kapituly sv. Vita na
Hradcanech (tuto skute¢nost dodnes pfipomina nazev ulice Probostska). Tehdy obec tvotily dva vétsi
dvory, Ctyfi selské usedlosti a nékolik mensSich chalup. Za husitské revoluce se Dejvice dostaly do
drzeni prazského purkrabstvi. Cast nalezela prazskym mé§tanim. Po bitvé na Bilé hofe ziskalo
probosstvi opét svilj majetek a v jeho drzeni pak zGstalo staleti.

V pribéhu 19. stoleti vznikaly na tizemi Dejvic pramyslové podniky. Byly to cihelny,
tovarna na vyrobu barevného papiru a ¢alountl, sladovna, kozeluzna a dalsi. Zahy se zacalo stavét na
okraji katastru obce smérem k Hrad¢antim, k Bruské brané, kde vznikaly Nové Dejvice.

V dobé pfipojeni Dejvic k Praze (1922) m¢la tato ¢ast jiz 426 domti s 10 481 obyvateli.

(http:/www.sestka.cz/index.php?clanek=325, http://www.sestka.cz/index.php?clanek=638)

(http://www.scstka.cz/ indcx.php?clanck:308)
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2.13 Uzemi zatézovana nad miru Gnosného zatizeni a staré

ekologické zatéze

Z hlediska ekologické stability a zat¢ze tzemi se jedna o izemi vyrazné ovlivnéné lidskou
¢innosti. Uzemi severozapadni ¢asti hl.m. Prahy je mozné klasifikovat jako tizemi vyznamng
zatizené negativnimi vlivy nejriiznéjSich pramyslovych, dopravnich, komer¢nich a dalSich Cinnosti.

Jednim z nejvyznamnéjSich soucasnych problémil Zivotniho prostfedi je zatizeni tzemi
nadmérnym hlukem souvisejicim predeviim s dopravou. Zajmové uzemi posuzované zmény UPn
SU hl. m. Prahy se nachazi v severozapadni oblasti hlavniho mésta, kde je situovana cela fada
frekventovanych komunikaci (Evropska, Prazsky okruh, Karlovarska, Plzeniska, Bélohorska, atd.).
Stavajici intenzity dopravni zatéze jsou zde vysoké. Tyto vysoké intenzity dopravy na uvedenych
komunikacich se projevuji zatizenim uzemi hlukem z dopravy, emisemi ze spalovacich motord a
zvysenou sekundarni prasnosti.

Neopomenutelnym zdrojem hluku a zneCiSténi ovzdusi v zajmovém tUzemi je i letiSté
Ruzyné.

Z hlediska znecisténi ovzdusi je situace srovnatelna s jinymi velkymi mésty, kde kvalita
ovzdusi je diky koncentrovanym zdrojim zneciSténi horsi nez v jinych oblastech.

Starou z4atéz uzemi predstavuji napf. i poddolovana tuzemi (viz. kap. 2.5.4 této
dokumentace).

Vyznamnou zatézi v zajmovém Uzemi je i pfitomnost znacn€ problematické skladky
stavebniho odpadu v Motole, kterd se nachazi na jiznim svahu Bilé hory. Tato skladka jiz byla
castecn¢ rekultivovana (zépadni ¢ast prilehla k obytné zastavbé Na Fialce). Stfedni a vychodni ¢ast
dosud rekultivovana nebyla a jednd se o znacn¢ zdevastované uzemi, které bylo v minulosti
zastavéno provizornimi budovami v centralnim platé. Jizni a severni svahy jsou siln€ poruseny erozi
a svahovymi deformacemi. Pii paté¢ severnich svahti vychodni ¢asti skladky je projektovana Radlicka
radiala. V souCasné dob¢ je zpracovan projekt rekultivace skladky, ktery vyrazn€ omezi infiltraci
srazkovych vod do vod podzemnich télesem skladky.

2.14 Pocatecni akusticka situace

Nejvyznamnéjsim zdrojem hluku v zajmovém uzemi severozapadni casti hlavniho mésta je
doprava, a to jak doprava na pozemnich komunikacich, tak i doprava letecka.

Emisni charakteristiky automobilové dopravy na komunikaéni siti lze popsat hodnotami
zdrojovych funkci jednotlivych komunikaci, které charakterizuji akustickou situaci v referencni
vzdalenosti od komunikace (7,5 m od osy nejbliz§iho jizdniho pruhu).

Hodnoty zdrojovych funkci na vybranych komunikacnich usecich pro pocatecni akustickou
situaci jsou uvedeny v nasledujicich tabulkach ¢. 21 a 22. V danych profilech (viz. mapa ¢. 1
v samostatné priloze ¢. 4 dokumentace SEA) dochazi ke spoluptisobeni zdroji hluku od IAD, BUS,
TRAM.
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Tab. ¢. 21 Hodnoty L., pro soucet hlukovych emisi — PAS — pro den 6 — 22 hod

IAD :
& Ulice el Tomir | > s BUS TRAM Celkova
LAeq dB
4 K letisti 12,13,14,15 58,4 | 58,8 59,7 - 63,8
5 Evropska 26 68,6 61,1 68,0 71,7
7 Karlovarska 63, 64 65,7 64,1 57,2 - 68,3
8 Bélohorské 66, 67 66,1 65,8 58,5 66,6 71,2
9 Bélohorska 68, 69 67,1 66,7 59,6 68,2 72,4
Tab. & 22 Hodnoty L. pro soucet hlukovych emisi — PAS — pro noc 22 - 6 hod
IAD 2
& Ulice il T | S s BUS TRAM Celkova
Lacq dB
4 K letisti 12,13,14,15 49,6 | 50,0 51,7 - 55,3
5 Evropska 26 59,7 53,1 62,1 64,6
7 Karlovarska 63, 64 56,9 55,2 49,2 - 59,6
8 Bélohorska 66, 67 57,2 57,0 50,4 62,1 64,4
9 Beélohorska 68, 69 58,2 57,9 51,6 62,3 64,9

_ Vyvoj uzemi v pfipadé nerealizace posuzované zmeény UPn
SU hl. m. Prahy

V piipadé, Ze by nedoslo ke zméné funkéniho vyuzivani dil¢ich casti Gizemi dle navrhu
zmény Z 1344/00 UPn SU hl.m. Prahy a k realizaci samotné zmény UPn SU hl. m. Prahy, bude se
charakter izemi odvijet od stavajiciho uzemniho planu sidelniho utvaru hlavniho mésta Prahy.

Z hlediska piipadného vyvoje izemi bez provedeni zmény Z 1344/00 UPn SU hl.m. Prahy je
mozné popsat 2 stavy vyvoje daného uzemi.

V prvni roviné je nutno vzit v ivahu stav, kdy i nadale bude dopravni obsluha zdjmového
uzemi severozapadni Casti mésta byla realizovana stavajici formou dopravni obsluhy (viz. kap. 2.2.
této dokumentace — varianta ). Tento stav vSak lze i vzhledem k vyhledovym intenzitam dopravy
v zajmovém izemi oznacit za nevyhovujici.

Druhym stavem, ktery je mozné ocekavat v zdjmovém uUzemi, je vyvoj dle stavajiciho
platného tzemniho planu — varianta 3, ve kterém je stabilizovano spojeni Prahy a letist¢ Ruzyné
odbo¢nou vétvi zeleznice napojenou na modernizaci traté Praha — Kladno a také prodlouzeni
tramvajové trati do prostoru sidlist¢ Dédina, pies Dlouhou Mili a nasledné do oblasti starého letisté
Ruzyné.

Vyhodnoceni vySe uvedenych stavil je predmétem navazujicich kapitol této dokumentace.

Nerealizaci predkladané zmény UPn SU hl. m. Prahy nedojde ke zhorSeni Zivotniho
prostiedi v daném tizemi, ale také ani k potfebnému rozvoji severozapadni ¢asti mésta, a to nejen
v oblasti dopravni infrastruktury. Nedojde také ani ke zlepSeni Zivotniho prostfedi v daném uzemi
plynoucim z realizace podzemniho kolejového systému dopravy a tim padem odlehéeni povrchové
dopravy v dot¢eném uzemi.

Pozitivni vliv na urbanni struktury v daném uzemi (zhodnoceni daného izemi, intenzifikace
vyuziti ploch v tizemi) v ptipad¢€ nerealizace zmény UPn SU hl. m. Prahy nebude naplnén.
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3. CHARAKTERISTIKY ZIVOTNIHO PROSTREDI
V OBLASTECH, KTERE BY MOHLY BYT PROVEDENIM
ZMENY UPN SU HL. M. PRAHY VYZNAMNE ZASAZENY

Tato kapitola dokumentace SEA se zabyva vymezenim téch slozek a aspektt zivotniho
prosttedi, u kterych by mohlo v souvislosti s provedenim zmény UPn SU hl. m. Prahy dojit
k pozitivnimu ¢i negativnimu ovlivnéni.

V souvislosti s posuzovanou zménou Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahy je moZné o&ekavat
vlivy na nasledujici oblasti zivotniho prostiedi:

e 1/ vlivy na dopravu v zajmovém uzemi,

e 2/vlivy na akustickou situaci a vibrace,

e 3/vlivy na zne€isténi ovzdusi,

e 4/vlivy na pudy,

e 5/vlivy na geologické poméry,

e 0/ vlivy na rezim vod,

e 7/vlivy na faunu a fléru,

e 8/ vlivy na charakter méstské ¢asti, resp. vlivy na krajinna raz,

e 9/ vlivy spojené s nakladani s odpady,

e 10/ naroky na surovinové zdroje.

3.1 Doprava

Posuzovana zména Z 1344/00 uzemniho planu souvisi s dopravou v ramci severozapadni
¢asti hlavniho mésta Prahy.

Automobilova doprava s pribyvajicimi poCty vozidel a nartistem provozu stale vice ovliviiuje
obyvatelstvo 1 meéstské prostiedi a stava se prioritnim problémem hl. m. Prahy, které zaujima
v automobilové dopravé CR specifické postaveni. To se projevuje v nadprimémé vysokych
intenzitach i dopravnich vykonech.

Ve vngjsim pasmu mésta (dle s¢itani na tzv. vnéj§im kordonu, ktery vyjadiuje obousmérnou
intenzitu automobilové dopravy na vstupech hlavnich vypadovych silnic a dalnic do souvisle
zastavéného tUzemi meésta) vzrostla intenzita automobilové dopravy vroce 2005 oproti
pfedchéazejicimu roku 2004 o 3,4 %. Ve srovnani s rokem 1990 pftijizdélo v roce 2005 denné do
Prahy z jejiho okoli (ptedevsim z pifiméstské zony) 3,3 x vice vozidel (226 % narist). Rozhodujici
¢ast nartistu po roce 1990 je tvoiena osobnimi automobily, nebot’ jejich pocCet se zvysil témer
Ctyfnasobné (290 % nardst).

Automobilovy provoz ve vnéj$im pasmu mésta od roku 1990 trvale vzrlsta. Do Prahy

vvvvv

000 osobnich automobilu.
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Obr. ¢. 14 Intenzita dopravy na centralnim a vnéjSim kordonu 1961 — 2005 (prum. prac. den, 6 —22 hod)
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Zdroj: http://www.udi-praha.cz/rocenky/rocenka05

V budoucnu dojde v severozapadnim sektoru mésta nejen v souvislosti s posuzovanou
zménou Uzemniho planu ke zménam v intenzitdch dopravy na komunikacni siti. Zmény je tfeba
ocekavat v souvislosti s dostavbou silni¢niho okruhu kolem Prahy, dale pak i s realizaci Bfevnovské
¢i Radlické radialy.

Piedpokladem je, 7e Bfevnovska radialni komunikace bude obsluhovat izemi Rep, Bilé
Hory a Bfevnova a navaze na vstup silnice R6 smérem do mésta. Dle platného tizemniho planu hl.m.
Prahy se pfedpoklada realizace zapadniho useku Bfevnovské radialy v navrhovém horizontu UPn.

Radlicka radialni komunikace bude plnit funkci hlavni sbérné komunikace pro prostor
Radlic, Jinonic a Jihozapadniho Mésta a navaze na dalnici D5 smérem do centra. Radlicka radiala je
navrzena od Vidoule na vychod v soubéhu s ul. Bucharovou, u stanice metra Nové Butovice je
navrzeno MUK s ul. Reporyjskou, dale Radlicka radiala piechazi do koridoru ul. Radlické, ze
kterého se u stanice metra Jinonice odklani do samostatné pievazné tunelové stopy jizn€ od
zeleznicni stanice Praha — Jinonice. Tunelové iseky Radlické radidly jsou tedy navrzeny u Jinonic
v soub¢hu s tzv. Jinonickou Zelezni¢ni trati a nasledné se jejich trasa odklani smérem na Zlichov, kde
Radlické radiala bude v budoucnu napojena na Méstsky okruh.

V prostoru severozapadniho sektoru meésta je navrzena trasa Silni¢niho okruhu kolem Prahy
(SOKP) konkrétné stavba ¢. 518 Ruzyné - Suchdol. Tato trasa je navrZena v souladu s Gzemnim
planem hl.m. Prahy. Stavba ¢. 518 navaze na jednom konci na jiz dokonéeny usek stavby 517 a na
druhém konci na stavbu ¢. 519 Suchdol — Bfezinéves. Silni¢ni okruh je uren pro vedeni
automobilové dopravy, ktera je vici méstu tranzitni, dale pro rozvadéni vnéjsi cilové ¢i zdrojové
dopravy a pro realizaci vnitroméstskych jizd mezi okrajovymi oblastmi mésta.

Dobudovanim severni &asti silni¢niho okruhu kolem Prahy za stavajici MUK u Ruzyné
a pfemosténim VlItavy na vychodni bfeh k D8 a dale k R 10 a D 11 dojde k pfesunu tranzitni dopravy
(ptedevsim D5, R6 a R7) ze stavajici silni¢ni sité Prahy i z dfive vybudovaného jizniho segmentu
okruhu.
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Doprava v zajmovém uzemi posuzované zmény UPn SU hl. m. Prahy

Zivotni prostfedi v zajmovém tzemi je nutné posoudit v kontextu moznych variant feSeni
obsluhy zajmového uzemi. V dokumentaci SEA je vénovana pozornost nasledujicim variantam
feSeni dopravni obsluhy zajmového tizemi pro vyhledovy rok 2020:

e Varianta O — ,, Aktivni nulova varianta “

e JVarianta 1 - ,, Prodlouzeni trasy metra A ze stanice Dejvicka na Vitézném namésti v Praze 6

na letiste Ruzyné

e JVarianta 2 - ,, Prodlouzeni trasy metra A ze stanice Dejvickd na Vitézném namésti v Praze 6

na letiste Ruzyne“ — modifikace trasy pres staré letiste Ruzyné (s vioZenim stanice Staré

Letisté)
e Varianta 3 - , Obsluha vizemi dle platného UPn SU hl. m. Prahy“
o JVarianta 4 -, Varianta obsluhy uzemi vsemi 3 novymi_kolejovymi_systemy (prodlouZeni

metra, prodlouzeni tramvajové trati, odbocka zeleznice z modernizované trati Praha —

Kladno) vyplivajici ze zmény platného UPn SU hl. m. Prahy“

Pozn.: Varianta 4 nepfedstavuje z hlediska sledovanych zmén v intenzitich dopravy na
komunikaéni siti vyznamny rozdil oproti variant¢ 3. Vzhledem ktomu, ze se jednd spiSe o
hypotetickou variantu, nebyla podrobnéji posuzovana z hlediska znecisténi ovzdusi, hluku a
zdravotnich rizik. V piipadé, ze by letist€¢ Ruzyné bylo obslouzeno dvéma kolejovymi systémy
hromadné dopravy (metro + Zeleznice) je mozné ocekavat, ze se prepravni zatéze prirozen¢ rozdeli
mezi oba systémy podle atraktivity uzitého prostfedku ve vztahu k zdrojovému a cilovému pohybu
cestujicich.

Individualni automobilovd doprava (doprava bez MHD) — Varianta 0, 1, 2, 3

Pro vySe uvedené varianty bylo zpracovano modelové zatizeni IAD pro vyhledovy rok 2020,
které je patrné z kartogramu €. 2 (varianta 0) a ¢. 3 (varianta 1, 2, 3) v pfiloze ¢. 4 této dokumentace
SEA. Modelové vypoéty URM (2006) vychazeji z modifikovaného odborného odhadu cest na leti§té
v letech 2007 - 2020 na zakladé tdaji ze statistik a prognézy Leti§té Praha, s.p. a UDI Praha.

Z kartogramu intenzit dopravy €. 2 a €. 3 je patrné, Ze se intenzity dopravy pomalych vozidel
lisi. Tento fakt je zplsoben tim, Ze neexistuje samostatnd matice pro pomald vozidla a intenzity pro
pomala vozidla jsou tedy generovany na zakladé celkového objemu dopravy.

Vzhledem k tomu, ze realizace kolejové ¢i nekolejové obsluhy zajmového uzemi se
v danych kartogramech IAD ? zakonité projevi pouze v individualni osobni dopravé, byly intenzity
pomalych vozidel (tj. ndkladni vozidla, traktory, nepravidelné autobusové linky atd.) ve varianté 1 a
2 uvazovany stejné jako ve varianté 0.

Rozdily intenzit ve varianté 0 a varianté 1, 2, resp. 3 na jednotlivych tisecich komunikacni
sit¢ pro prumérny pracovni den za obdobi 24 hodin jsou patrné z tabulky E, ktera tvofi pfilohu ¢. 4
dokumentace SEA (Dopravn¢ — inZzenyrské podklady). Intenzity dopravy v no¢ni dobé (22 - 6 hod)
byly uvazovany jako 10 % z téchto celodennich intenzit dopravy.

2V rémei pomalych vozidel neni uvazovana MHD (PID), regionélni autobusové linky ani dalkové autobusové
linky.
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Z porovnani intenzit dopravy pro variantu 0 a 1, 2, resp. 3 prezentovanych v tabulce E
vyplyva, ze knejvyraznéjSimu poklesu intenzit individualni dopravy v souvislosti s realizaci
kolejové dopravy dojde na komunikacich Aviaticka, K Letisti a Do Horométic, kde pokles intenzit
dopravy piesahuje 10 % oproti varianté 0. Mensi, av§ak nezanedbatelné poklesy intenzit dopravy je
mozné na zakladé¢ danych kartogramli ocekavat i na komunikacich Lipska, Prazsky okruh,

Bfevnovska radiala atd.

Pozn.: Z hlediska zmén v akustické situaci a zne€isténi ovzdusi se projevi relevantné pouze zmény v intenzitach

dopravy + 10 %.

Modelové zatiieni HD — Varianta 0, 1, 2, 3

Tab. &. 23 Modelové zatiZeni hromadné dopravy pro jednotlivé hodnocené varianty vyvoje

Smér / ukonéeni Intenzity HD (den 6 — 22 hod /noc 22 — 6 hod)
Druh HD .
nebo linka Soucasny stav Varianta 0 Varianta 3 Var.1a2
Zeleznice letiste - - 188/20 -
(trat CD
Kladno 62/6 az 1502 88/6 100/6
& 120)
Prodlouzeni
letisté - - - 460/84
metra ,,A*
Divoka Sarka 420/76 - - -
Tramvaj
Dlouha Mile - 420/76 315/65 210/54
Linka AE 64/4 64/4 +9 zru$ena zruSena
Linka 100 120/10 120/10+ ¥ zruena zruena
Linka 119 192/28 192/28+ 9 zru$ena zruSena
BUS PID Linka 179 86/16
Linka 225 86/16
Linka 254 26/6
Linka 319 66/10
regionalni link;
BUS mimo & . Y 5 390%
Stiedodes. kraje a 430 430+ 430+
PID 40%*
dalkové

Poznamky k tab. ¢. 23:

D Jsou-li v¥adeich uvedeny stejné hodnoty kjednotlivym sledovanym variantdm, znamena to, Ze se

neptedpoklada pfima souvislost s vyvojem leti§té Praha. Zmény v intenzitach dopravy mohou byt vyvolany

prubéznou aktualizaci Projektu organizace Prazské integrované dopravy (ROPID).
? Vyuziti maximalni kapacity stavajici traté Praha-Kladno.

3 Uzemni plan predpoklada tramvajovou trat’ v trase Divoka Sarka-Dédina-Terminal Jih.
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9 Lze otekavat navySovani poétu spojii reagujici na zvysenou poptivku. V absolutnim po&tu limitovano zejména

provoznim zazemim na konecnych stanicich (odstavy apod.) a finanénimi moznostmi mésta.
9 Ve vztahu k terminalu Dejvicka, stav 2005.

* Pfedp. ukoncéeni v terminalu Veleslavin (vazba na tramvaj, Zeleznici i metro).

** Zajizdi k terminalu Dejvicka.

*** Pfedp. ukoncCeni v terminalu Dlouha Mile.

Autobusova doprava — Varianta 0, 1, 2, 3

V souvislosti s provozem metra nebo Zeleznice v zajmovém Uzemi (Varianta 1, 2 resp.
Varianta 3) se ptedpoklada, ze by linka 116 (z Horoméfic) a linky €. 161, 218, 254, 312, 316 a 356
mohly byt ukonéeny v terminalu Cerveny Vrch. Po zprovoznéni metra, resp. Zeleznice by mohly byt
zruseny i linky €. 100, 119 a AE obsluhujici letiste.

Ve varianté 0 lze naopak oCekavat navySovani poctu spojui reagujici na zvySenou poptavku
obsluhy letisté. V absolutnim poctu je tato poptavka limitovana zejména provoznim zazemim na
koneénych stanicich a finanénimi moznostmi mésta. Podle prognézy URM lze oéekavat, ze podet
cest na letisté z Prahy hromadnou dopravou naroste mezi lety 2004 a 2020 cca 1,9-krat. Ve vyhledu
(Varianta 0) tedy bylo uvazovédno posileni autobusovych linek AE, 119 a 100 o 1,5 néasobek
soucasného stavu.

Dle provedeného porovnani (viz. tab. F a G v pfiloze ¢. 4 dokumentace SEA) se realizace
kolejové obsluhy uzemi, resp. letiSté nejvyraznéji projevi na ulici Evropska, kde v useku Vitézné
nameésti — Horomeétickd mtze byt autobusova doprava MHD vyrazné redukovana. Vyznamny pokles
v souvislosti s realizaci metra resp. Zeleznice je mozné oCekavat i na Evropské v useku Horométicka
— Libocka a na komunikaci K Letisti, kde redukce autobusové dopravy ve varianté kolejové obsluhy
letisté dosdhne pies 60 % oproti stavu bez kolejové obsluhy letiste.

Tramvajova doprava — Varianta 0, 1, 2, 3

Platny tizemni plan hl.m. Prahy ptedpoklada realizaci tramvajové trati v trase Divoka Sarka -
Dédina -Terminal Jih (po komunikacich Evropska od Divoké gérky, Vlastina, Drnovska, smérem
K Letisti, kde bude realizovana smycka).

Ve varianté /, 2 a 3 je opodstatnénost realizace tramvajové trati k Terminalu Jih z hlediska
zatézi mala a uvedeny odhad poctu spoji reaguje na snizeni poptavky po piepravé tramvajemi v trase
Dejvicka - Dédina.

Ve varianté 0 je moznost navazani terminalu Dlouha Mile pouze na tramvajovou dopravu
dale do centra mésta mozna, ale z hlediska komfortu pro cestujici a dalSich provoznich souvislosti
méné vhodna.

Predpokladané vyhledové intenzity tramvajové dopravy na dotCenych komunikacnich
usecich pro jednotlivé sledované varianty jsou prezentovany v tabulce H v piiloze ¢. 4 Dopravné —
inzenyrské podklady. Z provedeného vyhodnoceni je patrné, Ze nejvétsi redukci tramvajové dopravy
vyvola varianta 1, resp. 2 - tj. realizace metra.
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Zeleznicni doprava — Varianta 0, 1, 2, 3

Vyhledové intenzity zelezni¢ni dopravy pro sledované varianty jsou uvedeny v tabulce I na

v pfiloze ¢. 4 Dopravné — inzenyrské podklady.

Vazba prodlouZeni metra A na ostatni sitt MHD a obsluznost zajmového uizemi

o Stanice Letiste Ruzyné — Tato stanice zohlediiuje uvazovanou dostavbu pfilehlého izemi a

v budoucnu se stane hlavnim kontaktnim mistem hromadné dopravy prazského regionu

s mezindrodni leteckou dopravou a dulezitou alternativou k individualni automobilové

doprave ve vztahu letisté — centrum.

Hlavni funkci stanice Letisté Praha Ruzyné je umoznéni komfortniho pfestupu cestujicich

jak k odletovym, tak pfiletovym halam stavajicich i budoucich letitnich terminali. Poloha

w7

stanice vcetn¢ hlavnich péSich piestupnich vazeb bude tedy pribézné koordinovana s

predpokladanym rozvojem letisté Praha-Ruzyné. Zaroven lze predpokladat, Ze metro bude

plnit funkci vetejné méstské dopravy pro zaméstnance soustfedéné v arealu starého i nového

letisté, jejichz pocet dnes piesahuje 5 000 a ve vyhledu se predpoklada nardst az na témer 8

000 zaméstnancu.

e Stanice Staré Letisté (viz. posuzovana varianta 2 trasy prodlouzeni metra A) — Vyznam této

stanice souvisi predevsim s koncentraci stavajicich pracovnich mist v uzemi.

e Stanice Dlouha Mile — Ve stanici Dlouha Mile lze ptedpokladat jiz v blizké budoucnosti

koncentraci vyznamnych zdroji a cild dopravy v souvislosti s novymi pracovnimi

prilezitostmi v rozvojovém tizemi.

Hlavni vyznam této stanice spo¢iva v moznosti vytvoreni kvalitniho dopravniho terminalu

zejména pro prestup z navazné dalkové a regionalni autobusové dopravy bez nutnosti dalsiho

priniku vétsiny autobusovych linek smérem do centrdlni casti Méstské casti Prahy 6.

Vyhledové je vsouladu s platnym tzemnim planem uvazovano i s moznosti zavedeni

tramvajové trati. Soucasti dopravniho uzlu je i parkovisté systému P+R, které je umisténo

v té€sné vazbé na stanici metra a zeleznice.

Po realizaci této stanice bude mozné zrusit do¢asné navrhovany dopravni terminal u stanice

metra a zeleznice Veleslavin.

e  Stanice Dédina — Pii umisténi stanice Dédina bylo piihlédnuto k jejimu vhodnému zaclenéni

N 2

sidlist¢ Dédina spolu s predpokladanymi pfestupnimi vazbami mezi metrem, planovanou

tramvajovou trati Liboc — staré letiSt¢ Ruzyné¢ a autobusy MHD (v Drnovské ulici) a zaroven

umoznila i obsluhu velkého rozvojového tizemi Ruzyné — Drnovska, kde lze v budoucnu

ocekévat vyznamnou koncentraci pracovnich ptilezitosti.

e Stanice Bila Hora — Stanice Bila Hora je situovana Sikmo pod ulici Karlovarska v poloze

mezi kiizovatkami Karlovarska x K Motolu a Karlovarska x Turnova. Co do poctu obyvatel

a pracovnich mist se jedna o mén¢ vytizenou stanici, kterd miize piipadné zajistit prestupni

vazby z regionu a vstupy do rekreacnich izemi Bila Hora — obora Hvézda a Motolské svahy.

Tento dopravni uzel umozni kromé vyhodného napojeni na autobusovou dopravu napojeni

na stavajici kolejovou (tramvajovou) dopravu.

Dilezitym faktem souvisejicim s obsluznosti zdjmového uzemi je moznost vétveni trasy pred

stanici Bila Hora smérem do prostoru sidlisté Repy a dale na Zli¢in. Vétev trasy do Rep a
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Zli¢ina je uvazovana jako systémova moznost, s casovym odstupem po realizaci trasy na
letisté Ruzyné.

Stanice Motol — Stanice metra situovana v mistech severniho vstupu do arealu nemocnice
Motol umozni snadnou dopravni pfistupnost tohoto arealu Fakultni nemocnice.

Nemocnice Motol spolu s nemocnici Na Homolce piedstavuje vyznamny zdroj a cil
hromadné dopravy v dané oblasti. Celkovy denni obrat obou téchto zdravotnich zatizeni 1ze
odhadnout na cca 8 000 - 10 000 cest méstskou hromadnou dopravou za den.

Pro obrat stanice je vyznamna navazujici autobusova doprava, ktera zprosttedkovava vazbu
na velké sidelni celky zapadni a jihozapadni ¢asti Prahy. Zastavkou Nemocnice Motol je v
soucasnosti vedeno celkem 6 linek PID. Intenzita provozu ¢ini cca 960 vozidel/24 hod,
Spickovy interval na jednotlivych linkach se pohybuje v rozmezi 3-12 min.

Névaznost na autobusovou stanici na severni a jizni stran¢ ulice Kukulova bude zajisténa
napojenim vestibulu stanice metra na podchod pod ulici Kukulova. Autobusové linky,
vedené ke stanici metra Motol, pfetinaji kolejové systémy vedené radialné do centra mésta a
slouzi tedy po tangentach jako napdajeCe kapacitni kolejové dopravy a zaroven obsluhuji
mistni vztahy. V ptipadé méstskych linek se v souvislosti s realizaci stanice Motol i nadale
ocekava soucasna intenzita provozu. Piedpokladem je, ze dojde pouze k urCitému omezeni
ptepravniho vztahu Motol (metro A) - Hrad¢anska (Kafkova) na trovni mistni obsluhy.

Stanice Petriny — Stanice Petfiny je situovana pod ulici Brunclikovou se stfedem piiblizné
v prodlouzeni ulice Fajmanové. Stanice je situovana v poloze sidlisté¢ Petiiny se stiedni az
vysokou hustotou obyvatelstva, kde pro vétSinu obyvatel sidlist¢ lezi navrZzena stanice
v dochazkové vzdalenosti. I v této stanici jsou umoznény piestupni vazby na tramvajovou
dopravu vedenou ulici Na Petfinach.

Stanice metra je zaroven situovana ve vyhodné poloze vuéi obchodné spolecenskému
centrum Petfiny.

Stanice Veleslavin — Stanice Veleslavin je navrzena v prostoru Veleslavina, v izemi se
stiedni hustotou obyvatelstva v dochazkové vzdalenosti.

Poloha stanice a jednotlivych vystupt je koncipovana tak, aby umoziiovala pfimou vazbu na
docasny autobusovy terminal, ktery umozni vymistit ¢ast autobusovych linek mimo prostor
Vitézného nameésti a zaroven reagovala na predpokladanou modernizaci stavajici Zelezni¢ni
traté CD Praha - Kladno. Rovnéz budouci urbanizace tizemi mezi trat’ CD a ulici Evropskou
je z takto situované stanice dobie mozna.

V souvislosti se zprovoznénim prodlouzeni metra A se predpoklada, ze autobusové linky
PID (161, 218, 254, 312, 316, 356) mohou byt jiz v prvni etapé prodlouzeni metra ukonceny
vtermindlu u stanice Veleslavin resp. obratisti Cerveny Vrch, ¢imz dojde k poklesu
vozokilometrti najetych zejména v ulici Evropské.

Stanice Veleslavin bude zaroven umoznovat pfimy piestup na tramvajovou trat’ na Evropské
ulici.

Docasny autobusovy terminal by mél zacit fungovat zaroven se zprovoznénim prvniho
provozniho useku prodlouzené trasy A metra. Po realizaci dalSiho provozniho tseku trasy
metra na letist¢ Praha Ruzyné, kdy bude zprovoznén velky dopravni termindl u stanice metra
Dlouha Mile, je mozné docCasny terminal Veleslavim zrusit.

Stanice Cerveny Vrch — Stanice je situovana pod Evropskou ulici, v prostoru mezi
ktizovatkami ulic Evropska x Arabska a Evropska x Horoméficka. Vestibul stanice metra je
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navrzen smérem do kfizovatky s ulici Horoméficka ve vazb€ na uvazovany maly terminal
meéstskych a piiméestskych linek autobusové dopravy (PID) sméfujicich predevsim z oblasti
Nebusic, Horoméfic a Jeneralky a z ptilehlé ¢asti Prazského regionu.

Stanice Cerveny Vrch umoziuje pfimy pfestup na stavajici tramvajovou trat’ na Evropské
ulici. P&si dostupnost této stanice obsahne pievaznou cast sidlisté Cerveny Vrch s vysokou

hustotou obyvatel.

Spadova uzemi trasy prodlouZeni metra A

Na zakladé bilance UPn SU hl.m. Prahy byl zpracovan rozbor spadového tizemi podél trasy
prodlouZeni metra A metra s cilem stanovit potencial trasy z hlediska dopravni obsluznosti obyvatel,
pracovnich pfilezitosti a zvlast vyznamnych cilii (nemocnice, pfestupni terminaly apod.) dotéenych

mestskych ¢asti.

Tab. ¢. 24 Rozbor spadovych izemi navrZenych stanic prodlouZeni metra A

Nazev stanice Piima (p&i) dostupnost — pocet osob |  Dostupnost 15 min." - po&et osob
Dlouha Mile 10 940 17 570
Dédina 7240 11 500
Bila Hora 6 060 10570
Motol 13350 45 660
Petiiny 16 270 34 820
Veleslavin 10 300 21520
Cerveny Vrch 12 810 25010
Trasa celkem 90 300 180 550

1) spadova oblast v&etné navazné hromadné dopravy

3.2.1 Hluk

Ovlivnéni akustickych pomérti v zajmovém uzemi posuzované zmény Uzemniho planu je

mozné oc¢ekavat v souvislosti s vystavbou a naslednym provozem systému metra.

Hluk — faze vystavby metra

Jiz vtéto fazi projektovych piiprav (faze posouzeni zmény UPn SU hl. m. Prahy) lze
konstatovat, ze vystavba metra bude vyznamnym zdrojem hluku, ktery bude ovliviiovat akustickou
situaci v dotCeném tzemi. Hluk ze stavebni Cinnosti vSak bude pouze docasny, omezeny na dobu

vystavby, ktera se predpoklada cca 48 mésict.

Vliv vystavby metra na stav akustické situace lze ocekavat v souvislosti s ¢innosti stavebnich
stroji/mechanismti v ramci staveni§t, dale pak v souvislosti s pohybem obsluzné staveniStni
dopravy, ktera se projevi i ve vzdalenéjSim okoli stavenist’ podél dovozovych/odvozovych tras.
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Hluk Sifici se ze staveni$t¢ bude zavisly na pouzité technologii, zvoleném postupu
organizace vystavby, dale pak i na mnozstvi, umisténi, druhu a stavu pouzivanych stavebnich strojt.
Hluk emitovany ze stavenisté se bude ménit v ramci jednotlivych etap vystavby.

V prostorech stavebnich dvord bude soustfedéno technické a socialni zazemi. Ze zdroju
hluku tu budou napf. michaci centra, Cerpaci stanice, trafostanice ¢i jefaby. Vzhledem k hluénosti
téchto stavebnich stroju jsou tyto zdroje svymi hlukovymi parametry zanedbatelné.

Jako vyraznéjsi zdroje hluku by se mohly projevit ventilatory, odprasovace a kompresorové
stanice u usti razenych tuneld.

Pti realizaci stavebnich praci budou pouzivany bézné stavebni stroje typické pro realizaci
daného druhu podzemni stavby (razici stroje, tunelbagry, vrtné soupravy apod.). NejvyrazngjSimi
zdroji hluku na stavenistich trasy metra budou vrtné soupravy a rypadla v etapé hloubeni. Pfi téchto
stavebnich Cinnostech je mozné ocekavat, ze se ekvivalentni hladiny akustického tlaku A pted
nejblizsi obytnou zastavbou mohou pohybovat nad limitnimi hodnotami.

Pro razené cCasti trasy budou realizovany zemni rampy pro odvoz odtéZené rubaniny.

Vzhledem k moznému ovlivnéni okolni chranéné zastavby hlukem bude vhodné provadét kraje
razenych tunelti pouze v dennich hodinach.

Do zajmového uzemi pro posouzeni vlivu obsluzné stavebni dopravy na stav akustické

situace ve venkovnim prostoru spada chranéna zastavba podél odvozovych tras zeminy a horniny a
dovozovych tras materidlu na stavbu metra. Jiz v tomto stupni (posouzeni zmény UPn SU hl. m.
Prahy z hlediska vlivii na ZP) je nutno pozadovat, aby odvozové/dovozové trasy byly navrzeny tak,
aby dotceni chranéné zastavby bylo minimalni.
na stavbu bude v etapé zemnich, resp. razicich praci. Pro obsluznou dopravu (odvoz zeminy a
vytéZené horniny v celkovém mnozstvi cca 1 235 — 1290 tis. m’) byl dle piedb&zného
harmonogramu vystavby stanoven maximalni pocet ndkladnich vozidel v rozsahu cca 100 TNA/den,
coz predstavuje 200 pohybu.

Na zaklad¢ predbézné vytipovanych skladek odpadu (viz. kapitola 3.11 této dokumentace
SEA) je mozné konstatovat, Ze v souvislosti s odvozem vytézené zeminy a horniny pfi stavbé metra
budou pravdépodobné dotéeny piedev§im komunikace Bélohorska, Karlovarska a Evropska. Na
téchto komunikacich by nariist 10 aut/hod. resp. 20 aut hod/obéma sméry ¢inil max. 1 % soucasné
dopravni intenzity vSech vozidel.

Hluk — faze provozu metra

Vlastni provoz metra zasadné neovlivnéni hlukové poméry v daném tzemi. Pfedpokladem
je, Ze provoz metra nebude emitovat hladiny akustického tlaku, které by mohly ovlivnit chranénou
zastavbu v zajmovém uzemi.

Zdrojem hluku ve fazi provozu bude predevsim nasavani a vyusténi VZT systému metra
(hlavni vétrani ve stanicich, hlavni vétrani v odstavnych kolejich, vétrani energoblokti ve stanicich),
meénirny a distribucni transformovny ve stanicich, pohyblivé schody a vytahy ve stanicich.

Vyusténi VZT musi byt feSeno tak, aby byly splnény hygienické limity pro hluk ze
stacionarnich zdroji (50 dB v denni dobé / 40 dB v no¢ni dob¢) dle platného nafizeni vlady c.
148/2006 Sb.
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Na zéklad¢ zkuSenosti s vystavbou fady stanic metra v poslednich letech 1ze konstatovat, ze
eskalatorové tunely budou provedeny tak, aby ve stanicich nebyl prakticky slySet zadny technicky
hluk z jezdicich schodi. Ve stanicich a ve vestibulech budou pouzity akusticky pohltivé obklady.

Zména akustickych poméri v zajmovém tuizemi bude ve fdzi provozu metra dana

pfedevS§im zménami v systému organizace MHD a poklesem individualni automobilové dopravy
plynouci z mozZnosti vyuziti metra.

Pro tucely akustického zhodnoceni vlivu realizace metra byly pro vyhledovy rok 2020
porovnavany nasledujici varianty dopravni obsluhy tizemi:

o Varianta 0 — ,, Aktivni nulova varianta *

o JVarianta 1 - ,, Prodlouzeni trasy metra A ze stanice Dejvicka na Vitézném namésti v Praze 6

na letisté Ruzyne

e JVarianta 2 - ,, Prodlouzeni trasy metra A ze stanice Dejvicka na Vitézném namésti v Praze 6

na _letiste Ruzyné — modifikace trasy pres staré letiste Ruzyné (s vioZenim stanice Staré
Letisté)
e Varianta 3 - ,,Obsluha vizemi dle platného UPn SU hl. m. Prahy“

Pro kvantifikaci vlivli jednotlivych variant na akustickou situaci v zajmovém tzemi byla pro
gely posuzované zmény UPn SU hl. m. Prahy zvolena metoda emisniho vyhodnoceni.

Emisni charakteristiky jednotlivych typt dopravy (bus, tram, IAD, zeleznice) byly vyjadfeny
jako hodnoty zdrojovych funkei sledovanych komunikac¢nich tisekd, které charakterizuji akustickou
situaci v referencni vzdalenosti od komunikace (7,5 m od osy nejbliz§iho jizdniho pruhu).

Z hlediska zmén v akustické situaci se projevi relevantné€ pouze zmény v intenzitdch dopravy
minimalné nad 5 %. Proto byly v ramci akustického vyhodnoceni feSeny pouze komunikacni useky,
na kterych dojde ke zméné intenzit dopravy vétsi nez 5 %.

Hodnoceni akustické situace

Hodnoceni akustické situace bylo provedeno programem HLUK+, verze 7.0. Tento program
je zalozen na ,,Metodickych pokynech pro vypocet hladin akustického tlaku A z pozemni dopravy
(VUVA, Brno 1991)* a na ,,Novele metodiky vypoétu hluku silniéni dopravy 2004,

Vystupem jsou hodnoty emisi v danych profilech ve vzdalenosti 7,5 m od osy komunikaci
(zdrojové funkce). Celkové hodnoty emisi na sledovanych komunikaénich usecich pro jednotlivé
posuzované varianty 0, 1 a 2 jsou uvedeny v nasledujicich tabulkach ¢. 25 - 30.

Soucet emisi byl vyjadien pro profily ¢. 12, 13, 14, 15, 26 (viz. kartogramy ¢. 2 a 3 v ptiloze
¢. 4 Dopravné — inzenyrské podklady), na nich se projevi zvyseni ¢i snizeni 24-hod intenzity dopravy
ve variantach 0, 1 a 2 o vice jak 10 %. Dale pak byla sumu emisi hladin akustického tlaku vyjadiena
v profilech ¢. 63, 64, 66, 67, 68, 69 a 110, na nichz se projevi zvySeni Ci snizeni 24-hod intenzity ve
variantach 0 vs. 1, 2, 3 vrozmezi 5 — 10 %. V téchto profilech dochazi ke spoluptisobeni zdrojt
hluku od IAD, BUS, TRAM.

Tab. &. 25 Hodnoty emisni L. pro soucet hlukovych emisi - VARIANTA 0 — pro den 06 — 22 hod

" — profil IAD | BUS | TRAM | Celkova
Lac, dB

4 K letisti 12,13,14 61,3 59,0 66,5 68,2

4 K letisti 15 61,5 59,0 66,5 68,2

5 Evropska 26 59,9 60,8 68,0 69,3
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7 Karlovarska 63, 64 61,0 56,5 - 62,3
8 Bélohorska 66, 67 59,7 57,8 66,6 67,9
9 Bélohorska 68, 69 61,6 58,9 68,2 69,5
10 CSL Armady 110 52,0 50,1 - 54,2
Tab. €. 26 Hodnoty emisni L,.q pro sou¢et hlukovych emisi - VARIANTA 0 — pro noc 22-06 hod
& Ulice profil IAD | BUS | TRAM | Celkova
Ly dB
4 K letisti 12,13,14 52,4 51,0 62,1 62,8
4 K letisti 15 52,4 51,0 62,1 62,8
5 Evropskd 26 50,0 52,7 62,1 62,8
7 Karlovarska 63, 64 52,1 48,5 - 53,7
8 Bélohorska 66, 67 50,6 49,7 62,1 62,6
9 Bélohorska 68, 69 52,7 50,9 62,3 63,0
10 CSL Armady 110 42,9 42,1 - 45,5
Tab. €. 27 Hodnoty L. pro soucet hlukovych emisi - VARIANTA 1, 2 — pro den 06 — 22 hod
& Ulice profil IAD | BUS | TRAM | Celkovd
Lpeq dB
4 K letisti 12,13,14 60,7 54,3 63,5 65,7
4 K letisti 15 60,7 54,3 63,5 65,7
5 Evropska 26 59,4 - 63,5 64,9
7 Karlovarska 63, 64 60,8 56,5 - 62,2
8 Bélohorska 66, 67 59,4 57,8 66,6 67,8
9 Bélohorska 68, 69 61,4 58,9 68,2 69,4
10 CSL Armady 110 51,6 50,1 - 53,9
Tab. ¢. 28 Hodnoty emisni L,.q pro soucet hlukovych emisi - VARIANTA 1, 2 — pro noc 22-06 hod
& Ulice profil IAD | BUS | TRAM | Celkova
Ljeq dB
4 K letisti 12,13,14 51,8 46,3 60,6 61,3
4 K letisti 15 51,6 46,3 60,6 61,3
5 Evropska 26 50,5 - 60,6 61,0
7 Karlovarska 63, 64 51,9 48,5 - 53,5
8 Bélohorska 66, 67 50,3 49,7 62,1 62,6
9 Bélohorska 68, 69 52,5 50,9 62,3 63,0
10 CSL Armady 110 42,5 42,1 - 453
Tab. €. 29 Hodnoty emisni L., pro soucet hlukovych emisi - VARIANTA 3 — pro den 06 — 22 hod
" — profil IAD | BUS | TRAM | Celkova
Li., dB
4 K letisti 12,13,14 60,7 54,3 65,2 66,8
4 K letisti 15 60,7 54,3 65,2 66,8
5 Evropska 26 59,4 - 65,2 66,2
7 Karlovarska 63, 64 60,8 56,5 - 62,2
8 Bélohorska 66, 67 59,4 57,8 66,6 67,8
9 Beélohorska 68, 69 61,4 58,9 68,2 69,4
10 CSL Armady 110 51,6 50,1 - 53,9
Tab. &. 30 Hodnoty emisni L, pro soucet hlukovych emisi - VARIANTA 3 — pro noc 22-06 hod
" — profil IAD | BUS | TRAM | Celkova
Laeq dB
4 K letisti 12,13,14 51,8 46,3 61,4 62,0
4 K letisti 15 51,6 46,3 61,4 62,0
5 Evropska 26 50,5 - 61,4 61,7
7 Karlovarska 63, 64 51,9 48,5 - 53,5
3 Bélohorska 66, 67 50,3 49,7 62,1 62,6
9 Beélohorska 68, 69 52,5 50,9 62,3 63,0
10 CSL Armady 110 42,5 42,1 - 453
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Na zéklad¢ analyzy vysledkii vypoc¢tu dopadt hluku je mozno provést vzajemné porovnani
vyhledovych variant 0 vs. 1, 2 a 3. Ze vstupnich udajt intenzit dopravy a vysledki vypoctl vyplyvaji
nasledujici zmény na posuzovanych tsecich komunikaci:

Tab. &. 31 Rozdily hodnot emisni L,.q(dB) pro V0 a V1, V2, V3

Komunikace Rozdil V1(V2) -V0 (dB) Rozdil V3 - V0 (dB) Rozdil V3-V1(V2) (dB)
den noc den noc den noc
K letisti — profil 12,13,14 2,5 -1.5 -1.4 -0.8 11 0,7
K letigti — profil 15 2,5 -1,5 L4 0.8 L1 0,7
Evropska — profil 26 44 -1.8 -3.1 -1,1 1,3 0,7
Karlovarské — profil 63,64 -0.1 -0.2 -0,1 -0,2 0 0
Bélohorska — profil 66,67 -0.1 0 -0,1 0 0 0
Bélohorska — profil 68,69 -0.1 0 -0,1 0 0 0
CSL Armady 0.3 -0,2 -0,3 -0,2 0 0

K letisti (useky 12, 13, 14, 15) - Ve variantach V1, 2 a V3 budou emisni hladiny hluku nizsi
nez ve varianté VO, a to: ve dne o -2,5 dB pro V1, V2 a 0 -1,4 dB pro V3, vnoci o -1,5 dB pro V1,
V2 ao0-0,8 dB pro V3. Z variant V1(V2) a V3 je emisni hladina hluku nizs$i pro variantu V1(V2), a
to 0 -1,1 dB pro den a -0,7 dB pro noc.

Evropska (isek 26 s tramvajovym provozem) - Ve variantach V1(V2) a V3 budou emisni
hladiny hluku nizsi nez ve varianté VO, a to: ve dne o -4,4 dB pro V1 a 0 -3,1 dB pro V2, vnoci o -
1,8 dB pro V1(V2) a o -1,1 dB pro V3. Z variant V1(V2) a V3 je emisni hladina hluku niz§i pro
variantu V1(V2), ato o -1,3 dB pro den a -0,7 dB pro noc.

Karlovarska (iseky 63, 64 bez tramvajového provozu) - Ve variantich V1(V2) a V3
budou emisni hladiny hluku nizsi nez ve varianté VO pouze nepatrné, a to o 0 az -0,2 dB pro den i
pro noc. Varianty V1(V2) a V3 jsou z hlediska emisnich hladin hluku srovnatelné.

Bélohorska (iiseky 66, 68, 69 s tramvajovym provozem) - Ve variantach V1(V2) a V3
budou emisni hladiny hluku nizsi nez ve varianté VO pouze nepatrné, a to o 0 az -0,1 dB pro den i
pro noc. Varianty V1(V2) a V3 jsou z hlediska emisnich hladin hluku srovnatelné.

CSL_Armady - Ve variantich V1(V2) a V3 budou emisni hladiny hluku niZ$i nez ve
variant¢ V0 pouze nepatrné, a to o -0,2 az -0,3 dB pro den i pro noc. Varianty V1(V2) a V3 jsou z
hlediska emisnich hladin hluku srovnatelné.

Z vySe uvedenych porovnani vyplyva, Ze z vyhledovych variant je pro zajmové tzemi

wewr
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3.2.2 Elektromagnetické zareni a vibrace
Vibrace

Vibrace - faze vystavby metra

Vznik vibraci je zavisly na zvoleném technologickém postupu vystavby. K lokalnimu
vyskytu vibraci ve fazi vystavby metra muze dojit vlivem nasazeni stavebnich stroju (razici stroje,
kompresory, apod.) nebo pii prijezdu tézkych nakladnich automobild zajiStujicich obsluznou
staveni$tni dopravu. Projevy vibraci téchto zdroji 1ze ocekavat v zavislosti na geologickém podlozi
fadoveé do vzdalenosti jednotek metrii od zdroje.

Problém pienosu vibraci na chranénou zastavbu by mohl nastat v piipadé¢ mélce razenych
stanic (napf. stanice Motol nebo Veleslavin), resp. tunelti metra.

Vibrace — faze provozu metra

Hodnoceni mozného vlivu vibraci vznikajicich pfi prijezdu vlakli metra na chrdnénou
zastavbu je bez provedeni zkousek zna¢né problematické. Proto je tato kapitola zameéfena predevsim
na vyhodnoceni geologického podlozi z hlediska potencidlu pro Sifeni vibraci. Dale je sledovan i
parametr hloubky uloZeni tubusu metra a jednotlivych stanic pod zemskym povrchem. Oba tyto
faktory jsou limitujici pro mozny pienos vibraci do chranéné zastavby.

V souvislosti s realizaci metra budou dotéeny horniny kiidy, ordoviku (bfidlice letenského
souvrstvi) a Castecné 1 horniny star$iho paleozoika a algonkia.

Skalni horniny letenského souvrstvi a jilové bfidlice jsou vhodnym, prakticky nestlacitelnym
podlozim, ve kterém je Sifeni vibraci minimalni. Naproti tomu jilové horniny ¢i navazky jsou pro
Sifeni vibraci vhodnym prostiedim.

Hloubka ulozeni jednotlivych stanic metra pod zemskym povrchem je dle zpracované
Ovéfovaci studie pro koncept navrhu zmény Z 1344/00 UPn SU hl.m. Prahy a posouzeni SEA
(URM, 2006) nasledujici:

Stanice Letist¢ Ruzyné - 22,0 m pod povrchem
Stanice Staré Letisté (varianta 2) - 13,3 m pod povrchem
Stanice Dlouha Mile - 18,4 m pod povrchem
Stanice Dédina - 13,3 m pod povrchem
Stanice Bila Hora - 50,3 m pod povrchem
Stanice Motol - 19,2 m pod povrchem
Stanice Petfiny - 37,6 m pod povrchem
Stanice Veleslavin - 20,5 m pod povrchem
Stanice Cerveny Vrch - 27,8 m pod povrchem

Pro Siteni vibraci je v neposledni fadé dalezity i charakter zakladové konstrukce metra, ktera
prenasi otfesy do vngjsiho prostiedi.
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Elektromagnetické zareni

Elektromagnetické zafeni se projevuje elektromagnetickymi vinami, které se v prostiedi Sifi
konec¢nou rychlosti zavisejici od vlastnosti prostiedi.

Vznik elektromagnetického zafeni v souvislosti s provozem metra je mozné pii provozu
transformacnich stanic a méniren. VSechna tato zafeni musi spliiovat pfislusné normy o provozu
téchto zafizeni z hlediska ochrany lidi pied neptiznivymi G¢inky elektromagnetického zateni.

3.3 Ovzdusi

Ovzdusi — faze vystavby metra

Zdrojem znecisténi ovzdusi ve fazi vystavby metra bude plocha stavenisté, resp. oteviena
stavebni jama v lokalit€¢ Dédina (plosny zdroj znecisténi ovzdusi).

Liniovym zdrojem znecisténi ovzdusi ve fazi vystavby bude obsluzna staveniStni doprava,
ktera se bude pohybovat po vefejnych komunikacich. Nejvyznamnéj$imi polutanty z dopravy jsou
NOy, resp. NO,, PM;, a benzen.

vvvvvvvv

resp. razicich praci. Na zakladé ptedbézné vytipovanych skladek odpadu (viz. kapitola 3.11) je
mozné konstatovat, Ze v souvislosti s odvozem vytézené zeminy a horniny pii stavbé metra budou
dotéeny komunikace Bélohorska, Evropska ¢i Karlovarska.

Ovzdusi — faze provozu metra

V souvislosti s provozem samotného systému metra (elektrifikovany systém) se
nepiedpoklada ovlivnéni znecisténi ovzdus§i. Ovlivnéni ovzdu$i v souvislosti s posuzovanou
koncepci je dano predevsim zménami v feSeni organizace dopravy v severozapadnim sektoru Prahy a
v prelivu ¢asti individualni automobilové dopravy a hromadné dopravy na systém metra.

Vzhledem k lokalizaci pfevazné Casti zatéze dopravniho spojeni mésta Prahy s letiStém
Ruzyn¢ na navétrném severozapadnim okraji a vjeho severozdpadnim sektoru je omezeni
automobilové dopravy a zvétSeni podilu elektrifikované kolejové dopravy piinosem pro kvalitu
ovzdusi v $irsi oblasti hlavniho mésta Prahy, nejen pouze v dotCeném tizemi.

Hodnoceni znecisténi ovzdu$i vramci této dokumentace SEA se odviji pfedevSim od
vzniklych zmén v intenzitach individudlni automobilové dopravy a zmén v intenzitach autobusovych
a tramvajovych linek MHD, dale zmén v regionalni dopravé v navaznosti na vybudovani metra.

Pro ucely posouzeni vlivu realizace metra na znecisténi ovzdusSi byly porovnavany tyto
varianty pro vyhledovy rok 2020:

o Varianta 0 — ,, Aktivni nulova varianta *

e Varianta 1 - ,, Prodlouzeni trasy metra A ze stanice Dejvickd na Vitézném namésti v Praze 6

na letisté Ruzyne

e JVarianta 2 - ,, Prodlouzeni trasy metra A ze stanice Dejvicka na Vitézném namésti v Praze 6

na _letistée Ruzyné“ — modifikace trasy pres staré letisteé Ruzyné (s vioZenim stanice Staré

Letiste)
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e Varianta 3 - , Obsluha vizemi dle platného UPn SU hl. m. Prahy

Stejn¢ jako v pripadé hodnoceni vlivii na akustickou situaci byla pro kvantifikaci vlivil
jednotlivych variant na zneéisténi ovzdusi v zajmovém tizemi posuzované zmény UPn SU hl. m.
Prahy zvolena metoda emisniho vyhodnoceni. Porovnani bilanci emisi bylo feSeno pro nasledujici
Skodliviny: NOy, NO,, CO, PM,,, benzen a benzo(a)pyren. Emisni vyhodnoceni bylo provedeno
zvlast pro individudlni automobilovou dopravu a hromadnou dopravu.

Ve vypoctu pouzité emisni faktory jsou sumarizovany v nasledujici tabulce:

Tab. ¢. 32 Emisni faktory

Emisni faktor
Emisni Rychlost
Typ vozidla km /km
uroven (km/h) (g/km) {(g/km)
NO, NO, co PM; Benzen BaP
OA EURO 4 50 0,1175 0,0024 0,2615 0,0005 0,0019 0,0427
TNA EURO 4 50 1,4191 0,0990 2,5171 0,0659 0,0075 0,3423

Podrobné porovnani feSenych variant dle jednotlivych tiseki a hodnocenych skodlivin je
uvedeno v samostatné piiloze &. 2 dokumentace SEA (Vliv zmény Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahy
na znecisténi ovzdusi).

Souhrnné mnozstvi emisi pro jednotlivé varianty na feSenych komunikacnich usecich je
patrné z nasledujicich sumariza¢nich tabulek:

Tab. €. 33 Bilance emisi individualni automobilové dopravy pro jednotlivé hodnocené varianty — v§echny
vozidla / pomala vozidla za 24 hod (bez vozidel MHD)

NO; - varianta 0 NO, - varianta 1(2) a 3
kg/km/den t/km/rok g/m/s kg/km/den t/km/rok g/m/s
345,007206 125,9276302 0,009583534  [331,731682 121,0820064 0,00921477
NO, -varianta 0 NO, - varianta 1(2) a 3
kg/km/den t/km/rok g/m/s kg/km/den t/km/rok g/m/s
13,937046 5,08702179 0,00038714 13,446042 4,90780533 0,0003735
CO -varianta 0 CO - varianta 1(2)a 3
kg/km/den t/km/rok g/m/s kg/km/den t/km/rok g/m/s
704,728746 257,2259923 0,019575799  677,196862 247,176855 0,01881102
PM,, - varianta 0 PM,, - varianta 1(2) a 3
kg/km/den t/km/rok g/m/s kg/km/den t/km/rok g/m/s
7,359064 2,68605836 0,000204418  [7,114608 2,59683192 0,00019763
Benzen -varianta 0 Benzen - varianta 1(2) a 3
kg/km/den t/km/rok g/m/s kg/km/den t/km/rok g/m/s
4,058686 1,48142039 0,000112741 3,892522 1,42077053 0,00010813
BaP -varianta 0 BaP - varianta 1(2) a 3
kg/km/den t/km/rok g/m/s kg/km/den t/km/rok g/m/s
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NO, - varianta 0

NO, - varianta 1(2) a 3

kg/km/den

t/km/rok

g/m/s

kg/km/den

t/km/rok

g/m/s

0,108312106

0,039533919

3,008

67E-06

0,10403222

0,03797176,

2,8898E-06

Tab. ¢. 34 Bilance emisi hromadné autobusové dopravy v souvislosti s jednotlivymi porovniavanymi variantami

NOx -varianta 0 NOx - varianta 1(2) a3
kg/km/den t/km/rok g/m/s kg/km/den t/km/rok g/m/s
30,158353 11,007799 0,0008377 20,771927 7,5817534 0,000577
NO, -varianta NO, - varianta 1(2) a 3
kg/km/den t/km/rok g/m/s kg/km/den t/km/rok g/m/s
2,103387 0,7677363 5,843E-05 1,448733 0,5287875 4,024E-05
CO -varianta 0 CO - varianta 1(2) a 3
kg/km/den t/km/rok g/m/s kg/km/den t/km/rok g/m/s
21,548685 7,86527 0,0005986 14,841915 5,417299 0,0004123
PM,, -varianta 0 PM10 - varianta 1(2) a 3
kg/km/den t/km/rok g/m/s kg/km/den t/km/rok g/m/s
0,5138344 0,1875496 1,427E-05 0,3539096 0,129177 9,831E-06
Benzen -varianta 0 Benzen - varianta 1(2) a 3
kg/km/den t/km/rok g/m/s kg/km/den t/km/rok g/m/s
0,0960988 0,0350761 2,669E-06 0,0661892 0,0241591 1,839E-06
BaP -varianta 0 BaP - varianta 1(2)a 3
kg/km/den t/km/rok g/m/s kg/km/den t/km/rok g/m/s
0,0033566, 0,0012252 9,324E-08 0,0023119 0,0008438 6,422E-08

Na turovni pfedkladané SEA neni smysluplné vyhodnocovat tiseky i imisné, protoze pro
feSeny Casovy horizont nejsou znamy piesné udaje o predpokladaném imisnim pozadi a tudiz
vyhodnoceni piipadnych vypoctenych imisnich pfispévkti by nemélo odpovidajici vypovidaci
schopnost ve vztahu k celkové zatézi uzemi. Z bilanci emisi pro jednotlivé fesené useky vsak lze
s pomérn¢ dobrou presnosti vyvodit zmény v sumach emisi, které navrhované varianty vyvolavaji, a
to jak z hlediska celkovych sum znecistujicich latek za vSechny feSené tseky v danych variantach,
tak 1 pro jednotlivé useky v téchto feSenych variantach, coz mize mit vyznam z hlediska ovlivnéni
poctu obytnych objektl a trvale bydlicich obyvatel v ramci feSenych tusek.

Celkové lze konstatovat, ze zhlediska individualni automobilové dopravy dochazi
s vyjimkou 6 tseki k poklesu celkovych emisi u varianty 1(2) a 3 v porovnani s variantou 0. Je vSak
tteba konstatovat, a vyplyva to i ze zavérecné sumarizacni tabulky, Ze pokles emisi neni nijak
vyraznéjsi.

Prokazatelngj$i zmény v emisnich bilanci vSak lze zaznamenat na usecich komunikaci
hodnoticich hromadnou autobusovou dopravu, kde se projevuji funkce metra (respektive tramvajové
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nebo Zelezni¢ni dopravy) snizenim poctu autobusti a tedy i snizenim produkovanych emisi do
ovzdusi.

Z hlediska vlivii na ovzdu$i tak lze celkem logicky dospét k zavéru, Ze jakékoliv
znavrhovanych fFeSeni reprezentovanych variantou 1(2) respektive variantou 3 je z hlediska
vlivii na ovzdusi oproti varianté 0 vZdy piiznivéjsi.

3.4 Vody

Vody - faze vystavby metra

V souvislosti s vystavbou prodlouzeni metra A je mozné ocekavat velké zmény trovné
hladin podzemnich vod. Proto je tieba v pfedstihu pied zahajenim vlastnich praci realizovat
ucelovou pozorovaci sit’ vrtl v okoli navrzené trasy.

Podzemni c¢ast stavby bude predstavovat prekazku proudu podzemni vody. Béhem razby
tunelovanych tsekt, které se nachéazeji pod hladinou podzemni vody (napi. tunely mezi stanicemi
Cerveny Vrch a Dejvickd) lze piedpokladat pritoky podzemni vody do dila, které bude nutno
odvadét. Razené tunely tak budou plnit po dobu realizace drenazni funkci, nasledkem ¢ehoz dojde ke
snizeni hladiny podzemni vody v okoli razby.

Pro omezeni piitokd podzemni vody do stavebni jamy planované stanice Dédina, ptipadné i
stanice Staré Letist¢ (varianta 2 trasy prodlouzeni metra A) a pro omezeni vztlaku bude tieba uvnitf
jamy po jejim obvodu zfidit mélké Cerpaci vrty ¢i jimky.

Po ukonceni stavebnich praci bude vhodné realizovat zasyp stavebni jamy vhodnou
hydraulicky propustnou zeminou tak, aby vznikla propustna bariéra umoznujici zasakovani
atmosférickych srazek. S ohledem na proudéni podzemnich vod bude nutné zajistit navaznost
nasypanych zemin na ptivodni horninovy masiv. Timto feSenim bude vliv hydraulicky nepropustné
stavby na proudéni podzemnich vod ¢asteéné kompenzovan.

Béhem stavby metra mize byt podzemni voda kontaminovana zejména Uniky pohonnych
hmot, oleji a mazadel z dopravnich ¢i stavebnich mechanizmt. Pii pfipadné havarii bude nutné
zahajit sanacni ¢erpani a kontaminovanou vodu pfislusnym zptisobem sanovat.

Vody - faze provozu metra

Stavba metra bude realizovana pievazné v intravilanu hlavniho mésta, tj. v uzemi silné
dotceném antropogenni ¢innosti. Nelze proto hovofit o vlivu projektované stavby na pfirozeny vodni
rezim, ale o vlivu zaméru na stavajici vodni rezim.

V okoli stavby neni podzemni voda vyuzivana k zasobovani obyvatel pitnou nebo uzitkovou
vodou (v okoli se nachazi zastavba bez individualniho zasobovani), nelze tedy oc¢ekavat vyznamnéjsi
konflikt zajmi z hlediska vyuzivani podzemnich vod.

Podzemni ¢ast stavby metra bude predstavovat pirekazku proudéni podzemni vody.
V souvislosti s vystavbou metra (podzemni liniova stavba) je mozné ocekavat nevyznamné
kvantitativni a kvalitativni ovlivnéni povrchovych vod.
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Celkova zmény UPn SU hl. m. Prahy zasobovani metra vodou vychazi z predpokladu odbéru
vody z meéstské vodovodni sité. Voda bude do objektd metra zavedena vodovodnimi vstupy v
mistech nejvétsi spotteby, tj. ve stanicich.

Kromé¢ dodavky vody bude tfeba zajistit i odvodnéni objekti metra. Jedna se o odvedeni vod
prasakovych, tj. vod prosakujicich do tunelll nebo stanic metra netésnostmi stavebni konstrukce a
odpadni vody pouzivané pii provozu metra.

3.5 Puda

Vlastni podzemni stavba metra nevytvaii trvaly zadbor pozemku. Trasa prodlouzeni metra A
je vdaném tuseku navrzena pod povrchem. Naroky na trvaly zabor vzniknou v souvislosti
s vstupy/vystupy do vestibulll stanic metra, s pfipadnymi povrchovymi vestibuly ve stanici Dédina,
Dlouha Mile a doprovodnym zatfizenim — napt. parkovisté P+R, autobusové terminaly, atd.

Charakteru dotCenych katastralnich tizemi odpovida i druh pozemkl dotéenych trvalym
zéborem. V intenzivné urbanizovaném uzemi k. 0. Vokovice, Veleslavin a Bfevnov budou dotéeny
pouze plochy ostatni, resp. zastavéné. Naproti tomu v k.. Ruzyné bude dotéena ptedevsim orna
puda. V pfipad¢ realizace stanice Motol, resp. jejiho vestibulu je nutno pocitat se zasahem do lesnich
porostt podél ulice Kukulova.

Naroky na doCasny zabor pid ve fazi vystavby je mozné ocekavat v souvislosti se zaborem
ploch pro stavenisté.

Ke kontaminaci zemin mtze dojit ve fazi vystavby metra v piipadé uniku pohonnych hmot a
mazacich latek ze stavebnich stroji a dopravnich prostiedkti. Kontaminace zemin ve fazi provozu
metra se nepiredpoklada.

3.6 Geologie

Zasah do geologického prostiedi v souvislosti tak vyznamnou podzemni liniovou stavbou
jakou je stavba metra bude nezanedbatelny. K zasahu do geologického prostiedi dojde v souvislosti
s realizaci tubusti metra a kavern pro stanice.

Vystavba metra bude v pfevazné ¢asti navrzené trasy realizovana razenim. Pouze v omezené
mife bude moci byt vzhledem k charakteru dotéeného uzemi vyuzita metoda hloubeni, a to v Gseku
km 7,024 — 7,475 (usek u na stanici Dédina). Na trase prodlouZzeni metra A ve variant¢ 1 je navrzena
pouze 1 hloubena stanice, a to stanice Dédina (km 7,101 stavby). Ve variant¢ 2 trasy prodlouzeni
metra se navic pfedpoklada realizace hloubené stanice Staré Letiste.

Pti realizaci metra budou pouzity dvé zékladni razici metody — Nova rakouska tunelovaci
metoda a metoda TBM (Tunnel Boring Machine). V souvislosti s tim je nutno poznamenat, ze prave
volba razici metody mutize mit vyznamny dopad na ¢asovy pribeh vystavby metra.

- NRTM (Novd rakouskd tunelovaci metoda) - Razba metodou NRTM (nova rakouska
tunelovaci metoda) spociva v postupném vyrubavani zpravidla horni ¢asti budouciho tunelu
(pfistropi, kalota) a zajisténi jeho stability ihned po provedeném vyrubu nastfikem rychletuhnouciho
stiikané¢ho betonu, s pfipadnym osazovanim horninovych kotev a podle potieby i ocelovych skruzi.
Tim se vytvoii provizorni zabezpeCeni vyrubaného prostoru a nasledn¢ se pod ochranou takto
vytvorené klenby odtézi hornina ve spodni ¢asti tunelu (tzv. jadro) a v celém profilu se pak ziidi

- EKOLA group, spol. s r.o. - 78



Vyhodnoceni vlivii Zmény Z 1344/00 UPn SU hl.m. Prahy na Zivotni prostiedi dle z. &. 100/2001 Sb. v platn. znéni

definitivni osténi v potiebné tloust’ce, jako betonova monoliticka konstrukce (betonovana a zhutnéna
do posuvného bednéni).

Vyhodou nové rakouské tunelovaci metody (NRTM) je fakt, Ze je dobfe ptizplsobiva
meénicim se horninovym podminkam.

- TBM (Tunnel Boring Machine) - Razbu TBM provadi mechanizovany §tit. Obecné se TBM
pouziva spise v homogennim geologickém prostiedi. Vybaveni TBM pro razbu v proménlivych

podminkéch je drahé a slozité. Dosahované vykony razicich strojit TBM se bézn¢ pohybuji mezi 200
- 400 m/mésic.

Vyuziti metody NRTM s vertikalnim i horizontalnim ¢lenénim vyrubu se predpoklada napf.
pro razbu kaverny stanice LetiSt€¢ Ruzyné¢ ¢i stanice Dlouhd Mile. Razba pomoci TBM mechanismii
bude vyuzita pfi realizaci tunell mezi stanicemi Letist¢é Ruzyné a Dlouha Mile, tuneli mezi
stanicemi Dlouha Mile a D&dina a tunelt mezi stanici Cerveny Vrch a Dejvicka. V prostoru stavebni
jamy hloubené stanice Staré Letist¢ (varianta 2 trasy prodlouzeni metra A) se uvazuje nasazeni
razicich stroji TBM pro razbu jednokolejnych tratovych tuneli jak smérem ke stanici Letisté
Ruzyné, tak i smérem ke stanici Dlouhda Mile a dale az do stanice Dédina, kde je mozno stavebni
jamu vyuzit bud’ pro demontdz TBM nebo i pro otoceni a naslednou proti razbu.

Béhem vystavby miize byt horninové prostiedi v havarijnim ptipad¢ kontaminovano uniky
ropnych produktl ze stavebnich ¢i dopravnich mechanizml. V tomto piipadé bude nutné
kontaminovanou zeminu, resp. horninu ihned vytézit a odvézt na zabezpecenou skladku.

3.7 Sesuvna uzemi

V sektoru severozapadni Casti hlavniho mésta je evidovano nékolik sesuvi (viz. tab. ¢. 19
v kapitole 2.5.3).

Vliv realizace metra na Uzemi, které je ohrozeno sesuvy, je mozné ocekavat v cca km 10,
514 stavby (pobliz mélce razené stanice Motol), kde trasa je situovana ve svazitém uzemi ohrozeném
sesuvy. Pfi navrhu postupu vystavby bude nutné pfislusne zajistit stabilitu zastavby v lokalité
Safranka.

Poklesy terénu v souvislosti s realizaci stavby metra
Povrchové objekty nad razenymi ¢astmi tunelu mohou byt dotéeny nepiimo, tj. sesedanim
terénu, seismickymi G¢inky nebo zdsahem do rezimu podzemnich vod.

V prubéhu vystavby bude tfeba organiza¢nimi a technologickymi opatfenimi minimalizovat
mozné poklesy terénu a stavajici zastavby, vcetn€ provadéni prislusného monitoringu (napfi. v oblasti
Na Déding, Veleslavin, atd.).

3.8 Fléra a fauna, zelen
Fauna a flora zajmového uzemi mize byt dotéena v souvislosti s trvalym zaborem ploch pro
realizaci metra, dale pak i v souvislosti s do¢asnym zaborem ploch pro realizaci staveniste.

Realizace prodlouzeni metra bude mit zprostiedkované vliv na populace zivocichi a rostlin
v zastavéném Uzemi, resp. v nezastavéném Uzemi (oblast stanice Dlouhd Mile). Je nutné
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pripomenout, ze dotéené zajmové izemi nelze povazovat za prostiedi prirozené, ani piirodé blizké.
Z tohoto diivodu nepovazujeme vliv zdméru na ekosystémy za vyznamny.

Navrhované feSeni prodlouzeni trasy metra A zasahuje do celoméstského systému zelené.
Vyzaduje vSak jen nepatrny zasah do ploch zelen€, konkrétné ve stanici Motol. Presto, Ze dojde
k ubytku celoméstského systému zelené, bude zachovana spojitost systému a funk¢nost v uzemi.

Podrobné posouzeni vlivli zaméru na faunu a fléru v izemi dotceném realizaci prodlouzeni
metra musi byt pfedmétem dokumentace EIA, v rdmci niZ je tfeba se podrobnéji zaméfit napf. na
specifikaci vlivii zaméru na faunu a floru v oblasti lesnich porostii u stanice Motol, kde je mozné
ocekavat urcité strety.

”

3.9 Zvlasté chranéna uzemi, prirodni parky, VKP, USES a
NATURA 2000

Ob¢ hodnocené varianty trasy prodlouzeni metra A se nedostavaji do stietu se zvlasté
chranénym Uzemim, pfirodnim parkem, uzemim navrzenym do soustavy NATURA 2000,
vyznamnym krajinnym prvkem.

Stanice Motol a navazujici Cast trasy metra je z pfevazné Casti umisténa pod lokalnim
biocentrem L2/188 vymezeném v jiznich svazich nad ulici Kukulova. Vzhledem k tomu, ze se
v daném useku jedna o podzemni stavbu, nemélo by byt biocentrum vystavbou metra ovlivnéno.
K zasahu do tohoto prvku USES vsak mize dojit pii vystavbé vestibulu stanice, ktery je navrzen
v lesnich porostech v tésném sousedstvi biocentra.

Jiné ptimé ovlivnéni systému USES se v souvislosti s prodlouzenim metra A nepfedpoklada.

3.10 Charakter méstské €asti a krajinny raz

Pfevazna cast stavby (cca 96 - 97 % z celkové délky navrzeného prodlouzeni metra) bude
realizovana jako razena. Razené konstrukce se buduji bez masivniho zasahu do terénu. V kazdém
pripadé bude takové ovlivnéni nesrovnatelné¢ mensi nez u hloubenych ¢asti metra.

Vliv na charakter méstské ¢asti a krajinny raz bude v souvislosti s provozem metra omezen
pouze na mozny vliv povrchovych objekt (nastupy/vystupy z vestibulli metra, piipadné povrchové
vestibuly stanice Dédina a Dlouhd Mile) dalsi doprovodné stavby — parkovisté P+R, autobusové
terminaly, apod.).

Pro posouzeni vlivu povrchovych staveb metra na krajinny raz a estetické charakteristiky
uzemi je podstatné hodnotit posuzovany zamér dle urcujicich objektivnich faktord krajinného razu
uzemi. Hodnoceni vlivli na krajinny raz je mozné provést z nékolika hledisek:

e Vliv na estetické kvality izemi a krajinny rdz - Vlivy vhodné architektonicky ztvarnénych

stavebnich objektd metra (pfedevSim povrchovych vestibulii stanic metra) na estetické
kvality izemi je mozno pokladat za ptiznivé.

e Vznik nové charakteristiky uzemi - Realizaci metra nedojde ke zméné krajinného razu

uzemi. Vyrazné zmény lokalni morfologie terénu se neptedpokladaji. Vliv stavby metra na
charakteristiku uizemi lze hodnotit jako malo vyznamny.
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NaruSeni stavajiciho poméru krajinnych slozek - Dotéenou ¢ast mésta lze charakterizovat

jako intenzivné urbanizované Uzemi. Vystavbou metra nedojde k naruSeni poméru
krajinnych slozek.

Naru$eni vizudlnich vjema - Snahou pii architektonickém ztvarnéni povrchovych objekt

metra musi byt citlivé feseni vici dotcenému tizemi, at’ jiz z hlediska hmotového ztvarnéni ¢i
barevnosti.

Nov¢ realizované povrchové stavebni objekty metra budou vytvaret novy prvek v blizkych,
ptipadné stfedn¢ vzdalenych pohledech. Optické ovlivnéni v souvislosti se stanicemi metra a
terminalem Dlouhd Mile bude malé, a proto i vliv na krajinny raz lze oznacit za
nevyznamny.

Dalkové pohledy - Vzhledem k morfologii terénu a charakteru budovanych povrchovych
objektlh metra nejsou dalkové pohledy piilis aktudlni.

Zéavérem lze konstatovat, Ze ovlivnéni krajinného razu v souvislosti s realizaci navrzené

zmény uzemniho planu bude pii dodrZeni opatfeni k minimalizaci negativnich vlivli na krajinny raz

malé. ZvySenou pozornost je tieba vénovat i zptisobu uloZeni pfebytecné zeminy a horniny tak, aby

nedoslo k naruSeni krajinného razu.

3.11 Odpady

Nakladani s odpady se fidi zdkonem o odpadech €. 185/2001 Sb. a navazujicimi pravnimi

predpisy. Zatazovani odpadu se provadi dle Vyhlasky 381/2001 Sb., kterou se stanovi Katalog

odpadti a Seznam nebezpecnych latek.

V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny pfedpokladané kategorie a druhy odpadli vznikaji ve

fazi vystavby a provozu metra.

Odpady - faze vystavby metra

Tab. €. 35 Odpady vznikajici pFi vystavbé

keramickych materialii)

Koéd druhu Nazev odpadu Kategorie
odpadu odpadu
08 01 Odpady z vyroby, zpracovani, distribuce, pouzivani a odstraniovani barev a lakii
08 02 Odpady z vyroby, zpracovani, distribuce a pouzivani ostatnich natérovych hmot (véetné

08 04 Odpady z vyroby, zpracovani, distribuce a pouzivani lepidel a tésnicich materialii
(véetné vodotésnicich vyrobkii)

1201 Odpady z tvareni a z fyzikalni a mechanické povrchové upravy kovii a plastii

12 01 01 Piliny a tiisky zeleznych kovi

12 01 03 Piliny a tfisky nezeleznych kovi

Q

120113 Odpady ze svafovani

1301 Odpadni hydraulické oleje

1302 Odpadni motorove, prevodové a mazaci oleje

14 06 Odpadni z organicka rozpoustédla, chladici média a hnaci média rozprasovacii pén a
aerosolil
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Kéd druhu Nazev odpadu Kategorie
odpadu odpadu
1501 Obaly (véetné oddelené sbiraného komundlniho obalového odpadu)
150101 Papirové a lepenkové obaly 0
1501 02 Plastov¢ obaly o
150103 Dievéné obaly (0]
1501 04 Kovové obaly o
1501 05 Kompozitni obaly o
1501 06 Smésné obaly o
1501 07 Sklenéné obaly (0]
150109 Textilni obaly 0
150110 Obaly obsahujici zbytky nebezpeénych latek nebo obaly témito latkami znedisténé N
150111 Kovové obaly obsahujici nebezpecnou vyplitovou hmotu (napt. azbest) véetné N
prazdnych tlakovych nadob
150202 Absorp¢ni €inidla, filtraéni materialy (v€etné olejovych filtrti jinak blize neurcenych), N
Cistici tkaniny a ochranné odévy znecisténé nebezpe¢nymi latkami
150203 Absorp¢ni ¢inidla, filtra¢ni materialy, Cistici tkaniny a ochranné odévy neuvedené pod (0]
Cislem 15 02 02
16 01 Vyrazend vozidla (autovraky) z riznych druhii dopravy (véetné stavebnich strojii) a
odpady z demontaze teéchto vozidel a z jejich udrzby
16 06 Baterie a akumulatory
170101 Beton 0
170102 Cihly 0
1701 03 Tasky a keramické vyrobky 0
1701 06 Smési nebo oddélené frakce betonu, cihel, tasek a keramickych vyrobkt obsahujici N
nebezpecné latky
17 02 00 Dievo, sklo, plasty
17 02 01 Dievo o
170202 Sklo o
1702 03 Plasty 0
17 02 04 Sklo, plasty a dievo obsahujici nebezpeéné latky nebo nebezpednymi latkami znecisténé N
17 03 03 Uhelny dehet a vyrobky z dehtu N
17 04 01 M¢éd’, bronz, mosaz 0]
1704 02 Hlinik o
17 04 04 Zinek 0
17 04 05 Zelezo a ocel 0o
17 04 07 Smésné kovy o
17 04 09 Kovovy odpad zne€istény nebezpecnymi latkami N
170410 Kabely N
1704 11 Kabely neuvedené pod 17 04 10 (0]
17 05 03 Zemina a kameni obsahujici nebezpeéné latky N
17 05 04 Zemina a kameni neuvedené pod ¢islem 17 05 03 o
17 05 05 Vytézena hlusina obsahujici nebezpecné latky N
17 05 06 Vytézena hlusina neuvedend pod &islem 17 05 05 o
17 08 Stavebni material na bazi sadry
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Kéd druhu Nazev odpadu Kategorie
odpadu odpadu
2002 01 Biologicky rozlozitelny odpad (0]

2003 02 Zemina a kameny

0
2002 03 Jiny biologicky nerozlozitelny odpad o
()

2003 01 Smésny komunalni odpad

N — nebezpecné odpady; O — ostatni odpady

V ptipad¢é, Ze bude stavebni material zneciStén nebezpecnymi latkami, je tieba odpad
roztfidit na nebezpeCny a ostatni, jinak s nim musi byt nakladano jako s nebezpeénym odpadem.
Nebezpecny odpad by mél byt prednostné dekontaminovan v zatizenich k tomu urcenych, jinak bude
ulozen na skladku NO.

Zemina a hlusina z vykopi a razby tunell (rubanina) je fazena v katalogu odpadt pod ¢islem
(1705 04 a 17 05 06). Pro realizaci metra se predpoklada s vytézenym mnozstvim zeminy a horniny

v mnoZstvi cca 1 235 — 1 290 tis. m”.

V piipadé zneCisténi nebezpecnymi latkami (napt. vytekly olej ¢i palivo ze stavebnich
mechanismtl) se jedna o nebezpecny odpad (170503 a 17 05 05), ktery by mél byt prednostné

dekontaminovan v zafizenich k tomu uréenych, jinak bude uloZen na skladku nebezpec¢nych odpadd.

V ramci realizace stavby bude vznikat stavebni odpad skupiny 17, ktery bude v nejvétsi mife
obsahovat zbytky pojiv, stavebnich prefabrikatd, kovi, izolacnich materialti, umélych hmot, apod.
Vétsi kusy vyuzitelnych materidld by mély byt vytfidény a zafazeny do jednotlivych druhd
stavebniho odpadu skupiny 17. Vytfidéné slozky by mély byt pfednostné recyklovany. Vyttidény by
m¢ély byt rovnéZz mozné nebezpecné odpady.

Ve velkém mnozstvi bude vznikat stavebni odpad 17 02 01 —dfevo. Jedna se o stavebni

dfevo pouzivané jako bednéni, napt. pii realizaci stavebnich konstrukei, apod.

Z nebezpecnych odpadii se ve stavebnim odpadu mohou vyskytovat zbytky izolacnich
materialti obsahujici dehet (17 03 03 N) a dale stavebni a izola¢ni materialy obsahujici azbest, popf.
jiné nebezpecné latky (17 06 01 N, 17 06 03 N). Kromé toho jsou za nebezpecny odpad povazovany
i ostatni odpady znecisténé nebezpeénymi latkami, které se fadi napt. do druhu (17 02 04 N).

Pfi zpracovani a pouziti kovovych materialii pii stavbé mtize vznikat odpad ze skupiny 12, a
to pfi ¢innostech jako je svafovani, fezani, brouseni, apod.. V piipad€ vzniku vét§iho mnozstvi budou
tyto odpady fazeny do druhu (12 01 01, 12 01 03, 12 01 13 ¢i do druhu 17 09 04).

Opotiebované pneumatiky (16 01 03) budou vznikat v souvislosti s provozem dopravnich
prosttedkli a stavebnich strojii. V ramci provozu stavebnich stroji budou vznikat také upotfebené
nefunkéni autobaterie (olovény akumulator, 16 06 01 N).

"Vyjeté" a upotiebené oleje budou vznikat pouzitim ve stavebnich strojich a v malé mife i
pouzitim mechanizace na udrzbu metra za provozu. Z provozu kompresorii mohou vznikat olejové
chlorované nebo nechlorované emulze. Jedna se pfevazné o nebezpeéné odpady podskupiny 13 01 -
Odpadni hydraulické oleje a podskupiny 13 02 — Odpadni motorové, pfevodové a mazaci oleje.
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Zejména v ramci realizace stavby a CasteCné pfi udrzbé metra pti provozu budou vznikat
odpady podskupiny 15 02 - Absorp¢ni ¢inidla, filtraéni materialy, Cistici tkaniny a ochranné odévy, a
to bud’ znecisténé nebezpecnymi latkami — druh 15 02 02 N nebo necisténé nebezpecnymi latkami —
druh 15 02 03.

Obaly podskupiny 15 01 zahrnuji papirové a lepenkové obaly, plastové, dieveéné, kovové,
kompozitni, smésné, sklenéné a textilni obaly patiici do kategorie ,,ostatni”“. Krom¢ toho mohou
vznikat obaly znecisténé nebezpecnymi latkami, popt. prazdné kovové tlakové nadoby (15 01 10 N
1501 11 N), které patii do nebezpecnych obalti.

Zbytky organickych rozpoustédel a fedidel budou vznikat pii fedéni barev, popt. Cisténi
materiald, a to pfevazn¢ v prubchu vystavby. Je mozné je fadit do skupiny 14 — odpadni organicka
rozpoustédla. MliZe se jednat rovnéz o pevné latky rozpoustédly znecisténé.

Zbytky barev, lepidel a tésnicich materialii budou vznikat pievazné v prubéhu vystavby.
Tyto odpady fadime do podskupiny 08 01, 08 02 a 08 04. V této skupiné mohou vznikat jak
nebezpecné, tak ostatni odpady podle pouzité technologie a materiald.

Odpad z chemickych toalet (20 03 04) bude likvidovan podle pouzité technologie.

Mista pro odstranéni odpadi, separaci a vvuziti odpadu

Vykopové zemina a rubanina — 17 05 04, 17 05 06 (1 123 tis. m’), ktera vznikne v ramci
realizace prodlouzeni metra A z Dejvické na Ruzyn bude muset byt odvazena mimo staveniste.

Vzhledem k omezené potiebé inertniho materidlu na skladkdch komunalnich odpadi 1ze
predpokladat, ze doprava zeminy se rozd¢li na nékolik skladek, tzn. Ze doprava bude uskuteciiovana
po nékolika trasach. V kazdém ptipad€ by vSak doprava zeminy méla byt provadéna ve sméru ven z
Prahy, z diivodu kritické dopravni situace v Praze.

V ramci dokumentace SEA byla vytipovana potencidlni mista uloZzeni stavebniho odpadu,
resp. recyklacni stfediska a sbérné dvory. Predbézné byla vytipovana nasledujici mista:
Zemina a kameni (17 05 03, 17 05 04)

V uvahu pripadaji nasledujici skladky v okoli Prahy, kam by mohla byt odvazena zemina a
rubanina z vykopt a razby tunell a stanic metra:

o skladka Chrastany — Chyné (dotCené komunikace: Bé&lohorska, Karlovarska, Prazsky
okruh, II/605 Praha - Beroun),

e skladka Uholi¢ky (dotéené komunikace: 11/240 Praha — Velké Piilepy),
o skladka Bustehrad (dotcené komunikace: Evropska, 1/7 Praha — Slany),
e skladka Motol (dotcené komunikace: Bélohorska),

o skladka Nové Straseci (dot¢ené komunikace: Bélohorska, Karlovarska, I/6 Praha — Nové
StraSeci),

e skladka Lany (dot¢ené komunikace: Bélohorska, Karlovarskd, /6 Praha — Nové
StraSeci).

Pro finalni uloZeni vytéZené zeminy a horniny se jevi jako vhodné i doly na Kladné a dalsi
lomy v okoli Prahy (Cernuc, Borek, atd.), kde by zemina a rubanina mohla byt vyuZita pro
rekultivaci vytézenych prostor.
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V neposledni fadé by bylo vhodné vytézenou zeminu a horninu vyuzit v ramci terénnich
uprav realizovanych staveb v severozdpadnim sektoru mésta (napi. Bfevnovska radiala, paralelni
RWY na letisti Ruzyné, dostavba dalSich ¢asti silni¢niho okruhu kolem Prahy).

Recyklaci stavebnich odpadti bude mozné provadét napt. v lokalité Ruzyné (dle uizemniho
planu vymezena lokalita v navrhu do roku 2010) — viz. obr. ¢. 17. Stavajici recyklacni sttedisko
v ramci Prahy 6 se nachazi napt. v Sedlci (Firma Svoboda - Ondfej Svoboda, stf. Sedlec, Praha 6 —

Sedlec).

VA%

S

s
[0 .= E.
R

L
!.
"l'mmlfhi

OPI208 >_ —

Zdroj: http://wgp.urhmp.cz/tms/urm_ver

Odpady - faze provozu metra

Tab. €. 36 Odpady z provozu

Kéd druhu |Nézev odpadu Kategorie
odpadu odpadu
07 QOdpady z organickych chemickych procesi
07 06 Odpady z vyroby, zpracovani, distribuce a pouzivani tukii, maziv, mydel, detergentii,
dezinfekcnich prostredkii a kosmetiky
15 Odpadni obaly; absorpé¢ni ¢inidla, €istici tkaniny, filtraéni materialy a ochranné odévy
jinak neurcené
1501 Obaly (véetné oddélené sbiraného komunalniho obalového odpadu)
1501 01 [Papirové a lepenkové obaly o
1501 02 |Plastové obaly o
1501 03 |Dfevéné obaly (0]
150104 |Kovové obaly o
1501 05 |Kompozitni obaly o
150106 |Smésné obaly (0]
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Ko6d druhu |Nazev odpadu Kategorie
odpadu odpadu
1501 07  |Sklenéné obaly 0
150109 |Textilni obaly o
1501 10 |Obaly obsahujici zbytky nebezpecnych latek nebo obaly témito latkami znecisténé N
15011 Kovové obaly obsahujici nebezpe¢nou vypliiovou hmotu (napt. azbest) véetné prazdnych N

tlakovych nadob
150202 |Absorp¢ni Cinidla, filtraéni materialy (véetné olejovych filtri jinak blize neurcenych), Cistici N
tkaniny a ochranné odévy znecisténé nebezpeénymi latkami
150203  |Absorpéni €inidla, filtraéni materidly, Cistici tkaniny a ochranné odévy neuvedené pod o
Cislem 15 02 02
20 Komunalni odpady (odpady z domacnosti a podobné Zivnostenské, primyslové odpady
a odpady z uradii), véetné sloZek z oddéleného sbéru
2001 Slozky z oddéleného sbéru (kromé odpadit uvedenych v podskupiné 15 01)
2001 01  [Papir a lepenka O]
200102  |Sklo 6]
200121 |Zafivky a jiny odpad obsahujici rtut’ N
2001 27  [Barvy, tiskafské barvy, lepidla a pryskyfice obsahujici nebezpecné latky N
20 01 28  [Barvy, tiskatské barvy, lepidla a pryskyfice neuvedené pod ¢islem 20 01 27 0
20 0129  |Detergenty obsahujici nebezpecné latky N
200130 |Detergenty neuvedené pod ¢islem 20 01 29 o
2001 35  [Vyftazené elektrické a elektronické zatizeni obsahujici nebezpedné latky neuvedené pod ¢&isly N
2001212200123
200136 [Vyrazené elektrické a elektronické zatizeni neuvedené pod ¢isly 20 01 21, 20 01 23 a 20 01 o
35
2001 39  |Plasty o
200140 |Kovy o
2002 01 Biologicky rozlozitelny odpad (0]
200202 |Zemina a kameny o
2003 01 Smésny komunalni odpad o
2003 03  |Uli¢ni smetky (0]

N — nebezpecné odpady; O — ostatni odpady
I z provozu metra mohou vznikat zbytky organickych rozpoustédel a fedidel z fedéni barev,
popf. Cisténi materiald. Je mozné je fadit do skupiny 14 — odpadni organicka rozpoustédla.

Zbytky barev, lepidel a té€snicich materialti budou vznikat pfevazné v pribéhu vystavby, ale
v omezeném mnozstvi mohou vznikat i za provozu. Tyto odpady fadime do podskupiny 08 01, 08 02
a 08 04.

Pfi udrzbé metra za provozu mohou vznikat odpady podskupiny 15 02 - Absorp¢ni Cinidla,
filtrani materidly, Cistici tkaniny a ochranné odévy, a to bud’ znecisténé nebezpecnymi latkami —
druh 15 02 02 N nebo necisténé nebezpecnymi latkami — druh 15 02 03.

Obaly podskupiny 15 01 zahrnuji papirové a lepenkové obaly, plastové, dieveéné, kovové,
kompozitni. Krom¢ toho mohou vznikat obaly zneCisténé nebezpecnymi latkami, popf. prazdné
kovové tlakové nadoby (15 01 10 N, 15 01 11 N), které patii do nebezpecnych obal.

Za provozu lze ocekavat vznik pouze malého mnozstvi lepidel pievazné bez nebezpecnych
vlastnosti, které se budou stavat soucasti smésného komunalniho odpadu. Pti produkci vétSiho
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mnozstvi ostatniho odpadu lze tfidit slozku k druhu (20 01 28), v piipadé nebezpecnych vlastnosti
pujde o druh (20 01 27 N).

Drobny odpad z bézného provozu jednotlivych stanice metra je mozné zatadit do skupiny 20
— komunalni odpady. Nejbéznéjsim druhem je 20 03 01 - smésny komunalni odpad. Jeho mnozstvi
bude zavislé predevs§im na poctu osob (personalu) v jednotlivych stanicich metra. Mnozstvi
vznikajiciho smésného komunalniho odpadu je vSak nutné minimalizovat tfidénim a odd€lenym
sbérem. Vytiidény mohou byt zejména papir a lepenka (20 01 01), sklo (20 01 02), plasty (20 01 39).

Pfi provozu budou metra budou v ramci jednotlivych stanic vznikat upotfebené, nefunkéni
zativky a vybojky (zafivky a jiny odpad s obsahem rtuti, 20 01 21 N).

Odpad z uklidu prostor stanic metra po uvedeni stavby do provozu se obvykle fadi do druhu
20 03 03 - ulicni smetky. Pii udrzbé zelen¢ v arealu stanic bude vznikat biologicky rozlozitelny
odpad (20 02 01 - biologicky rozlozitelny odpad).

Odpady - shrnuti

Ve fazi vystavby bude nejvétsi mnozstvi odpadu vznikat pii hloubeni stavebni jamy a pfi
razeni tunelu metra a stanic. Dale budou vznikat pfevazné ostatni odpady skupiny 17 Stavebni a
demoli¢ni odpady. Jejich mnozstvi lze tézko dopfedu stanovit. Minimalizace téchto odpadd souvisi
s usporou stavebnich nakladd, proto by méla byt i cilem stavebni organizace. Dalsi odpady by mély
vznikat jen v menSim mnozstvi a lze je velmi tézko pfedem kvantifikovat. Produkce téchto odpadii
bude ¢asoveé omezena na dobu vystavby metra.

Za provozu metra by nemélo vznikat nadstandardni mnozstvi odpadu, které by nadmérné
ohrozovalo zivotni prostredi.

3.12 Surovinové zdroje

Vzhledem k charakteru posuzované zmény uzemniho planu je tfeba oc¢ekavat vysoké naroky
na surovinové zdroje a stavebni materialy. Pro vystavbu metra a dalSich doprovodnych staveb budou
potieba predevsim nésledujici suroviny a stavebni hmoty:

e beton — cement, pisek, ptfisady do betonti, betonové prefabrikaty — na konstrukci tuneld,
apod.,

e kamenivo, §térkova drt’ a $térkopisky pro betonové konstrukce,

e ocel — do vyztuzi, apod.,

o prefabrikaty, roury, potrubi, kabelova vedeni,

e armatury,

e dfevo — pro realizaci bednéni,

e zemina pro finalni terénni Gpravy.

Naroky na potiebu jednotlivych surovin a hmot neni mozné v ramci dokumentace SEA
podrobnéji vyhodnotit. Je vS§ak mozné pro orientaci uvést spotfebu zakladnich surovin pro zalozeni
stanice Prosek I — Stiizkov: cca 2000 t armatury, 22 000 m® betonovych konstrukci a 65 000 m?
bednéni.
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4. VESKERE SOUCASNE PROBLEMY ZIVOTNIHO
PROSTREDI, KTERE JSOU VYZNAMNE PRO KONCEPCI,
ZEJMENA VZTAHUJICiI SE K OBLASTEM SE ZVLASTNIM
VYZNAMEM PRO ZIVOTNi PROSTREDI

V z4jmovém Uzemi dotéené casti hl. m. Prahy se mizeme setkat s tradi¢nimi vlivy, které
ovliviiuji zivotni prostredi ve mésté. Jedna se predevs§im o nasledujici problémy:

doprava (nadmérné zatizeni stavajicich komunikaci, nedoieSena elektrifikace Zelezni¢ni
trati, do budoucna nevyhovujici dopravni napojeni letiste),

zatizeni obyvatelstva hlukem a vibracemi z provozu na komunikacich,
zatizeni obyvatelstva hlukem z leteckého provozu,

zneCisténi ovzdusi v souvislosti s leteckym provozem a stim spojené zatizeni
obyvatelstva,

znecisténi ovzdusi spojené nadmérnym zatizenim komunikacnich tahdl a s tim spojené
zatizeni obyvatelstva,

zneCisténi ovzdusi spojené s pritomnosti fady stacionarnich zdrojui znecistovani ovzdusi
(REZZO 1 - 3),

investorsky tlak na zabory puad,

vyskyt oblasti citlivych na erozi ptid a sesuvy (Motolské strang),

negativni vliv provozu na pozemnich komunikacich na znecisténi piid,

slozité geologické poméry v zajmovém tizemi,

pritomnost poddolovanych tizemi (Vokovice — poddolované tzemi ¢. 2114),

tlak na faunu a fléru v zastavéném tizemi dotéenych méstskych ¢asti,

ménici se charakter méstské ¢asti pod tlakem investorskych aktivit,

stanoven¢ zaplavové tizemi Litovického potoka,

vyskyt povrchovych tokli vykazujicich silné znecisténi,

skladky vyzadujicich sanaci a rekultivaci — skladka Motol.

V nasledujicim textu je vénovana podrobngjsi detailngj$i pozornost nékterym vyse

jmenovanym aspektim zivotniho prostiedi, které maji vztah k posuzované koncepci.

4.1 Doprava

Za nejvyznamngjsi problémy ochrany zivotniho prostfedi z hlediska dopravy v dotéeném

uzemi lze povazovat:

vysoké intenzity a neustaly nariist automobilové dopravy na dotcenych komunikacich
(napt. Evropska, Lipska, Prazsky okruh, Karlovarska, Slanska, Plzenska, Kukulova,
Bélohorska a Patockova),

nedokonceny systém objizdnych tras kolem hl. m. Prahy (méstské okruhy),

deficit parkovacich stani v zdjmovém tizemi,
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e nedokoncena elektrifikace zelezniCnich trati,
¢ do budoucna nevyhovujici dopravni obsluha kapacitn€ rozvijejiciho se letisté Ruzyné,

e do budoucna nevyhovujici a problematickd dopravni obsluha nékterych dalSich oblasti
(lokalita Dédina a Dlouha Mile).

4.2 Hluk

V zdjmovém Uzemi je zdrojem hluku pfedev§im silni¢ni, Zelezni¢ni, tramvajova a
v neposledni fad¢ i letecka doprava.

Z vyvoje v poslednich letech je mozné sledovat neustdly narGst intenzit automobilové
dopravy (viz. kapitola 3.1), z ¢ehoz plyne i zvySujici se expozice obyvatelstva hlukem.

Za nejkriti¢téjsi je mozné oznacit hlukové pomeéry podél dopravné nejzatizenéjsich
komunikaci v zajmovém tzemi (Evropska, Lipska, Prazsky okruh, Karlovarska, Slanska, Plzenska,
Kukulova, Bélohorska a Patockova).

K vyznamnym liniovym zdrojim hluku, které prochéazi tizemim severozapadnich sektoru
mésta, patii také Zelezni¢ni trat’ &. 120 Praha — Kladno - Chomutov, déle pak i trat CD &. 121 Praha —
Hostivice.

Zatez obyvatelstva hlukem v neposledni tad¢é zptisobuje i letecky provoz, ktery pulsobi
hlukovou zat&z $irsiho okoli letists. Uzemi vystavené hluku z pieletu letadel je velmi rozsahlé.
Ochranné hlukové pasmo letist€ Ruzyné bylo s G€innosti pouze na Gzemi hlavniho mésta Prahy
vyhlaseno Odborem tzemniho rozhodovani MHMP k 3. 7. 1998 tuzemnim rozhodnutim ¢&.j.
127080/98/OUR/SZ/Fo. Vyhlaseni ochranného hlukového pasma poskytuje pravni zaruku pied
zivelnym rozsifovanim sidelnich utvarG véetné individualni bytové vystavby a zvlasté pak pred
umist'ovanim staveb citlivych na ochranu pted hlukem ve smyslu hygienickych piedpist, jako jsou
Skolska a zdravotnicka zatizeni.

Ochranné hlukové pasmo vymezené na obrazku €. 18 zahrnuje izemi, na némz je piekrocena
limitni Groven hluku z leteckého provozu.

Obr. €. 16 Ochranné hlukové pasmo letisté Ruzyné
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Zdroj: Ceska s;.aréva Ien‘éf’
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V budoucnu se uvazuje s vystavbou paralelni drahy 06R/24L letist€¢ Ruzyné, ¢imz se do

Mvowe

znaéné miry zméni podminky leteckého provozu a tim i hlukova zatéz Sirsiho okoli letiste.

Na uzemi Prahy zahrnuje ochranné hlukové pasmo letisté Praha - Ruzyné cast Prahy 6 -
Repy (ulice BorSovska, Cistovicka, Dobnerova, Doubravinova, Hotovského, Karlovarska,
Kartounai, Ke Kulturnimu domu, Krolmusova, Na B¢lohorské plani, Opukova, Podkrkonosskych
Tkalcti, Prefatova, Selskych baterii, Slanska, Ttranovského, Zalanského), ¢ast Prahy 6 - Ruzyné
(ulice Drnovska, Hotelicka, Karlovarska, K Mohyle, Lisanskd, Mozného, Nad Manovkou, Nad
Visnovkou, Na Visnovce, Netfebska, Ovocna, Pod Hibitovem, Pod Karlovarskou silnici, Pod
Mohylou, Sadova, Unhost'ska, Ve Skalkach, Ve Visnovce, V Lukach, Za Humny, Zbuzanska),
uzemi Na Padesatniku a Prahu 6 - Pfedni Kopaninu.

4.3 Ovzdusi

V oblasti ovzdu$i pokraCuje nepiiznivy vyvoj spojeny s emisemi z dopravy, spocivajici
predevsim v nartstu znecisténi NOx a pfizemniho ozonu. Znecisténi ovzdusi v zdjmovém uzemi je
zpusobované prevazn¢ exhalacemi z automobilové dopravy (NO, a NOyx, polycyklické aromatické
uhlovodiky, CO, polétavy prach PM,¢) a v neposledni fad¢ i z letecké dopravy.

V severozapadnim sektoru meésta se nachdazi i fada zdroji REZZO 1 — 3. V nasledujici
tabulce je uveden piehled zdrojit REZZO 1 v z4jmovém tizemi v¢. bilance emisi.

Tab. ¢. 37 Zdroje REZZO 1 v zajmovém tizemi

Emise (t/rok)
Celkovy
o Umisténi ; Tekavé
Znecistov. . vykon Tuhé Oxid Oxidy Oxid Organick )
zdroje i L organické Benzen
(MWh) emise sificity dusiku uhelnaty ¢ latky
latky
Ceska
) UL K letisti,
sprava letist’ 32,093 0,1572 0,0756 | 10,6308 0,4359 3,547 9,34 0,000075
Praha 6
S.p.
CI-PRA Chem.
. Ul Vlastina, )
servis, spol. ¢isténi - - - - - 0,11 -
Praha 6
S r.0. odévu
Prazska UL Pod
teplarenska Cihelnou, 20 0,08 0,04 6,56 0,23 0,09 - -
AS Dédina Praha 6
José Martino,
UK v Praze 6,1 0,0117 0,004 0,996 0,0411 0,028 - -
Praha 6
MO CR —
Vojenska Ul Pilotq,
20,9 0,04805 | 0,02296 7,91 0,64876 0,15378 - -
ubytovaci Praha 6
sprava
DPPa.s. —
Ul. Reinerova,
Provozovna . 18,1163 0,06214 | 0,00947 1,306 0,05664 0,8685 - -
. Praha - Repy
Repy
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Emise (t/rok)
Celkovy
o Umisténi ; Tekavé
Znecistov. . vykon Tuhé Oxid Oxidy Oxid Organick )
zdroje i - organické Benzen
(MWh) emise sifiity | dusiku uhelnaty ¢ latky
latky
Prazska
UL Hradnim
teplarenska
AS potokem, 132,7 0,49 0,23 42,17 14,01 0,67 - -
Praha 6
Veleslavin
Omnicon UL Vojenska
S.I.0. — nemocnice, 27,7 0,12 0,06 15,42 9,43 0,889 - -
UVN Praha Praha 6
KOMTER
UL
Mas. —
Maratonska, 13,64 0,045 0,0216 | 5,5257 6,434 0,145 - -
Strahovsky
Praha 6
stadion
Eurobrevets
S.r.0. — Ul. Evropska, Chem.
- - - - - 0,0402 -
pradelna a Praha 6 ¢isteéni
Cistirna
Ul
PSP PLUS,
Délostielecka, 10,37 0,01 - 0,55 0,09 0,02 - -
S.r.0.
Praha 6
Recoop
Tour a.s. — Evropska,
4,955 0,012 0,005 0,52 0,164 0,036 0,0654 -
chem. Praha 6
istirna
Orea Hotels Ul
a.s. — Hotel Bélohorska , 5,1 0,0146 0,007 1,8 0,0098 0,0468 - -
Pyramida Praha 6
] Ul
Nemocnice
Roentgenova, 15,3 0,034 0,016 3,075 0,4791 0,2132 - -
Na Homolce
Praha 6
EPS Motol, | UL V Uvaly,
59,476 0,208 0,021 0,7759 0,114 0,666 - -
S.I.0. Praha 5
Dle vypoctového modelu ATEM pro rok 2004 se v oblasti leti§t€¢ Ruzyné a Vitézného

namesti pohybuji primérné rocni koncentrace PM o nad hranici imisniho limitu.

Stejné jako v piipadé vyskytu pramérnych ro¢nich koncentraci SO, jsou koncentrace NO,

dle modelu ATEM nejvyssi v oblasti centralni ¢asti MC Praha 6, kde se pohybuji v rozmezi 40 - 60
ug.m™, coZ je na hranici stanoveného imisniho limitu (56 pg.m™).

Primémé koncentrace NOyx jsou nejvétsi podél hlavnich komunikacnich tahti, kde se

pohybuji v rozmezi 40 — 50, resp. 50 — 75 pg.m>. Tyto koncentrace jsou vy3si neZ stanoveny imisni
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limit (30 pg.m™). Na zbytku zdjmového tizemi se koncentrace pohybuji pod stanovenym imisnim

limitem.

Primérné ro¢ni koncentrace CO az na malé vyjimky v celém zdjmovém Uzemi prekracuji
hodnoty 600 pg.m™. Imisni limit pro praimé&mé ro¢ni koncentrace CO neni v CR stanoven.

Z hlediska pramérnych rocnich koncentraci benzenu je nejkriti¢téjsi je situace v centralni

&asti Prahy 6, kde se koncentrace benzenu pohybuje v hodnotach 2-5 pg.m™.

4.4 Pady

Za nejvyznamnéjsi problémy ochrany Zivotniho prostfedi v oblasti ptid v dotéeném tzemi

1ze povazovat:

o tlak na zabor zemédélskych ptid v okrajovych oblastech hlavniho mésta Prahy,

e zneciSténi pad v souvislosti s emisemi znecis. latek z dopravy apod.,

e croze pud,

e problematicka stabilita svahii (Motolské stran¢).

4.5 Shrnuti

Pro identifikovani silnych a slabych stranek Zzivotniho prostfedi v zdjmovém uzemi a
moznych negativnich a pozitivnich vlivii Zmény Z 1344/00 UPN SU hl. m. Prahy na Zivotni
prostiedi byl zvolen modifikovany princip SWOT analyzy.

SWOT analyza (Strong point, Weak point, Opportunities, Threats) je standardni metoda pouzivana k prezentaci
analytickych poznatkl o objektech zkoumani. Jejim principem je jednoduchd, avsak vystizna a pokud mozno vycerpavajici
a objektivni charakteristika silnych a slabych stranek posuzované zmény UPn SU hl. m. Prahy a jejich moznych piileZitosti

a ohrozeni.

Akcentovanim silnych stranek a naopak diirazem na odstraiovani nebo alespont omezovani slabych stranek roste
pravdépodobnost vyuziti nabizejicich se ptilezitosti a omezuje se dopad identifikovanych ohrozeni. Stanovené cile by mély
na podkladé provedené¢ SWOT analyzy vyuzivat identifikované silné stranky zmény UPn SU hl. m. Prahy, eliminovat

identifikované slabé stranky zmény UPn SU hl. m. Prahy, vyuZivat identifikované prileZitosti a mély by reagovat na

identifikovana ohrozeni.

Slabé stranky Zzivotniho prostiedi v zajmovém |Silné stranky Zivotniho prostiedi v
uzemi zajmovém tizemi

Doprava Doprava

- pokracovani trendu narlstu automobilové dopravy [+ pomémé vysoka preference MHD u
s negativnim vlivem na celkovou kvalitu prostiedi obyvatel

- vysoké naroky na prepravu lidi vyplyvajici|+ kvalitni systém prazské integrované

z charakteru daného sektoru mésta

- nizké propustnost méstskych komunikaci

- nadmérnd zatéz stavajicich komunikacnich tahii
automobilovou dopravou

- neuplnost objizdnych tras okolo Prahy a vnitiniho
mesta, kterd je prekazkou vyraznému snizeni objemu
necilové dopravy v severozapadnim sektoru mésta

- nedostateénd aktivita Ceskych drah pii zlepSovani

dopravy (PID) tvofeny méstskou hromadnou
dopravou v Praze spolu s autobusovou a
zeleznicni dopravou provozovanou
v pfiméstskych oblastech

+ zabezpeceni zajmu obyvatel a navstévniki
Prahy o méstskou hromadnou dopravu i v
budoucnu

+ vytvofeni podminek pro ochranu mésta
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Slabé stranky Zzivotniho prostiedi v zajmovém
uzemi

Silné stranky Zivotniho prostiedi Vv
zajmovém tizemi

urovneé sluzeb v priméstské doprave

Akustickd situace

- zatiZeni prostiedi hlukem z dopravy (automobilové,
tramvajové, autobusové, Zeleznicni i letecké) i z
dal$ich aktivit v severozapadnim sektoru mésta

Ovzdusi

- zneCisténi ovzdusi zplisobované prevazné automobil.
dopravou (REZZO 4) - ptedevsim podél komunikaci
Evropska, Lipska, Prazsky okruh, Karlovarska,
Slanska, Plzenska, Kukulova, Bélohorska a Pato¢kova
- zneCiSténi ovzdusi zplUsobené pritomnosti fady
zdroji REZZO 1 — 3 (v z4movém uzemi bylo
identifikovano celkem 15 zdroji REZZO 1)

- znecisténi ovzdusi v souvislosti s provozem letisté
Ruzyné

Pida
- erozni ohrozeni pud

- lokality nachylné na sesuvy (Motolské stran¢)

Geologické podminky
- slozité geologické poméry v zajmovém tizemi
- poddolované tizemi (Vokovice)

Fauna, flora a ekosystémy
- tlak na zastavovani volnych ploch a s tim souvisejici
negativni vlivy a na faunu a floru

ZCHU, USES, VKP ’
- pfitomnost nefunkc¢nich prvki USES

Krajina, charakter mestské casti
- nedostatek doprovodné, doplikové zelené (napf. k.u.
Dejvice)

- nevyhovujici stav nékterych méstskych zelenych
ploch, nefunk¢ni systém zelené

- vysoké procento zastavénych a zpevnénych ploch —
k.u. Bfevnov, Veleslavin

- pomérné nizka ekologickd hodnota uzemi (k.u.
Dejvice)

Povrchové a podzemni vody

- toky vykazujici silné znecisténi (naptf. Motolsky
potok, Sarecky potok pod Strnadem)

- vyskyt podzemnich vod vykazujici silnou siranovou
agresivitu (kfemence skalecké), vysokou mineralizaci
(souvrstvi dobrotivské)

pred naristajici automobilovou dopravou
dostavbou silni¢niho a méstského okruhu

Ovzdusi
+ napojeni fady zdroji na CZT PT a.s.

ZCHU, USES, VKP
+ pritomnost fady zvIaste chranénych uzemi

+ na vétSiné uUzemi funkéni

ekologické stability

systém

+ pritomnost cennych spoleCenstev v ramci
vymezenych zvlasté chranénych uzemi

Povrchové a podzemni vody
+ dostatecna zasoba zdroji pitné vody

+ napojeni na kanalizaci a COV — nehrozi
zhorseni  kvality  vody v souvislosti
s nekontrolovanym odtokem splaSkovych
vod do vodnich tokt

Odpady
+ dtsledné tfidéni odpadu, recyklace a

kompostovani

+ Cast€jsi vyuzivani bezodpadovych
technologii

+ zmény UPn SU hl. m. Prahy nakladani

s odpadem do budoucna - vymezeni novych
ploch pro recyklaci odpadu v ramci platného
uzemniho planu (recyklacni stiedisko
Ruzyng)

+ ptitomnost fady sbémych dvori

Ostatni
+ motivace obyvatel na podileni se na
zlepSeni kvality zivotniho prostiedi
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Slabé stranky Zzivotniho prostiedi v zajmovém

Silné stranky Zivotniho prostiedi Vv

uzemi zajmovém tizemi
Odpady

- pritomnost starych ekologickych zatézi (Cerné
skladky, skladky vyzadujici sanaci a rekultivaci —

skladka Motol)

Mozné negativni vlivy Zmény Z 1344/00 na
Zivotni prostiedi

Slabé stranky zmény UPn SU hl. m. Prahy

Mozné pozitivni vlivy Zmény Z 1344/00 na
Zivotni prostitedi

Silné stranky zmény UPn SU hl. m. Prahy

Doprava

- obsluhu regionu je teba fesit jinym dopravnim
systémem (napf. Zeleznici)

- vysoké naroky na obsluznou stavenistni
dopravu v souvislosti s odvozem zeminy a
hlusiny z realizovanych tunelt a vykopi stavebni
jémy (lokalita Dédina, piipadné i Staré Letiste)

Akusticka situace

- negativni vlivy na akustickou situaci 1ze
ocekavat ve fazi vystavby metra (hluk ze
staveni$té a z obsluzné stavenistni dopravy)

Vibrace

- provoz metra je zdrojem vibraci do svého okoli
- vibrace do okoli mohou byt zptisobovany
rovneéz pri stavebni ¢innosti (napf. razici stroje,
kompresory, vibrac¢ni péchy apod.)

Ovzdusi

- ve fazi vystavby bude zdrojem znecisténi
ovzdusi oteviena stavebni jama velkého rozsahu
(stanice Dédina, pfip. stanice Staré Letiste)

- zdrojem znecisténi ovzdusi ve fazi vystavby
bude rovnéz obsluzna stavenistni doprava

Piida

- hrozi riziko svahovych pohybil v souvislosti
s budovanim metra (v souvislosti s realizaci
stanice Motol)

Geologické podminky
- trasa prodlouzeni metra A prochazi Gzemim se
slozitymi geologickymi poméry

Fauna, flora a ekosystéemy

- v souvislosti s trvalym zadborem ploch pro
realizaci metra dojde k ¢astecnému ovlivnéni
fauny a flory v zajmovém uzemi

Povrchové a podzemni vody
- trasa metra bude realizovana pod hladinou

Doprava
+ realizace kapacitni kolejové dopravy Setrné

k zivotnimu prostfedi

+ zvySeni podilu méstské vefejné hromadné
dopravy na celkové prepravé osob

+ kvalitni dopravni obsluha severozapadni Casti
mésta

+ sniZeni intenzity individualni automobilové
dopravy na dotéenych pozemnich komunikacich
v zajmovém Uzemi (Aviaticka, Lipska, K letisti,
Evropska, Horoméricka, Karlovarska,
Bélohorska, silni¢ni okruh, atd.)

+ redukce autobusové dopravy na Evropské a

K Letisti; omezeni spoji tramvajové dopravy na
Evropské

+ kvalitni obsluha zdjmového izemi MC Praha 6
v oboru piimé obsluhy tizemi v izochrong pési
dostupnosti nové navrhovanych stanic metra

+ moznost vymisténi autobusové dopravy MHD
a dalkové autobusové dopravy z oblasti
Vitézného namésti a také ze stanice Hrad¢anska
do pfipravovaného terminalu Dlouha Mile -
utlum regionalni a dalkové autobusové dopravy
zajizdéjici do centralni ¢asti Prahy 6 (na Vitézné
namesti, resp. ke stanici HradCanska)

+ kvalitni a rychlé dopravni spojeni dynamicky
se rozvijejiciho letist€¢ Ruzyné s centrem hl. m.
+ urcité omezeni trendu narstu automobilové
dopravy s negativnim vlivem na celkovou kvalitu
prostiedi

+ trasa prodlouzeni metra je navrzena tak, aby
nekolidovala s trasou varianty zelezni¢niho
spojeni Prahy a leti§t¢ Ruzyné odbockou

z modernizované trati Praha - Kladno

+ presunuti soucasného koncového bodu
(terminalu) trasy metra A z pietizené stanice
Dejvicka do vhodnéjsi, urbanisticky méné
exponované lokality smérem k okraji mésta
+ za pozitivni je nutné povazovat také
spolehlivost daného systému dopravy a jeho
dostate¢nou kapacitu
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Mozné negativni vlivy Zmény Z 1344/00 na
Zivotni prostiedi

Slabé stranky zmény UPn SU hl. m. Prahy

Mozné pozitivni vlivy Zmény Z 1344/00 na
Zivotni prostitedi

Silné stranky zmény UPn SU hl. m. Prahy

podzemni vody

- podchod pod zatopovym tizemim Litovického
potoka

- stavba metra bude mit vliv na hydrologické
charakteristiky zajmového izemi (ovlivnéni
proudéni podzemnich vod)

Odpady
- v souvislosti s realizaci prodlouZzeni metra A je

nutné oCekavat vznik velkého mnozstvi odpadni
zeminy a hlusiny a s tim spojené naroky na jeji
odvoz

Surovinové zdroje
- stavba metra vyzaduje zna¢né naroky na
surovinové zdroje a jiné stavebni materialy

Archeologické pamatky
- mozné dotéeni archeologickych pamatek

USES
- mozné ovlivnéni LBC ,,.L.2/188* v souvislosti
s realizaci stanice Motol

Zasah do zelené

- zasah do lesnich porosti pfi realizaci stanice
Motol

- zasah do celoméstského systému zelen¢

Ostatni

- provozni naro¢nost neumozni provoz metra po
celych 24 hod

- v souvislosti se zménou Z 1344/00 bude
vyhlaSena na ochranu uzemi pro planovanou
trasu prodlouZeni metra stavebni uzavéra, tj. bude
v daném rozsahu omezeno vyuziti uzemi

+ realizace parkovist’ P+R (stanice Dlouha Mile)
umozni snizit pocet jizd osobnich automobild
smérem do centra

+ metro se stanici na Dlouhé Mili mohou k
prestupu vyuzivat obyvatelé Prazského regionu
(resp. z Kladenska) dojizd€jici do Prahy za praci
+ navrzené vedeni prodlouzeni trasy metra A
pocita s moznosti vétveni trasy metra z Bilé Hory
smérem zapadnim do prostoru sidlisté Repy a

s moznosti napojeni na stanici a depo Zli¢in (B)

Urbanisticky rozvoj uzemi

+ stanice se stanou pfirozenym jadrem
urbanistického rozvoje dotéené¢ho izemi

+ realizace kvalitniho dopravniho systému
ptispé&je k zhodnoceni daného tzemi (rozvoj
uzemi v ramci rozvojovych ploch, intenzifikace
vyuziti izemi, resp. mozna restrukturalizace
funkéniho vyuziti izemi)

Akusticka situace

+ pokles zatizeni tizemi hlukem v souvislosti

s omezenim dopravy na nékterych komunikacich
(napt. Aviaticka, Lipska, K letisti, Evropska,
Horoméficka, Karlovarska, Bélohorska, silni¢ni
okruh, atd.)

+ chranéna zastavba bude minimaln¢ ovlivnéna
hlukem z provozu metra (pouze hluk ze
stacionarnich zdrojii — vyduchy VZT metra)

Ovzdusi

+ pokles znecisténi ovzdusi v souvislosti

s omezenim dopravy na fadé komunikaci

+ v souvislosti s provoz metra nebude dochazet
k znecistovani ovzdusi

Piida

+ realizace metra si vyzada minimalni trvalé
zabory pad

+ provoz metra nebude mit negativni vliv na
kvalitu pud

Fauna, flora a ekosystémy
+ zamér minimalné ovlivni faunu a floru
zajmového uzemi

Povrchové a podzemni vody
+ v souvislosti s planovanou koncepci nebude
dotéena CHOPAYV ani PHO
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+ povrchové vodni toky bude dotéeny minimalné

Odpady
+ pfi provozu metra nebude vznikat vyznamné

mnozstvi odpadd, které by nadmérné ohrozovalo
zivotni prostredi

Ostatni

+ potencialng je mozné reagovat na vyhledovy
rozvoj letiste

+ v ptiloze ¢. 1 vyhl. HMP €. 33/99 je ve
sledovaném uzemi vymezeno velké rozvojové
uzemi ,,Letisté Ruzyné — Drnovska® (Praha 6,
k.u. Ruzyng); realizace metra se stanicemi
Dlouha Mile, Dédina a Letisté Ruzyné vytvori
kvalitni dopravni napojeni rozvojovych ploch
v tomto uzemi a pfispéje k ekonomickému
rozvoji této oblasti
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5. CILE OCHRANY ZIVOTNIHO PROSTREDI
STANOVENE NA MEZINARODNI, KOMUNITARNI NEBO
VNITROSTATNI UROVNI, KTERE MAJi VZTAH KE
KONCEPCI A ZPUSOB, JAK BYLY TYTO CILE VZATY
VUVAHU BEHEM JEJi PRIPRAVY, ZEJMENA PRI
POROVNANI VARIANTNICH RESENI

V souladu s metodikou posuzovani vlivii koncepci na zivotni prostfedi je pfedmétem této
kapitoly stanoveni cilti ochrany Zivotniho prostiedi definovanych v relevantnich dokumentech, které
vztahujicich se k z4jmovému tizemi. Jedna se tedy o strategické dokumenty, zmény UPn SU hl. m.
Prahy a operacni programy zpracované na narodni, regionalni ¢i lokalni urovni, které mohou mit
vztah k hodnocené zméné Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahy.

Zminéné dokumenty lze rozlisit dle rozsahu jejich tzemniho piisobeni na dokumenty na
tirovni regionélnich a nadregionalnich koncepci a planti (napt. Plan odpadového hospodaistvi Ceské
republiky, Dopravni politika Ceské republiky, Operaéni program Doprava, Generalni plan rozvoje
dopravni infrastruktury CR, Strategie udrZitelného rozvoje CR, Politika izemniho rozvoje CR,
Narodni rozvojovy plan CR, Statni politika Zivotniho prostiedi CR, Zdravi 21 - Dlouhodoby program
zlepSovani zdravotniho stavu obyvatelstva CR, Navrh zadani Uzemni plan VUC Prazsky region) a
dokumenty na trovni lokalnich koncepci (napt. UPn SU hl.m. Praha, Strategicky plan hlavniho
meésta Prahy, Zasady dopravni politiky hlavniho meésta Prahy, Operacni program Praha —
konkurenceschopnost, Dlouhodoby zamér ochrany ovzdusi v hl. m. Praze, Integrovany krajsky
program ke zlepsSeni kvality ovzdus$i na izemi hl.m. Prahy, Zasady péce o zelett v hlavnim meéste

Praze, Plan odpadového hospodarstvi hl. m. Prahy).

Z relevantnich dokumentti byly vybrany ptfedevsim pasdze tykajici se MHD. Z textd je
patrné, ze v obecné roviné je preference MHD Siroce pfijimanou zasadou. Mira preference je
zalezitost predevSim dopravné-politickd. V rozhodovani o pfistoupeni ke konkrétnimu
preferen¢nimu opatieni nejvice zalezi na vili a rozhodovani mésta, do jaké miry chce provoz MHD
preferovat.

Zména Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahy m4 z hlediska SirSich vztahti vazbu k néasledujicim
narodnim a regiondlnim koncepcim:

o Dopravni politika CR na léta 2005 — 2013 (2005)
o Operacni program Doprava na Iéta 2005 — 2013 (2005)

o Generalni plan rozvoje dopravni infrastruktury CR (2005)

o Strategie udrzitelného rozvoje CR (2004)

. Politika izemniho rozvoje CR (2006)

o Narodni rozvojovy plan CR 2007 — 2013 (2006)

o Statni politika Zivotniho prosttedi CR (2004)

o Operacni program Zivotni prosttedi na 1éta 2007 — 2013 (2006)
o Statni program ochrany piirody a krajiny CR (1998)

o Narodni strategie ochrany biologické rozmanitosti CR (2005)

o NEHAP - Akéni plan zdravi a Zivotniho prostiedi CR (1998)
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. Zdravi 21 - Dlouhodoby program zlepSovani zdravotniho stavu obyvatelstva CR
(2002)

o Integrovany narodni program snizovani emisi v CR (2004)

. Nérodni program na zmirnéni dopadti zmény klimatu v CR (2004)

. Strategie ochrany klimatického systému Zemé v CR (1999)
. Plan odpadového hospodaistvi CR (2003)
o Navrh zadani Uzemni plan VUC Prazsky region (rok 2006)

Posuzovana Zména Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahy ma z hlediska Zivotniho prostiedi a
vefejného zdravi vztah k nasledujicim koncepcim a dokumentiim zpracovanym na urovni hl. m.

Prahy:

o Uzemni plan sidelniho wtvaru hl. m. Prahy (1999)

. Strategicky plan hlavniho meésta Prahy (2000) a jeho aktualizace (Oznameni k
Aktualizaci Strategického planu hlavniho mésta Prahy dle zakona ¢. 100/2001 Sb. ve
znéni zakona ¢. 93/2004 Sb., srpen 2004)

o Zasady dopravni politiky hlavniho mésta Prahy (1996)

o Operacni program Praha — konkurenceschopnost (2006)

o Dlouhodoby zdmér ochrany ovzdusi v hl. m. Praze (2003)

. Integrovany krajsky program ke zlepseni kvality ovzdusi na uzemi hl.m. Prahy (2006)
o Generel odvodnéni hl. m. Prahy (2002)

o Zasady péce o zelen v hlavnim mésté Praze (1996)

o Plan odpadového hospodatstvi hl. m. Prahy na obdobi 2005 — 2013 (2005)

o Uzemni energeticka koncepce hlavniho mésta Prahy na obdobi let 2007 — 2013 (2005)

Uzemné& planovaci dokumentace a izemné& planovaci podklady na tizemi hl. m. Prahy

Uzemni plan hlavniho mésta byl usnesenim Zastupitelstva hl. m. Prahy schvalen dne
9.9. 1999 a ucinnosti nabyl 1. 1. 2000. Na zaklad¢ usneseni zastupitelstva vydala Rada ZHMP dne
26.10.1999 Vyhlasku o zdvazné &asti Uzemniho planu sidelniho utvaru hl. m. Prahy, jejiz uinnost
byla stanovena na 1. 1. 2000.

Od doby projednani navrhu UPn doslo v nékterych &astech uzemi ke zmén& podminek, a
proto je nutné v souladu s potfebami rozvoje tizemi zajistit pofizeni zmén uzemniho planu. Zmény
uzemniho planu se zpracovavaji v souladu se stavebnim zakonem a usnesenim Rady zastupitelstva
hl. m. Prahy, podle pozadavkii méstskych ¢asti, narokti investorti a majiteli pozemkd.

Od 1. 1. 2000 do 31. 10. 2003 bylo ZHMP schvaleno 186 zmén platného UPn SU hl. m.
Prahy, pofizovatelem UPn SU hl. m. Prahy provedeno 122 uprav smémé &asti a zruSeny &asti
UPnSU hl. m. Prahy pro tzemi dotéené zaplavami v srpnu 2002 (usneseni ZHMP &. 06/17 ze dne
27.3.2003).

K 1. 11. 2006 plati UPn SU hl.m. Prahy ve znéni zmény Z 1000/00 schvalené ZHMP dne
14.9. 2006 a zahrnujici vSechny do toho data schvalené zmény v¢. vin 01 - 05.

Posuzovana zména Z 1344/00 byla pro svlj rozsah vynata z probihajici 6. viny zmén a je
posuzovana samostatné.
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Strategicky plan hl. m. Prahy

Strategicky plan hl. m. Prahy je dlouhodobym koncep¢nim dokumentem, ktery stanovuje
cile, priority a cesty pfi feSeni kliCovych otazek rozvoje mésta na obdobi 15 - 20 let. Byl schvalen
v roce 2000 usnesenim Zastupitelstva hlavniho mésta Prahy ¢islo 19/03 ze dne 25. 5. 2000.

V soucasné dob¢ se pracuje na aktualizaci tohoto dokumentu. Aktualizace Strategického
planu hl. m. Prahy probihd na zakladé usneseni Rady HMP ¢. 0221 ze dne 17. 2. 2004.
Zpracovatelem aktualizace Strategického planu hlavniho mésta Prahy je odbor strategické koncepce

Utvaru rozvoje mésta ve spolupraci s ostatnimi odbory MHMP a s organizacemi ziizenymi/fizenymi

meéstem.

Strategické cile koncepce v oblasti dopravni infrastruktury:

atraktivni integrovany systém hromadné dopravy

preference hromadné dopravy v provozu, tarifni politice a investicich

rozhodujici role a vyznam kolejovych druhli dopravy v integrovaném systému a
posileni zajmu o jejich uzivani

fizeni a redukce uzivani automobili

ucelena a prehledna hlavni uli¢ni sit’ s prioritou méstského a silni¢niho okruhu

omezeni automobilové dopravy v ulicich mésta, mira omezeni musi smérem k centru
narustat

snizeni negativnich ekologickych dopadi nakladni dopravy ve mésté
integrace do evropskych dopravnich siti

rychlé, pohodIlné a spolehlivé vazby a ptestupy dalkové a mezinarodni osobni
dopravy

realizace staveb a opatfeni souvisejicich s integraci do evropskych dopravnich siti
soulad existence leti$t' na izemi Prahy a jejich kapacity s limity Zivotniho prostredi v
jejich okoli, podél pristupovych komunikaci a podél leteckych koridort

priznivé podminky pro pési a cyklisty

bezpecny a pohodIny pohyb chodcli ve mésté

postupné zlepseni podminek pro cyklistickou dopravu

urychlit vytvafeni podminek pro preferenci povrchové hromadné dopravy pied
individualni automobilovou dopravou ve stavajici uli¢ni siti (samostatné jizdni
pruhy, preference na kiizovatkach, ochrana koleji v centru)

nezvySovat kapacitu automobilovych tras vedoucich do tzemi uvnitt méstského
okruhu

optimalizovat provoz ve stavajici uli¢ni siti pfi uplatnéni zasad preference hromadné
dopravy a s vyuzitim novych moznosti védy a techniky (vCetn¢ fidici a informacni
technologie)

Dopravni politika Ceské republiky na léta 2005 — 2013 (2005)

V ramci napliiovani zminénych zasad se predpokladd soustavna podpora v méstské

hromadné dopravé dalSimu rozvoji a uptednostiiovani pouzivani vefejné osobni dopravy, zavadéni

integrovanych dopravnich systémd, spolu s rozvojem jeji infrastruktury a ekologicky pfijatelnych
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vozidel, s cilem zatraktivnéni tohoto druhu dopravy pro vefejnost pii sou¢asném tlaku na omezeni
pouzivani soukromych automobilil.

Operacni program Doprava na 1éta 2005 — 2013

Globalni cil Operacniho programu Doprava je vytvofeni podminek pro zajisténi rozvoje
kvalitni dopravy pfi respektovani principti udrzitelného rozvoje.

Pro zékladni problémy byly stanoveny specifické cile Opera¢niho programu Doprava tak,
aby bylo mozné postupné fesit jednotlivé problémy a napliovat tak globalni cil programu. Pro
realizaci jednotlivych specifickych cili bylo navrzeno 5 priorit, v ramci nichz pak byly stanoveny
jednotlivé oblasti podpory.

Zasady dopravni politiky hl. m. Prahy

Dokument schvaleny usnesenim Zastupitelstva hl. m. Prahy ¢. 13/21 dne 11. 1. 1996.

L. Hlavni principy dopravni politiky mésta - Dbat na spravny a proporcionalni vyvoj
jednotlivych ¢asti dopravniho systému a jeho technickou zakladnu udrzovat na trovni odpovidajici
stavu technického rozvoje. Ptfi zajistovani pfepravnich potieb mésta a zajmového tizemi preferovat
provoz a rozvoj téch druhl doprav a dopravnich systém, které jsou pfiznivé pro tvorbu a ochranu
zivotniho prostredi.

Il. Koncepce dalsiho rozvoje obsluhy mésta - Celkova koncepce dalsiho vyvoje dopravni
obsluhy mésta smétuje k vytvoreni podminek pro preferenci hromadné osobni dopravy. Pro zajisténi
schopnosti hromadné dopravy konkurovat individualni automobilové dopravé je kromé cenovych
relaci rozhodujici kvalita, kterou je systém schopen nabidnout uzivatelim. Dals$i vyvoj hromadné
dopravy, organizacni usporadani, konfigurace sité, pouzité technologie je zadouci tidit tak, aby pfti
piijatelnych provoznich ndkladech bylo mozné postupné zkratit celkové piepravni doby, zvysit
pohodli cestujicich a zajistit zlepSeni pravidelnosti provozu povrchové dopravy a informacniho
servisu. Soucasn¢ je nezbytné vytvaret predpoklady pro zvySeni kvality provozu mestské hromadné
dopravy i v organizaci a fizeni dopravy na komunikacni siti mésta zavadénim efektivni preference
m¢éstské hromadné dopravy.

Pro feSeni problematiky fizeni a regulace dopravy v komunikacni siti mésta je nezbytné
zamefit se na preferenci méstské hromadné dopravy pred dopravou automobilovou.

II. Hlavni ukoly - Pti realizaci zasad dopravni politiky mésta se vefejnd sprava soustiedi
zejména na plnéni téchto hlavnich tkoli: V komunikacni siti mésta zajistit preferenci osobni
hromadné dopravy pied dopravou automobilovou.

Dlouhodoba koncepce ochrany ovzdusi na uzemi hl. m. Prahy

Dlouhodoba koncepce ochrany ovzdu$i na uzemi hlavniho mésta Prahy je zpracovana
v ¢asovém horizontu k roku 2010 s vyhledem do roku 2015. Dokument byl schvalen usnesenim rady
HMP ¢. 0388 ze dne 1.4.2003.
Koncepce je zamétena na splnéni nasledujicich cila:
e climinace nebo alespoii minimalizace negativnich vlivi na lidské zdravi,
vyplyvajicich ze znecisténi ovzdusi,
e climinace nebo alesponi minimalizace negativnich vlivii znecisténi ovzdusi na
ptirodni prostiedi,

- EKOLA group, spol. s r.o. - 100



Vyhodnoceni vlivii Zmény Z 1344/00 UPn SU hl.m. Prahy na Zivotni prostiedi dle z. &. 100/2001 Sb. v platn. znéni

e naplnéni pozadavkil, vyplyvajicich z nove pfijaté a pripravované Ceské a evropské
legislativy v oblasti posuzovani a fizeni kvality ovzdusi a v oblastech souvisejicich.

Integrovany Krajsky program snizovani emisi zneliSt'ujicich latek a Integrovany

krajskv program ke zlepSeni kvality ovzdu$i na izemi hl.m. Prahy (2006)

Zadavatel: hlavni mésto Praha v prenesené piisobnosti zastoupené Odborem ochrany
prosttedi MHMP

Zpracovatel: ATEM - Ateliér ekologickych modeld, s.r.o.

Dokumenty byly v navrhové podob¢ zpracovany na zaklad¢ ustanoveni §6 odst. 5 a §7 odst.
6 zakona ¢. 86/2002 Sb., o ochrané¢ ovzdusi, a pfiloh ¢. 2 a 3 k tomuto zdkonu a v navaznosti na
dokument ,,Dlouhodoby zamér ochrany ovzdusi v hlavnim mésté Praze®.

Programy jsou zaméteny na feSeni stavajici i vyhledové situace kvality ovzdusi, kdy jsou
prekra¢ovany nejvySe piipustné hodnoty koncentraci nékterych znecistujicich latek. V nadvrhovém
znéni je rozpracovana celd fada konkrétnich napravnych opatieni, kterymi je mozno pozitivné
ovlivnit kvalitativni parametry ovzdu$i. Programy by se po schvaleni mély stat vychozim
dokumentem pro vykon vefejné spravy na urovni celého meésta i jednotlivych Casti nejen v oblasti
ochrany ovzdusi, ale také pii izemnim planovani, izemnim rozhodovani a povolovani staveb nebo
jejich zmén, pifi posuzovani zamérd, které mohou vyrazné ovlivnit Cistotu ovzdusi, rozvojovych
koncepci a programt. Cilem programli je splnéni povinnosti vyplyvajicich z platné legislativy
ochrany ovzdusi, zejména splnéni imisnich limitt a emisnich stropti k roku 2010.

Plan odpadového hospodarstvi hl. m. Prahy (POH hl. m. Prahy)

V roce 2004 byl zpracovan a nasledn¢ v roce 2005 projednan a piijat Plan odpadového
hospodarstvi hl. m. Prahy (POH), ktery se stal zakladnim koncepénim dokumentem v oblasti

nakladani s odpady pro nasledujicich 10 let.
Cile jsou rozdeleny v souladu s pozadavky zakona ¢. 185/2001 Sb., o odpadech a o zméné
nekterych dalSich zakont, ve znéni pozdéjsich predpisti do nésledujicich kapitol:
e Pfedchazeni vzniku odpadl, omezovani jejich mnozstvi a nebezpecnych vlastnosti
e Nakladani s komunalnimi odpady
e Nakladani s vybranymi odpady podle ¢asti ¢tvrté zakona o odpadech

e Nakladdani s dalsimi odpady (nebezpecné, stavebni, zdravotnické, elektrosrot,
odpady z krizovych situaci)

e Nakladani s odpady z oball

e Snizovani podilu odpadti ukladanych na skladku a podilu biologicky rozlozitelné
slozky v nich obsazené

e Vytvareni integrovaného systému nakladani s odpady
e Vkazdé z téchto kapitol jsou v souladu s pozadavky citovaného zakona zahrnuty i
cile pro vyuzivani odpadu.
Vybrané cile POH hl.m. Prahy:

e vyuziti 50 % hmotnostnich vznikajicich stavebnich odpadti a demoli¢nich odpadu,
respektive 75 % do roku 2005, resp. 2015,

e do roku 2010 snizit podil sklddkovani o 20 % ve srovnani s rokem 2000,
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e vyuzivani odpadl zvysit na 55 % vsech vznikajicich odpadt do roku 2012.

Dlouhodoby program zlepSovani zdravotniho stavu obyvatelstva Ceské republiky a
Zdravi 21

Ministerstvo zdravotnictvi vypracovalo Dlouhodoby program zlepsovani zdravotniho stavu
obyvatelstva Ceské republiky za rok 2003 véetnd 21 cili (Zdravi 21). Vzhledem k Zivotnimu

prostiedi jsou stanoveny tyto cile:

24

e Do roku 2015 zajistit bezpecnéjsi zivotni prostiedi, vnémz vyskyt zdravi
nebezpecnych latek nebude ptesahovat mezinarodné schvalené normy.

e Snizit expozice obyvatelstva zdravotnim riziklim souvisejicim se znecisténim vody,
vzduchu a pady latkami mikrobidlnimi, chemickymi a dalSimi, aktivity koordinovat
s cili stanovenymi v Ak¢nim planu zdravi a zivotniho prostfedi CR.

e Zajistit obyvatelstvu dobry pfistup k dostatecnému mnozstvi pitné vody
uspokojivé kvality.

Shrnuti

Posuzovana Zména Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahy ma vztah k mensimu uzemnimu celku
(sidelni utvar).
Koncepce (Zména Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahy) napliiuje fadu z konkrétné vytyéenych cilt
jednotlivych koncepci (napt. Zasady dopravni politiky hl. m. Prahy, Opera¢ni program Doprava na
léta 2007 — 2013, Dopravni politika Ceské republiky na 1éta 2005 — 2013, Strategicky plan hl. m.
Prahy, atd.), resp. je v souladu s obecné formulovanymi zadsadami dalSich koncepci (Generalni plan
rozvoje dopravni infrastruktury CR, Plan odpadového hospodaistvi CR, Néavrh zadani Uzemniho
planu VUC Prazsky region, Plan odpadového hospodaistvi hl. m. Prahy, Operaéni program Praha —
konkurenceschopnost, Dlouhodoby zamér ochrany ovzdusi v hl. m. Praze, Integrovany krajsky
program ke zlepseni kvality ovzdusi na uzemi hl.m. Prahy).

Nekterych dalsich koncepci jmenovanych v ivodu kapitoly se posuzovana zména uzemniho
planu sidelniho utvaru vzhledem ke svému charakteru pfimo nedotyka, resp. dotyka se jich pouze
velmi okrajové (Narodni strategie ochrany biologické rozmanitosti CR, Statni politika Zivotniho
prostiedi CR, Opera¢ni program Zivotni prostfedi na léta 2007 — 2013, Statni program ochrany
ptirody a krajiny CR, Generel odvodnéni hl. m. Prahy, Zasady péée o zelent v hlavnim mésté Praze,
Uzemni energeticka koncepce hlavniho mésta Prahy na obdobi let 2007 — 2013, Strategie ochrany
klimatického systému Zemé v CR, Narodni program na zmirnéni dopadd zmény klimatu v CR,
Nérodni rozvojovy plan CR 2007 — 2013, Integrovany narodni program snizovani emisi v CR,
Strategie udrzitelného rozvoje CR, Politika izemniho rozvoje CR, NEHAP - Akéni plan zdravi a
zivotniho prostiedi CR, Zdravi 21).

Zavérem lze konstatovat, Ze v souvislosti s planovanou zménou uzemniho planu sidelniho
utvaru hlavniho meésta Prahy nedojde ke stietu s vytyCenymi cili koncepci a plant lokalniho,
regionalniho ¢i nadregionalniho charakteru.
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6. ZAVAZNE VLIVY (VCETNE SEKUNDARNICH,
SYNERGICKYCH, KUMULATIVNiICH, KRATKODOBYCH
STREDNEDOBYCH A DLOUHODOBYCH, TRVALYCH A
PRECHODNYCH, POZITIVNICH A NEGATIVNICH VLIVU)
NAVRHOVANYCH VARIANT ZMENY UPN SU HL. M.
PRAHY NA ZIVOTNi PROSTREDI

6.1 Vlivy posuzované Zmény Z 1344/00 UPn SU hl.m. Prahy
na zivotni prostredi a obyvatelstvo

Vyhodnoceni vyznamnosti vlivii zmény Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahy bylo zpracovano na
podkladé metodiky vyhodnocovani vlivli na zivotni prostfedi, ktera byla vystupem projektu Program
péce o zivotni prostiedi pro rok 1998 (projekt PPZ/480/1/98). Metodika byla uveiejnéna v ¢asopise
EIA ¢.1 - 4/2001.

V ramci kapitoly jsou vyhodnoceny jednotlivé vlivy navrzené zmény uzemniho planu na
zivotni prostfedi z hlediska velikosti vlivu, Casového rozsahu, reverzibility, citlivosti Uzemi,
vyznamnosti i moZnosti ochrany pied nepfiznivym piisobenim koncepce na ZP nebo na
obyvatelstvo.

Hodnoceni vyznamnosti dle velikosti vlivu lze zurcité Casti charakterizovat velikosti
arozsahem zmény Vv Zivotnim prostfedi v absolutnich ¢i relativnich hodnotach v prostorovych
soufadnicich v ur¢itém c¢ase. Pii hodnoceni vyznamnosti vlivu je vSak nezbytné piihlédnout i
k dal$im kritériim. Jejich volba by méla zahrnovat rozhodujici oblasti zjmu jak z hlediska lokalizace
koncepce, tak i z hlediska ¢asového ptisobeni vlivu, dosahu vlivu a reverzibility. Nezanedbatelnym
kritériem pro stanoveni vyznamnosti je zajem vefejnosti (resp. obci nebo statni spravy). Uvedené
kriterium vSak musi byt chapano v kontextu s ostatnimi kriterii, a to zejména z hlediska primarniho
posouzeni skutecnosti, zda predpokladany nebo existujici zajem je podloZzen racionalnimi divody
z hlediska respektovani zajma ochrany Zzivotniho prostiedi. Princip stanoveni vyznamnosti musi
zahrnovat také zhodnoceni realné ochrany proti pisobeni vlivu.

Vzhledem k tomu, Ze v ramci dokumentace SEA jsou posuzovany 2 varianty vedeni trasy

prodlouzeni metra A z Dejvické na Ruzyn, jsou i z hlediska jednotlivych specifikovanych vlivi na

Zivotni prostfedi a obyvatelstvo tyto varianty porovnany mezi sebou.

1/ V0ivy spojené se zménou dopravni obsluZnosti uizemi

Vliv: priznivy vliv {+1}
- kolejovy elektrifikovany systém dopravy je Setrny k Zivotnimu prostredi
- zvyseni podilu vyuziti méstské hromadné dopravy na celkové piepravé osob
- kvalitni dopravni obsluha severozapadni ¢asti Prahy

- redukce individudlni automobilové dopravy na dotcenych pozemnich
komunikacich (napt. Aviaticka, Lipska, K letisti, Evropska, Horoméficka,
Karlovarska, B&lohorska, silni¢ni okruh, atd.)

- redukce autobusové dopravy na Evropské a K letisti
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- redukce tramvajové dopravy na komunikaci Evropska

- utlum regionalni a dalkové autobusové dopravy zajizdéjici do centralni Casti
Prahy 6 (na Vitézné namesti)

- moznost vymisténi autobusové dopravy MHD a dalkové autobusové dopravy
z oblasti Vitézného nameésti do pripravovaného terminalu Dlouha Mile

- moznost kvalitni a rychlé dopravni spojeni dynamicky se rozvijejiciho letisté
Ruzyné€ s centrem hl.mésta

- urcité omezeni trendu nartistu automobilové dopravy s negativnim vlivem
na celkovou kvalitu prostiedi

- presunuti soucasné¢ho koncového bodu trasy metra A z pfetizené stanice
Dejvickd do vhodngjsi, urbanisticky méné exponované lokality smérem
k okraji mésta

- realizace doprovodného parkovist¢ P+R ve stanici Dlouhd Mile umozni
snizit pocet jizd osobnich automobilii smérem do centra

- metro napojené na autobusovy a Zelezni¢ni terminal na Dlouhé Mili mohou k
prestupu vyuzivat obyvatelé Prazského regionu dojizdé€jici do Prahy za praci

Porovnani hodnocenych variant trasy metra A (varianta 1 vs. varianta 2) z hlediska vlivii spojenych

se zménou dopravni obsluznosti izemi:

- obé hodnocené trasy budou mit pozitivni dopad

- varianta 2 trasy prodlouZeni metra A navic umozni pfimou obsluhu oblasti
starého letist¢ Ruzyné stanici metra

2/ Vlivy na urbanistickou strukturu a rozvoj uzemi

Vliv:

pfiznivy vliv {+1}

- kvalitni dopravni spojeni ptispéje k zhodnoceni zajmového tzemi

- realizace metra podpofi ekonomicky rozvoj tzemi (napf. v oblasti
vymezeného rozvojového Uzemi ,,Letisté Ruzyné — Drnovskd™; zapadné od
Drnovské ulice, oblast u stanice Dlouha Mile)

- zmény UPn SU hl. m. Prahy se miize promitnout i do intenzifikace vyuziti
daného izemi, resp. do zmén ve stavajicim funkénim vyuziti ploch

- zamér vyznamné prispéje ke zkvalitnéni dopravni obsluhy severozapadniho
sektoru hlavniho mésta Prahy - zlepsi se dopravni dostupnost fady oblasti
Me¢stské Casti Praha 6 (napf. sidlist¢ Na Déding, Petiiny, atd.)

- posunem koncové stanice do urbanisticky méné exponované lokality se
kapacitné odleh¢i velmi vytizenym stanicim Dejvicka a HradCanska

Porovnani hodnocenych variant trasy metra A z hlediska vlivu na urbanistickou strukturu a rozvoj

uzemi:

- ob¢ hodnocené trasy budou mit pozitivni dopad
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3/ Fyzikalni viivy:

hluk

Vliv:

priznivy vliv {+1}

- realizace koncepce bude mit za nasledek pokles intenzit dopravy na fadé
komunikaci v severozapadni ¢asti Prahy (napt. Evropska, K Letisti, Aviaticka,
Lipska, Horoméficka, Karlovarska, Bélohorska, silni¢ni okruh, atd.), dojde
tedy k omezeni stavajici zatéze izemi hlukem z automobilové dopravy

- negativni vliv provozu koncepce na akustickou situaci v zajmovém tzemi se
nepfedpoklada (mozné negativni vlivy souvisi s fazi realizace koncepce, tyto
negativni vlivy vSak budou piisobit pouze po dobu vystavby a po ukonceni
vystavby vymizi)

Porovnani hodnocenych variant trasy metra A z hlediska vlivu na akustickou situaci zajmového

uzemi:

4/ Fyzikalni viivy:

- ob& hodnocené varianty trasy budou mit pozitivni dopad na akustickou
situaci v zajmovém uzemi

vibrace

Vliv:

Casovy rozsah:

Reverzibilita:
Citlivost uizemi:

nevyznamny aZ nulovy vliv {0}

- provoz metra je zdrojem vibraci do okolniho prostfedi; vzhledem k hloubce
uloZeni tuneld metra a jednotlivych stanic a charakteru geologického podlozi
se v8ak pienos vibraci do chranéného zastavby nepiedpoklada

- mozné negativni vlivy spojené s Sifenim vibraci je mozné ocCekavat spise
v souvislosti s vystavbou

dlouhodoby vliv {-2}

- po celou dobu provozu metra

vratny {-1}

ano {-1}

- trasa metra prochazi pod zastavénym uzemim, resp. pod chranénou
zastavbou

Zajem vetejnosti, obci a dotCenych organt statni spravy:

MozZnost ochrany:

ano {-1}

- otazky hlukové zatéze a vibraci jsou zejména dotenou vetejnosti citlive
vnimany

castecna {0,7}

- pripadné negativni vlivy lze minimalizovat technickymi opatienimi pfi
zaloZeni stavby

Porovnani hodnocenvch variant trasy metra A z hlediska vibraci:

- lze predpokladat, Ze ob&é hodnocené varianty trasy budou mit z hlediska
vibraci totozny dopad
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5/ Zmény v Cistoté ovzdusi

Vliv: priznivy vliv {+1}

- provedeni koncepce muize prispét ke zlepseni Cistoty ovzdusi ve méste

- realizace koncepce bude mit za nasledek pokles intenzit automobilové
dopravy na tfadé¢ komunikaci v severozapadni ¢asti Prahy (napi. Evropska,
K Letisti, Aviaticka, Lipska, Horométicka, Karlovarska, Bélohorska, silni¢ni
okruh, atd.), dojde tedy i k omezeni emisi z automobilové dopravy, coz
v dusledku bude mit pozitivni vliv na imisni situaci v zajmovém tizemi

- negativni vliv provozu koncepce na imisni situaci v zajmovém Uzemi se
nepfedpoklada (mozné negativni vlivy souvisi s fazi vystavby, tyto negativni
vlivy v8ak budou pilisobit pouze po dobu vystavby a mohou byt eliminovany
organizaCnimi opatfenimi pii vystavbe)

Porovnani hodnocenych variant trasy metra A z hlediska vlivi na ovzdusi:

- ob¢ hodnocené trasy budou mit pfiznivy vliv na ¢istotu ovzdusi v zajmovém
uzemi

6/ Vliv na reZim povrchovych vod

Vliv: nevyznamny aZ nulovy vliv {0}
- téleso metra bude zalozeno hluboko pod povrchovym tokem (Litovicky
potok), nepiedpoklada se tedy vyrazngjsi negativni ovlivnéni povrchovych

vod
Casovy rozsah: dlouhodoby {-2}

- po celou dobu trvani zaméru
Reverzibilita: vratny {-1}
Citlivost uzemi: ano {-1}

- zéplavové tizemi Litovického potoka

- pritomnost siln¢ zne€isténych tokll v zajmovém tuzemi (napf. Motolsky

potok)

Zajem vetejnosti, obci a dotCenych organt statni spravy:
ne {0}

MozZnost ochrany: castecna {0,9}

- na zékladé zpracovaného hydrogeologického posouzeni navrhnout pfipadna
opatteni na ochranu povrchovych vodnich tok

Porovnani hodnocenych variant trasy metra A z hlediska vlivi na rezim povrchovych vod:

- vySe uvedené hodnocenti je platné pro obé posuzované varianty vedeni trasy

7/ VIiv na reZim podzemnich vod

Vliv: nepriznivy vliv {-1}
- navrZzend podzemni liniova stavba ovlivni proudéni podzemnich vod

v daném Uzemi, stavba bude predstavovat vyznamnou prekazku proudéni
podzemnich vod
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Casovy rozsah:

Reverzibilita:

Citlivost tizemi:

- v souvislosti s realizaci metra je mozné ocekavat zmeény hydrogeologickych
charakteristik zdjmového uzemi (pfesny rozsah tohoto vliv v§ak bude mozné
urcit az na zakladé zpracovaného hydrogeologického posouzeni)

- negativni vliv na kvalitu podzemnich vod se za bé&zného provozu metra
nepiedpoklada

dlouhodoby {-2}

- po celou dobu trvani zaméru

nevratny {-3}

- realizaci metra dojde k trvalému ovlivnéni hydrogeologickych charakteristik
zajmového uzemi

ne {0}

- zajmové uzemi neni soucasti CHOPAV

- Uzemi je napojeno na meéstsky vodovod, Cerpani podzemnich vod pro
individualni zdsobovani pitnou vodou neni realizovano

Zajem vetejnosti, obci a dotCenych organti statni spravy:

MozZnost ochrany:

ano {-1}

¢astecna {0,6}

- pted zapocetim stavby realizovat podrobny hydrogeologicky prizkum vcetné
sledovani hladin podzemni vody v z&jmovém uUzemi, na zakladé¢ vysledkl
prizkumu navrhnout konkrétni opatfeni na ochranu podzemnich vod, resp.
pfipadna opatfeni proti moznému vzduti podzemnich vod

Porovnani hodnocenych variant trasy metra A z hlediska vlivi na rezim podzemnich vod:

8/ Viivy na pudy

Vliv:

Casovy rozsah:

Reverzibilita:
Citlivost tizemi:

- vyse uvedené hodnoceni je platné pro ob& posuzované varianty trasy

nevyznamny aZ nulovy vliv {0}

- zamér si vyzada minimalni trvaly zabor pid

- zména UP nevyzaduje dal§i zébory ZPF — pievazna &ast trasy leZi uvnitt
souCasné zastavéného uUzemi, ¢ast mimo soucasné zastavéné Uzemi nema
dopad na ZPF

- realizaci zaméru mohou byt castecn¢ dotCeny pozemky urcené k plnéni
funkci lesa (v oblasti stanice Motol)

- nepiedpoklada se ovlivnéni kvality dotcCenych ptid v souvislosti s béznym
provozem metra

trvaly {-3}

- v ptipad¢ realizace koncepce dojde k trvalému zaboru ptdy

nevratny {-3}
ne {0}

Zajem verejnosti, obci a dotéenych organt statni spravy:

Moznost ochrany:

ano {-1}

castecna {0,9}

- dodrzovat bézna technicko-organiza¢ni opatieni na ochranu pud proti
ptipadnému znecisténi
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Porovnani hodnocenych variant trasy metra A z hlediska vlivi na pady:

- vySe uvedené hodnoceni je platné pro obé posuzované varianty trasy

4

- mirn¢ vy$$i naroky na zabor ploch je mozné oc¢ekavat ve varianté 2

9/ Zasah do geologickeho prostiedi

Vliv: nepriznivy vliv {-1}
- realizace metra je spojend s vyznamnym zasahem do geologického prostiedi
a z toho plynoucimi negativnimi vlivy
Casovy rozsah: trvaly {-3}
- realizaci metra dojde k trvalému zasahu do geologického prostiedi
Reverzibilita: nevratny {-3}
- realizaci metra dojde k trvalému zasahu do geologického prostiedi
Citlivost uzemi: ano {-1}
- v zajmovém Uzemi jsou specifické geologické poméry, které bude nutno
zohlednit pfi realizaci stavby
Zajem vetejnosti, obci a dotCenych organti statni spravy:
ano {-1}
Moznost ochrany: castecna {0,7}

- na zakladé podrobného inzenyrsko-geologického prizkumu specifikovat
podminky zaloZeni stavby

Porovnani hodnocenvch variant trasy metra A z hlediska zadsahu do geologického prostiedi:

- ob¢€ hodnocené varianty trasy metra A jsou z hlediska charakteru dopadu do
geologického prostiedi rovnocenné, rozsah zasahu do geologického prostiedi
bude nepatrné vétsi u varianty 2, nebot’ tato varianta je o 150 m del§i nez
varianta 1

10/ Vlivy na faunu, floru a ekosystéemy

Vliv: nevyznamny aZ nulovy vliv {0}
- v piipad¢ realizace zaméru dojde sice k trvalym zaboriim stanovisté, rozsah
téchto zabord vSak bude omezeny (pouze v souvislosti s realizaci povrchovych
objektd metra

- posuzovanou koncepci bude dotceno antropogenné intenzivné ovlivnéné
uzemi
- pfirodn€ cenna uzemi dotcena nebudou
- ptipadna kéacena zelenn bude kompenzovana ndhradnimi vysadbami
Casovy rozsah: dlouhodoby {-2}
- po celou dobu trvani stavby
Reverzibilita: kompenzovatelny {-2}

- negativni vlivy na faunu a fléru plynouci z trvalého zaboru ploch zdmérem je
mozné kompenzovat vhodné realizovanymi sadovymi tipravami
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Citlivost uzemi: ne {0}

Zajem vefejnosti, obci a dotCenych organti statni spravy:
ne {0}

Moznost ochrany castecna {0,9}

- pred zahajenim realizace stavby provést botanicky a zoologicky prizkum, na
jehoz zaklad¢ specifikovat opatfeni na ochranu fauny a flory se zaméfenim na
ochranu zvlasté chranénych druhti rostlin a Zivocichti

Porovnani hodnocenvych variant trasy metra A z hlediska vliva na faunu, floru a ekosystémy:

- obé hodnocené varianty trasy metra A jsou z hlediska moznych vlivii na
faunu, floru a ekosystémy prakticky totozné

11/ Zisah do VKP, ZCHU, USES, systému NATURA 2000

Vliv: nevyznamny aZz nulovy vliv {0}
- v zijmovém tzemi prodlouZeni trasy metra A se nenachézeji zadna ZCHU,
ptirodni parky ani registrované¢ VKP

- zdmérem nebude narusena funkénost prvki USES

- negativni vliv koncepce na systém NATURA 2000 Ize vyloucit

Casovy rozsah: dlouhodoby {-2}
- po celou dobu trvani zaméru
Reverzibilita vratny {-1}
Citlivost izemi ano {-1}
- v 8irSim zdjmoveém Uzemi se nachazi cela fada ZCHU, piirodnich parkd,
prvkd USES
Zajem vefejnosti, obci a dotCenych organti statni spravy
ano {-1}
Moznost ochrany: uplna {1}

Porovnéni hodnocenych variant trasy metra A z hlediska vlivii na VKP, USES, ZCHU a systém
NATURA 2000:

- vlivy obou posuzovanych variant vedeni trasy metra A jsou totozné

12/ Likvidace, naruseni paleontologickych, archeologickych a kulturnich pamatek

Vliv: nepriznivy vliv {-1}
- pti realizaci koncepce mtize dojit k naruSeni archeologickych pamatek
- kulturni pamatky nebudou posuzovanou koncepci dotéeny

Casovy rozsah: trvaly {-3}

- realizaci koncepce mohou byt trvale dotceny archeologické pamatky
Reverzibilita nevratny {-3}
Citlivost izemi ano {-1}

- v uzemi je mozné ocekavat vyskyt archeologickych nalez
Zajem vetejnosti, obci a dotCenych organti statni spravy
ano {-1}
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Moznost ochrany: uplna {0,7}
- pfi provadéni zemnich praci zajistit archeologicky dozor

Porovnani hodnocenvych variant trasy metra A z hlediska vliva na archeologické a kulturni pamatky:

- obé hodnocené wvarianty trasy metra A jsou zhlediska vlivi na
archeologické a kulturni pamatky prakticky rovnocenné

13/ VIivy na produkci odpadii

Vliv: nevyznamny aZ nulovy vliv {0}
- provoz zaméru bude minimalné naro¢ny na produkci odpadt
Casovy rozsah: dlouhodoby {-2}
- po celou dobu trvani zaméru
Reverzibilita vratny {-1}
Citlivost uzemi ne {0}

Zajem vetejnosti, obci a dotCenych organd statni spravy
ne {0}
MozZnost ochrany: uplna {1}
- kontrolované nakladani s odpady ze strany orgdnt statni spravy

Porovnani hodnocenvych variant trasy metra A z hlediska vlivu na produkci odpadu:

- obé hodnocené varianty trasy metra A jsou z hlediska vlivli na produkci
opadu prakticky rovnocenné

14/ Socio-ekonomicke vlivy

Vliv: priznivy vliv {+1}
- zlepSeni dopravni dostupnosti podpoii ekonomicky rozvoj dané oblasti

- podstatna ¢ast izemi severozapadni Casti mésta se bude nachazet v ramci
izochrony pé&si dostupnost metra

- realizaci metra se urychli spojeni okrajovych ¢asti MC Praha 6 s centrem
mésta

Porovnani hodnocenvych variant trasy metra A z hlediska socio-ekonomickych vlivu:

- ob¢ hodnocené varianty trasy prodlouzeni metra pfinaSeji ptiznivé
socioekonomicke vlivy

15/ Vlivy na zdravi obyvatel

Vliv: priznivy vliv {+1}
- provoz metra neni spojen s negativnimi riziky na lidské zdravi z hlediska

ptsobeni hluku nebo znecisténi ovzdusi

- oproti stavu bez realizace moderniho kolejového systému dopravy
v z4jmovém uzemi dojde k mirnému zlepSeni akustického zatizeni obyvatel a
k mirnému snizeni emisniho a v disledku toho i1 imisniho zatizeni obyvatel
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Porovnani hodnocenych variant trasy metra A z hlediska vlivi na zdravi obyvatel:

- ob¢ hodnocené varianty trasy prodlouzeni metra pfinaSeji pfiznivé vlivy na
zdravi obyvatel

16/ Vlivy spojené s vystavbou

Vliv:

Casovy rozsah:
Reverzibilita:

Citlivost uizemi:

nepriznivy vliv {-1}

- vysoké naroky na dovoz matrialu pro vystavby a odvoz vytézené zeminy a
horniny, ztoho plynouci zatizeni dotéené komunikacni sité obsluznou
staveniStni dopravou

- zna¢ny objem odpadl z vystavby, souvisejici pfedevsim s velkym objemem
vytézené odpadni zeminy a horniny

- naroky na docasné zabory ve fazi vystavby (napf. pro zafizeni staveniste)

- negativni vlivy vystavby na akustickou situaci (hluk ze stavenisté, hluk
z obsluzné stavenistni dopravy)

- negativni vlivy vystavby na zneCiSténi ovzduS$i (prasnost ze staveniste,
znecisténi ovzdusi v souvislosti s provozem stavebnich stroji a dopravnich
mechanismtl)

kratkodoby {-1}

- pouze po dobu trvani vystavby

vratny {-1}

- po ukonceni vystavby neptiznivé vlivy vymizi

ano {-1}

- zamér bude realizovan v intravilanu, tj. v uzemi s pfitomnosti chranéné
zéstavby z hlediska hygienickych limiti

Zajem vetejnosti, obci a dotCenych organti statni spravy:

MozZnost ochrany:

ano {-1}

- otazky ochrany zdravi a hygienickych limiti jsou vefejnosti velmi sledovany
¢astecna {0,6}

- fadu negativnich vlivil vystavby lze eliminovat technickymi a organizacnimi
opatfenimi

Porovnani hodnocenych variant trasy metra A z hlediska vlivi spojenych s vystavbou:

- ob¢ hodnocené varianty trasy metra A budou mit spolecné negativni vlivy
souvisejici s vystavbou

- jako mirné horsi se jevi varianta 2 (trasa s vloZenou stanici Staré Letiste) -
predev§im z hlediska mirn¢ vyS$Sich narokd na ulozeni odpadni zeminy,
vyssiho rizika zvySené praSnosti v souvislosti se stavebni jamou ve stanici
Star¢ Letiste, atd.)
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Vypocet koeficientu vyznamnosti a parametry kriterii

Vliv: neptiznivy vliv -1

nevyznamny az nulovy vliv. =~ 0

priznivy vliv +1
Casovy rozsah: trvaly -3
dlouhodoby -2
kratkodoby -1
Reverzibilita: nevratny -3
kompenzovatelny -2
vratny -1
Citlivost: ano -1
ne 0
Vetejnost ano -1
ne 0
Moznost ochrany: uplna

Castecna 0,5

nemozna 0
Hodnoceni vyznamnosti: vyznamny nepiiznivy vliv -8az-11
nepfiznivy vliv -4 az -7
nevyznamny az nulovy vliv 0az-3
ptiznivy vliv +1

Vypocet koeficientu vyznamnosti vychazi ze zasady ptimého vztahu mezi velikosti a jeho ¢asovym rozsahem, a
proto jsou tato dvé kritéria mezi sebou vynasobena. Dalsi kritéria jsou jiz prosté pfictena.

MozZnost ochrany je stanovena jako ¢islo mezi 0 — 1 a vyjadiuje ti¢innost ochrany od 0 % (= 0) do 100 % (= 1).

Koeficient vyznamnosti = — (velikost ochrany x ¢asovy rozsah) + reverzibilita + citlivost izemi + mezinarodni
vlivy + zajem vefejnosti + nejistoty

- pro velikost vlivu < 0 plati koeficient vyznamnosti vysledny = - koeficient vyznamnosti x (1 — moznost

ochrany)

- pti velikosti vlivu = 0 je koeficient vyznamnosti a koeficient vysledny = 0

- pti velikosti vlivu = 1 je koeficient vyznamnosti a koeficient vysledny = 1

Tab. & 38 Sumarizaéni hodnoceni vlivi zmény Z 1344/00 UPn SU na identifikované slozky Zivotniho

prostiedi
Kritérium vyznamnosti vlivu Koef.
q q Koef. | Ochra z
Specifikace vlivu veli- | ¢asovy | rever- citli- | zdjem | yyzn, - vyzn.
kost | rozsah | zibilita vost ver. celkovy
1/ Vlivy korncepce spojené s dopravni 1 1 1
obsluznosti
2/ Vlivy koncepc_e Vna ur?janlstlckou + 1 1
strukturu a rozvoj izemi
3/ Vlivy koncepce na akustickou situaci +1 +1 +1
4/ Vlivy koncepce spojené s vibracemi 0 -2 -1 -1 -1 -3 0,7 -0,9
5/ Vlivy koncepce na znec€isténi ovzdusi +1 +1 +1
6/ Vlivy na rezim povrchovych vod 0 -2 -1 -1 0 -2 0,9 -0,2
7/ Vlivy na rezim podzemnich vod -1 -2 -3 0 -1 -6 0,6 -2,4
8/ Vlivy na pidy 0 -3 -3 0 -1 -4 0,9 -0,4
9/ Zasah do geologického prostredi -1 -3 -3 -1 -1 -8 0,7 -2,4
10/ Vlivy na faunu, fléru a ekosystémy 0 -2 -2 0 0 -2 0,9 -0,2
11/ Zasah do VKP, ZCHU, USES, systému 0 2 -1 -1 -1 -3 1 0
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Kritérium vyznamnosti vlivu
NATURA 2000
el I T I I I I M
13/ Vlivy na produkci odpadii 0 -2 -1 0 0 -1 1 0
14/ Socio-ekonomické vlivy +1 +1
15/ Vlivy na zdravi obyvatel +1 +1 +1
16/ Vlivy spojené s vystavbou -1 -1 -1 -1 -1 -4 0,6 -1,6

Shrnuti

Vlivy realizace koncepce byly vyhodnoceny v mnoha aspektech Zivotniho prostfedi jako
pfiznivé (vlivy spojené s dopravni obsluznosti, vlivy na akustickou situaci, vlivy na znecisténi
ovzdusi, vlivy na urbanistickou strukturu tizemi, vlivy na zdravi obyvatel a socio-ekonomické vlivy).
Jako nevyznamné az nulové byly vyhodnoceny nasledujici vlivy: vlivy koncepce spojené
s vibracemi; vlivy na rezim povrchovych vod; vlivy na faunu fléru a ekosystémy; zasah do VKP,
USES, ZCHU a systému NATURA 2000 a vlivy spojené s produkei odpadii. Jako nepiiznivé vlivy
byly identifikovany: vlivy na pidy, vlivy na rezim podzemnich vod a vlivy spojené s vystavbou.
K vyznamnym nepfiznivym vlivim zmény UPn SU hl. m. Prahy patfi: zasah do geologického
prostiedi a naruSeni archeologickych pamatek.

Negativni vlivy souvisejici s provedenim zmény UPn SU hl. m. Prahy lze eliminovat ¢i
zmirnit navrzenymi opatfenimi. Po zapoéteni moznosti ochrany byly vySe zminéné negativni vlivy
vyhodnoceny jako nevyznamné az nulové.

Pi1 vlastnim srovnani obou hodnocenych variant trasy metra A (varianta 1 vs. varianta 2) je
mozné konstatovat, ze u vétSiny sledovanych vlivii na Zivotni prostfedi a obyvatelstvo je velikost
vlivu, Casovy rozsah, reverzibilita, citlivost i moznost ochrany prakticky totozna. Mirn¢ vyhodnéjsi
se jevi z hlediska plosného zabéru dopravné obslouzeného uzemi varianta 2 s vlozenou stanici Staré
Letisté. Naopak mirné horS§i se varianta 2 jevi v aspektu zasahu do geologického prostiedi a
z hlediska moznych negativnich vlivii souvisejicich s vystavbou. Ostatni hodnocené vlivy zaméru

jsou u obou variant obdobné.

Z hlediska vlivi na Zivotni prostiedi a zdravi obyvatel jsou tedy ob€ varianty akceptovatelné.
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6.2 Stru¢né porovnani vlivii posuzovanych variant na zivotni
prostiedi a obyvatelstvo

V ramci dokumentace SEA bylo provedeno porovnani moznych variant dopravni obsluhy
zajmového uzemi:

e Varianta O — ,, Aktivni nulova varianta “

e JVarianta 1 - ,, Prodlouzeni trasy metra A ze stanice Dejvicka na Vitézném namésti v Praze 6

na letiste Ruzyné

Varianta 2 - ,, Prodlouzeni trasy metra A ze stanice Dejvickd na Vitézném namésti v Praze 6
na letiste Ruzyné“ — modifikace trasy pres staré letiste Ruzyné (s vioZenim stanice Staré

Letisté)
Varianta 3 - ,, Obsluha vizemi dle platného UPn SU hl. m. Prahy

Varianta 4 - ,, Obsluha tizemi vyplyvajici ze zmény platného UPn SU hl. m. Prahy“

Kritéria pouzita pro hodnoceni jednotlivych variant (stavll) byla rozdélena do ctyt zékladnich
skupin, a to:

A/ Hlediska dopravni

B/ Hlediska ekologicka

C/ Hlediska socialni

D/ Hlediska ekonomicka

Tento referencni soubor kritérii pro vyhodnoceni posuzovanych variant zahrnoval
nasledujici ukazatele:

Hledisko dopravni zahrnuje napf. nasledujici kritéria: plo$na obsluha Uzemi danym
dopravnim systémem, vyhledové moznosti rozvoje daného systému, navaznost na ostatni druhy
dopravy, frekvence provozu, ¢asova dostupnost cilového bodu, atraktivita pro cestujici.

Hledisko ekologické ptedstavuje souhrn dopadl realizace jednotlivych variant feSeni
dopravni obsluhy izemi na zivotni prostfedi. Vedle vlivu na akustickou situaci, znecisténi ovzdusi,
vlivll spojenych se vznikem vibraci, vlivli na zabory pud a geologické prostredi byl hodnocen i vliv
na floru a faunu, krajinny rdz, zvlasté chranéna izemi piirody, atd.

Hlediska socidlni zachycuje kritérium vlivil na zdravi obyvatel.

Hlediskem ekonomickym se rozumi kritérium investi¢nich a provoznich nakladit MHD.

Vysledky provedeného hodnoceni jsou vychozim podklad pro formulaci zavéri uvedenych
v ramci této dokumentace SEA.

A/ HLEDISKA DOPRAVNI

1. PloSna obsluha zdajmového uzemi

Plosna obsluha tizemi zhlediska dopravniho prostfedku je piedurcena jeho trasovym
vedenim spolu s umisténim stanic (resp. zastavek). Nejlepsi charakteristikou obsluhy tizemi je rozbor
spadovych izemi podél trasy dopravniho systému, ktery zahrnuje potencial trasy z hlediska dopravni
obsluznosti obyvatel, pracovnich prilezitosti a zvlast vyznamnych cili (nemocnice, piestupni

terminaly, apod.).
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Varianta 0 — Stavajici stav dopravni obsluhy uzemi

Uvazovany stavajici stav dopravni obsluhy zajmového tuzemi je z hlediska budoucich
potieb rozvoje mésta feSeni znacné neperspektivni.

Vzhledem k ptedpokladanému rozvoji mésta a rostoucim naroklim na dopravu by doslo
k nadmérmému zatiZzeni komunikacni sité.

Tento uvazovany stav neumoznuje kvalitni dopravni napojeni novych rozvojovych ploch
v Uzemi.

Varianta 1, resp. 2 — ProdlouZeni trasy metra A ze stanice Dejvicka na Vitézném

namésti v Praze 6 na letiSté Ruzyné

Prodlouzeni metra A feSi predevSim dopravni obsluhu méstské Casti Praha 6 v oblasti
Cerveného Vrchu, Veleslavina, Bilé Hory, sidli§té Petiiny ¢ Dé&dina, okrajové pak i

7w

meéstské ¢asti Praha 5 a Praha 17.

Realizace stanice Motol umozni snadnéjsi dostupnost Motolské nemocnice, kterd je
jednim z nejvyznamnéjSich cilovych mist dané ¢asti hlavniho mésta.

V neposledni fadé¢ je umoznéno kvalitni spojeni neustale se rozvijejiciho letist¢ Ruzyné.

Moznosti plosné obsluhy uzemi jsou zndzornény v nasledujici tabulce:

Piima (pési) dostupnost (10 min) Spadova oblast véetné navazné HD (15 min)

90 300 osob 180 550 osob

Zdroj: Ovéfovaci studie pro koncept navrhu zmény Z 1344/00 UPn SU hl.m. Prahy (URM, 2006)

Varianta 3 — Obsluha izemi dle platného UPn SU hl. m. Prahy

Zelezniéni spojeni Praha — Letisté Ruzynd je koncipovano jako odbocka
z modernizované trati Praha — Kladno. Toto spojeni je uvaZovano jako soucast
integrovaného systému meéstské a primestské hromadné dopravy osob v ramci Prazského
regionu.

Modernizovana Zelezni¢ni trat’ s planovanou odboc¢kou na letist¢ Ruzyné umozni kromé
své regionalni funkce rovnéz lokalni obsluhu severozapadni ¢asti mésta (oblast Dlouhé
Mile, Ruzyné, Liboce, Veleslavina, atd.).

Moznosti plosné obsluhy uzemi modernizovanou Zelezni¢ni trati s odbockou na letisté

Ruzyné v ramci hlavniho mésta Prahy (dle izochrony ptimé pesi dostupnosti stanic) jsou
znazornény v nasledujici tabulce:

Pocet obyvatel Pocet pracovnich ptilezitosti Pocet 0sob celkem

28986 22395 51381

Zdroj: Srovnavaci studie variantniho spojeni letist¢ Ruzyné s centrem mésta (Metroprojekt, 2001)

Prodlouzeni tramvajové trati pfedstavuje moznost zkvalitnéni plo$né obsluhy uzemi

mestské Casti Praha 6, predevsim pak sidlist¢ Na Dédin¢, oblasti Dlouhé Mile a oblasti
star¢ho letist¢ Ruzyné (dnes Terminal Jih), ekologickym druhem méstské hromadné

dopravy.

Varianta 4 — Varianta obsluhy tizemi vyplyvajici ze zmény platného UPn SU hl. m.

Prahy

V pfipad¢, ze by dle varianty 4 byla obsluha ruzynského letisté realizovana dvéma
kolejovymi systémy hromadné dopravy (metro + Zeleznice) je mozné ocekavat, Ze se
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prepravni zatéze ptirozen¢ rozdéli mezi oba systémy podle atraktivity uzitého prostiedku
ve vztahu k zdrojovému a cilovému pohybu cestujicich.

e Navic pokud by oblast starého letist¢ Ruzyné, sidlist¢ Na Dédin¢ a oblast Dlouhé Mile
obsluhovalo metro, jevi se realizace prodlouZeni tramvajové trati do této oblasti malo
pravdépodobna.

2. MoZnost rozvoje daného dopravniho systému

Varianta 0 — Stavajici stav dopravni obsluhy tizemi

e  Moznost rozvoje dané¢ho dopravniho systému v této varianté by znamenalo zkapacitnéni
komunika¢ni sité, coz je v siln¢ urbanizované oblasti MC Praha 6 nerealizovatelné a tak
ve své podstaté predstavuje feseni uvedena v nasledujicich posuzovanych variantach.

Varianta 1, resp. 2 — ProdlouZeni trasy metra A ze stanice Dejvicka na Vitézném

namésti v Praze 6 na letiSté Ruzyné

e Dalsi pokracovani trasy metra A za koncovou stanici Leti§t¢ Ruzyné neni prakticky
uvazovano.

e Moznost rozvoje pateintho systému do prostoru regionu se Vv piipadé metra
neptedpoklada.

e Navrzené prodlouzeni trasy metra A pocitd s moznosti vétveni trasy metra z Bile Hory
smérem zapadnim do prostoru sidli§t¢ Repy a s moznosti napojeni na stanici Zli¢in
(metro B). Popsané propojeni trasy A s trasou B je pfedmétem zmény Z 1924/07 UPn
SU hl.m. Prahy

Varianta 3 — Obsluha tizemi dle platného UPn SU hl. m. Prahy

e Moznost rozvoje patefniho systému modernizované Zeleznice do prostoru regionu je
optimalni. V ramci hlavniho mésta Prahy se (krom¢ uvazované zelezni¢ni odbocky
z modernizované trati Praha - Kladno) dal$i vétveni Zeleznice nepiedpoklada.

e Dalsi rozvoj tramvajové sit¢ v daném tzemi neni mozné v souCasné dob¢ blize
specifikovat. Rozsahlejsi rozvoj tramvajové sité se vSak vzhledem k charakteru tzemi a
jeho predpokladanému rozvoji neptedpoklada.

Varianta 4 — Varianta obsluhy tizemi vyplyvajici ze zmény platného UPn SU hl. m.

Prahy

e Moznosti rozvoje daného dopravniho systému jsou popsany v piedchazejicich

variantach 1 — 3.

3. Navaznost dopravniho systému na ostatni druhy dopravy

Varianta 0 — Stavajici stav dopravni obsluhy tizemi

e Posuzovanou variantu je mozné z tohoto hlediska charakterizovat obtizn¢j$i navaznosti
okrajovych ¢asti hlavniho mésta Prahy na metro.

e Spojeni letist¢ Praha shlavnim méstem Praha je realizovano pouze osobni
automobilovou dopravou, autobusy, taxi.
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Varianta 1, resp. 2 — Prodlouzeni trasy metra A ze stanice Dejvicka na Vitézném

namésti v Praze 6 na letiSté Ruzyné

Trasa metra A umozni idealni navaznost na meéstskou autobusovou a tramvajovou
hromadnou dopravu a pfiméstskou hromadnou dopravu (podrobnéji viz. kap. 3.1 Vazba
prodlouzeni metra A na ostatni sit MHD a obsluznost zdajmového uzemi této
dokumentace), véetné pfipadného piestupu na rychlodrahu (stanice Letist¢ Ruzyné,
stanice Dlouha Mile, stanice Veleslavin).

Metro (se stanici Dlouha Mile) budou moci vyuzivat k piestupu obyvatelé Prazského
regionu dojizdé€jici do Prahy za praci.

Realizace parkovisté P+R ve stanici Dlouhd Mile umozni idealni navaznost individualni
automobilové dopravy na kolejovy systém hromadné dopravy.

Pfestup mezi metrem (podpovrchovy kolejovy systém) a ostatnimi druhy dopravy je
systému na druhy je nutno zapocitat i ¢as pro vystup z metra (od pfijezdu vlaku do
stanice do vystupu z vestibulu). Tento ¢as se bude dle informaci uvedenych v Ovéfovaci
studii pro koncept navrhu zmény Z 1344/00 (URM, 2006) pohybovat od 65 s (stanice
Motol) do 225 s (stanice Bila Hora).

Varianta 3 — Obsluha tizemi dle platného UPn SU hl. m. Prahy

Zkvalitnéni dopravni obsluhy severozapadniho sektoru meésta by v budoucnu dle
platného UPn mélo fesit prodlouzenim tramvajové trati z Evropské ulice pfes Dédinu na
staré letisté Ruzyne¢, dale pak i odbocka na letist€¢ Ruzyné z modernizované trati Praha —
Kladno.

Jednozna¢nou vyhodou rychlodrahy je propojeni se vSemi 3 trasami metra (zastavka
Masarykovo nadrazi — napojeni na trasu B, stanice Bubny - Vltavska — napojeni na trasu
C a zastavka Praha - Dejvicka — napojeni na trasu A).

Realizace parkovisté P+R ve stanici Dlouha Mile umozni idealni navaznost individualni
automobilové dopravy na zelezni¢ni systém hromadné dopravy.

V useku méstské Casti Praha 6 je navrZzena stanice Veleslavin (s pfestupni vazbou na
tramvajovou trat’ na Evropské), Liboc a Ruzyné (s pfestupni vazbou na autobusy v ulici
Drnovské. Zcela zasadni vyznam pro celou oblast Prahy 6 a zejména i pro
severovychodni kvadrant prazského metropolitniho regionu (zvlast¢ Kladna) bude mit
stanice Dlouha Mile s navrzenym autobusovym terminalem a rozsdhlym parkovistém
P+R. Stanice Letist¢ Praha bude hlavnim kontaktnim mistem hromadné dopravy
v prazském regionu s mezinarodni leteckou dopravou a stane se dulezitou alternativou
k individualni automobilové dopravé ve vztahu letisté — centrum.

Varianta 4 — Varianta obsluhy {izemi vyplyvajici ze zmény platného UPn SU hl. m.

Prahy

Navaznost dopravniho systému je popsana v predchazejicich variantach 1 — 3.
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4. Frekvence provozu

Varianta 0 — Stavajici stav dopravni obsluhy tizemi

e Tato varianta pfedpoklada ,,stavajici stav* dopravni obsluhy uzemi spolu s kapacitnim
rozvojem zamért v daném tUzemi. Je nutno uvazovat mj. i se zvySenymi naroky na
hromadnou pfepravu osob, tj. s posilenim poctu linek v daném uzemi (resp. s vyssi
frekvenci provozu).

Varianta 1, resp. 2 — Prodlouzeni trasy metra A ze stanice Dejvicka na Vitézném
namésti v Praze 6 na letiSté Ruzyné

e Metro lze charakterizovat jako dopravni systém s krat$imi intervaly mezi jednotlivymi
spoji (cca 280 s - 10 min), vyssi presnosti a spolehlivosti daného dopravniho systému.

e Nevyhodou je omezenost no¢niho provozu metra (diky provozné-organiza¢nim
naroktm).

Varianta 3 — Obsluha tizemi dle platného UPn SU hl. m. Prahy

e Predpokladany minimalni interval vlakovych spoji na letisté je cca 10 minut. Interval
spoju na Kladno se predpoklada cca 20 minut.

e Frekvence provozu na prodlouzeném useku tramvajové trati lze oCekavat stejna jako na
stavajici trati vedouci po Evropskeé ulici.

Varianta 4 — Varianta obsluhy tizemi vyplyvajici ze zmény platného UPn SU hl. m.

Prahy

e Frekvence provozu novych kolejovych systémii dopravy je popsana v piedchazejicich
variantach 1 — 3.

5. Casovd dostupnost cilového bodu

Varianta 0 — Stavajici stav dopravni obsluhy tizemi

e Casovou dostupnost kontrolniho bodu (stanice Muistek) z Leti§té Ruzyné Ize odhadnout
na cca 40 min.

Varianta 1, resp. 2 — Prodlouzeni trasy metra A ze stanice Dejvicka na Vitézném
namésti v Praze 6 na letiSté Ruzyné

e (Casova dostupnost kontrolniho bodu (stanice Mistek) z Letisté Ruzyné je 25 min.
Varianta 3 — Obsluha vizemi_dle platného UPn SU hl. m. Prahy

e Casova dostupnost kontrolniho bodu (zastavka Masarykovo nadrazi) z Leti$té Ruzyné
pomoci Zelezni¢ni odbocky z modernizované trati Praha — Kladno je 26 min.

Varianta 4 — Varianta obsluhy tizemi vyplyvajici ze zmény platného UPn SU hl. m.
Prahy
e Casova dostupnost cilového bodu je popsana v predchézejicich variantach 1 — 3.

6. Atraktivita daného dopravniho systému pro cestujici

Atraktivita dopravniho systému pro cestujici je dana kombinaci celé fady faktort. Mezi

hlavni faktory patii prfedevsim dostupnost daného systému dopravy (dostupnost jednotlivych stanic
resp. zastavek, frekvence provozu, dostupnost pro zdravotné postizené€), pfistupnost (ndvaznost na
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ostatni druhy dopravy, systém prodeje jizdenek, cena za ptfepravu), nabizeny komfort cestovani
(kvalita nabizenych sluzeb, prostiedi ve stanicich a ve vozidlech, hluk, teplota, Groven obsazenosti) a
v neposledni fad¢ 1 doba (doba dosazeni cile, piesnost a spolehlivost).

Varianta 0 — Stavajici stav dopravni obsluhy uzemi

Tuto variantu lze charakterizovat jako nejméné atraktivni z hlediska hromadné piepravy
osob.

Varianta 1, resp. 2 — ProdlouZeni trasy metra A ze stanice Dejvicka na Vitézném

namésti v Praze 6 na letiSté Ruzyné

Z hlediska frekvence provozu je vici ostatnim dopravnim systémim vyhodnéjsi metro,
nebot ve Spicce se predpoklada interval 280 s.

Z hlediska kvality nabizenych sluzeb (komfort ve stanicich, komfort ve vozidlech, hluk,
teplota, irovenl obsazenosti, atd.) je mozné metro charakterizovat jako kvalitni systém
hromadné pfepravy osob.

Obecné je metro povazovano za spolehlivy systém (napft. z hlediska dodrzovani jizdniho
fadu, poruchovosti, atd.).

Dostupnost jednotlivych stanic na trase prodlouzeni metra A ostatni hromadnou
dopravou ¢i pésky je dobra. Z hlediska ptimé pesi dostupnosti na uzemi hl.m. Prahy
obslouzi metro vice obyvatel nez napf. modernizovana trat’ Praha — Kladno s odbockou
na Ruzyi.

U nové budovanych stanicich metra se pocitd stakovym feSenim, aby vyhovovalo
zdravotn¢ postizenym.

Varianta 3 — Obsluha tizemi dle platného UPn SU hl. m. Prahy

Z hlediska frekvence provozu na modernizované zelezni¢ni trati s odbockou na letisté
Ruzyné je oproti metru méné vyhodna, nebot’ ve $picce se predpoklada interval 10
minut.

Kwvalita nabizenych sluzeb v ramci zelezni¢ni piepravy osob je srovnatelnd s metrem.
Rychlodraha se zvlastnimi vozidly urenymi pouze pro obsluhu letisté vSak predstavuje
z hlediska cestujicich vétsi komfort piepravy nez univerzalni metro s velkou vyménou
ostatnich cestujicich.

Z hlediska ptimé pfistupnosti daného dopravniho systému se jevi nepatrné piistupnéjsi
rychlodraha, nebot’ metro se nachdzi v podzemi a je tak hlife pfistupné pésim cestujicim.
Dostupnost jednotlivych zastavek Zelezni¢niho spojeni ostatni hromadnou dopravou ¢i
pésky je dobra. Z hlediska piimé pési dostupnosti se varianta zelezni¢ni dopravy oproti
metru jevi jako méné vyhodna.

Prodlouzeni tramvajové trati z Evropské ulice ve sméru sidlisté Dédina, Dlouha Mile a
staré letiSt¢ Ruzyné je atraktivni z lokalniho hlediska obsluhy méstské ¢asti Praha 6,
predevsim pak pro obyvatele sidlisté Dédina ¢i pro osoby dojizd€jici za praci do oblasti
Dlouhé Mile resp. staré¢ho letist¢ Ruzyné (dnes Terminal Jih).

Frekvenci provozu na prodlouzeném useku tramvajové trati Ize ocekavat stejnou jako na
stavajici trati vedouci po Evropské ulici.
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Varianta 4 — Varianta obsluhy tizemi vyplyvajici ze zmény platného UPn SU hl. m.

Prahy

e V piipad¢, ze by obsluha letist¢ Ruzyné byla realizovana dvéma kolejovymi systémy

hromadné dopravy (metro + zeleznice) je mozné ocekavat, ze se prepravni zatéze
pfirozené rozde€li mezi oba systémy podle atraktivity uZzitého prostiedku ve vztahu

k zdrojovému a cilovému pohybu cestujicich.

e Prodlouzeni tramvajové trati z Evropské ulice ve sméru sidlisté¢ Dédina, Dlouha Mile a
staré letiSt¢ Ruzyné je atraktivni z lokalniho hlediska obsluhy méstské ¢asti Praha 6,

predevsim pak pro obyvatele sidlisté Dédina ¢i pro osoby dojizd€jici za praci do oblasti

Dlouhé Mile resp. staré¢ho letist¢ Ruzyné (dnes Terminal Jih).

B/ HLEDISKA EKOLOGICKA

1. Vlivy na akustickou situaci a vibrace

Varianta 0 — Stavajici stav dopravni obsluhy tizemi

e Pii uvazovani stavajiciho stavu dopravni obsluhy izemi (tj. stavu bez realizace novych

kolejovych systémti hromadné dopravy vuzemi) a uvazovani vyhledového rozvoje

uzemi je mozné oCekavat dal$i neumérné zatizeni komunikacni sité, z ¢ehoz vyplyvaji

negativni vlivy na akustickou situaci a pfipadné negativni vlivy dopravy spojené

s Sifenim vibraci do okoli.

Varianta 1, resp. 2 — ProdlouZeni trasy metra A ze stanice Dejvicka na Vitézném

namésti v Praze 6 na letiSté Ruzyné

e 7 hlediska hluku neni metro rusivym prvkem pro okoli, nebot’ je vedeno v podzemi.

e Vzhledem k hloubce zaloZeni objektu metra se pfenos vibraci do chranéné zastavby

neptedpoklada.
Varianta 3 — Obsluha tizemi dle platného UPn SU hl. m. Prahy

e Jednim z nejvyznamnéjSich vliva Zelezni¢ni odboc¢ky na letisté Ruzyné z modernizované

trati Praha — Kladno je bezesporu hlu¢nost a vibrace z provozu vlakd. Technickymi

opatfenimi lze nepfiznivé hladiny akustického tlaku omezit. Dale je mozné realizovat

konkrétni opatfeni u jednotlivych exponovanych objektl (zvySeni neprizvuénosti

obvodového plasté objektu) ¢i realizovat protihlukové clony. Realizaci moderniho

zelezni¢niho svrsku, vcetné pruzného ulozeni koleji bude Sifeni vibraci z provozu

7elezniéni trati minimalizovano.

e Obdobny vliv na akustickou situaci zajmového Uzemi je mozno ocCekavat i pfi

prodlouzeni tramvajové trati do oblasti Dédiny, Dlouhé Mile a starého letisté Ruzyné.

Varianta 4 — Varianta obsluhy uzemi vyplyvajici ze zmény platného UPn SU hl. m.

Prahy

e V piipadé uvazovani realizace vSech 3 novych kolejovych systémi dopravy v daném

uzemi je tfeba pocitat s hlukovou zatézi z povrchovych kolejovych systémut (prodlouzeni

tramvaje, odbocka z modernizované trati Praha — Kladno).
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2. Vlivy na znecisténi ovzdusi

Varianta 0 — Stavajici stav dopravni obsluhy tizemi

e Pfi uvazovani stavajiciho stavu dopravni obsluhy izemi (tj. stavu bez realizace novych
kolejovych systémii hromadné dopravy vuzemi) a uvazovani vyhledového rozvoje
uzemi je mozné ocekavat dalsi zatéZzovani komunikacni sité, z cehoz vyplyvaji negativni
vlivy dopravy na pozemnich komunikacich na znecisténi ovzdusi.

Varianta 1, resp. 2 — Prodlouzeni trasy metra A ze stanice Dejvicka na Vitézném

namésti v Praze 6 na letiSté Ruzyné

e Provoz metra (elektrifikovany dopravni systém) neni zdrojem znecisténi ovzdusi.

Varianta 3 — Obsluha tizemi dle platného UPn SU hl. m. Prahy

e Provoz vlaku s elektrickou trakci neni zdrojem znecisténi ovzdusi. Stejné tak i provoz
tramvaje neni zdrojem znecisténi ovzdusi.

Varianta 4 — Varianta obsluhy tizemi vyplyvajici ze zmény platného UPn SU hl. m.
Prahy

e 7 hlediska vlivi na ovzdusi je tato varianta srovnatelna s pfedchozi variantou 1, 2 a 3.

3. Vlivy na pudy

Varianta 0 — Stavajici stav dopravni obsluhy tizemi

e Tato varianta neuvazuje s realizaci novych kolejovych systémii dopravy v daném tzemi.
Nedojde tedy ani k zaboriim ptidy v souvislosti s realizaci kolejové dopravy v daném
uzemi.

Varianta 1, resp. 2 — ProdlouZeni trasy metra A ze stanice Dejvicka na Vitézném

namésti v Praze 6 na letiSté Ruzyné

e Realizace prodlouzeni metra A z Dejvické na Ruzyn si vyzadd minimalni naroky na
trvaly zabor pud.

e Pozemky urcené k plnéni funkci lesa budou v souvislosti s realizaci metra dotCeny pouze
minimalné (v oblasti stanice Motol).

Varianta 3 — Obsluha tizemi dle platného UPn SU hl. m. Prahy

e Realizace odbocky zeleznice ztrati Praha — Kladno si vyzada trvaly zabor puad
v rozsahu cca 57,7 ha.

e Dle Srovnavaci studie variantniho spojeni letist¢ Ruzyné s centrem mésta (Metroprojekt,
2001) budou dotéeny pfevazné¢ orné pudy v rozsahu 22,0 ha, ostatni plochy v rozsahu
30,6 ha, zahrady v rozsahu 2 ha a zastavéné plochy v rozsahu 2,9 ha.

e Realizace prodlouZeni tramvajové trati z oblasti Divoké Sarky do oblasti starého letisté
Ruzyn¢ si vyzada minimalni naroky na trvaly zabor pud.

Varianta 4 — Varianta obsluhy tizemi vyplyvajici ze zmény platného UPn SU hl. m.

Prahy

e 7 hlediska vlivti na pady je tato varianta obdobna jako predchazejici varianta 1 — 3.
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4. Vlivy na geologické poméry

Varianta 0 — Stavajici stav dopravni obsluhy tizemi

e Tato varianta s sebou nepfinasi vyznamné negativni vlivy na geologické prostiedi.

Varianta 1, resp. 2 — ProdlouZeni trasy metra A ze stanice Dejvicka na Vitézném

namésti v Praze 6 na letiSté Ruzyné

e Vzhledem k tomu, Ze metro je podzemni liniovou stavbou, je nutno ocekavat vyznamny

zasah do geologického prostiedi.
Varianta 3 — Obsluha tizemi dle platného UPn SU hl. m. Prahy

e Moderizace Zelezni¢ni trati Praha — Kladno a navazujicich staveb (odbocka na letiste

Ruzyn¢) nebude mit zavazny negativni vliv na horninové prostiedi. Zasah do

horninového prostfedi se omezi pouze na realizaci Zzelezni¢nich zastavek vcetné

navazujicich ¢asti tunell, které budou realizovany jako podpovrchové (napt. zastavka

Dejvice — Hrad¢anska, zastavka Letisté Praha).

eV blizkosti planované Zelezni¢ni ani tramvajové trati se nevyskytuji zadné vyznamné

geologické lokality.

Varianta 4 — Varianta obsluhy izemi vyplyvajici ze zmény platného UPn SU hl. m.

Prahy

e Zhlediska vlivii na geologické prostfedi predstavuje tato varianta kombinaci vlivl

predchazejicich variant 1 (resp. 2) a 3.

5. Vlivy na povrchové a podzemni vody

Varianta 0 — Stavajici stav dopravni obsluhy uzemi

e Tato nulova varianta ssebou nepiinas$i vyznamné negativni vlivy na povrchové a

podzemni vody.

Varianta 1, resp. 2 — ProdlouZeni trasy metra A ze stanice Dejvicka na Vitézném

namésti v Praze 6 na letiSté Ruzyné

e Stavba metra bude realizovana v intravilanu hlavniho mésta, tj. v izemi siln¢ dotCeném

antropogenni ¢innosti. Nelze proto hovofit o vlivu projektované stavby na pfirozeny

vodni rezim, ale o vlivu zdméru na stavajici vodni rezim.

e V okoli stavby neni podzemni voda vyuzivéna k zasobovani obyvatel pitnou nebo

uzitkovou vodou, neocekava se tedy vyznamnéjsi konflikt zajmt z hlediska vyuZzivani

podzemnich vod.

e Podzemni ¢ast stavby metra bude piedstavovat piekazku proudéni podzemni vody.

eV souvislosti s vystavbou metra se zména hydrologickych charakteristik povrchovych

toku neocekava.
Varianta 3 — Obsluha tizemi dle platného UPn SU hl. m. Prahy

e Vlivem modernizace Zelezni¢ni trati a realizace odbocky na letist¢ Ruzyné nedojde

k zavaznym zménam v odvodnéni dotCeného tizemi. Stavba nemd zavaznéjsi vliv na

hydrologické charakteristiky ve svém okoli a neohrozi pritoky ve vodnich tocich ani

lokalni nebo regionalni zdroje vody.
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e  Mozné mistni naruseni pfipovrchové hladiny podzemnich vod mize nastat v souvislosti
s hloubenim roz$itenych zelezni¢nich zafezii nebo stavbou naspti novych tusekl

zelezniéni trati.

e Vlivem modernizace zelezni¢ni trati a realizace odbocky na letist¢ Ruzyné nedojde

k zavaznym zménadm v odvodnéni dotéeného uzemi.

e Vyznamny negativni vliv na povrchové ani podzemni vody se neocekava ani v piipade

prodlouzeni tramvajové trati v severozapadnim sektoru meésta.

Varianta 4 — Varianta obsluhy tzemi vyplyvajici ze zm&ny platného UPn SU hl. m.

Prahy

e Vpfipad¢ prodlouzeni tramvajové trati v severozapadnim sektoru mésta a realizace

odbocky zeleznice na letist¢ Ruzyné se neoCekava vyznamny negativni vliv na

povrchové ani podzemni vody. Vliv realizace metra na vody je popsan v predchazejici

variant€ 1.

6. Vlivy na floru, faunu a ekosystémy

Varianta 0 — Stavajici stav dopravni obsluhy uzemi

e Tato varianta s sebou nepiinasi nové negativni vlivy na floru, faunu a ekosystémy.

Varianta 1, resp. 2 — Prodlouzeni trasy metra A ze stanice Dejvicka na Vitézném

namésti v Praze 6 na letiSté Ruzyné

e Vlivy na faunu, floru a ekosystémy budou v souvislosti s realizaci metra minimalni.
Prevazna Cast stavby je vedena pod zemi. Trvalé zadbory ploch pro stavbu a s tim spojené

i vlivy na faunu a fléru budou oproti varianté 3 podstatné mensi.

e Pozitivem podpovrchového kolejového systému (metra) je skutecnost, Ze nebude
dochazet k preruseni zddnych migracnich tras. Tento negativni vliv na faunu je bézny pii

realizaci povrchovych liniovych dopravnich staveb.
Varianta 3 — Obsluha izemi_dle platného UPn SU hl. m. Prahy

e  Ovlivnéni flory a fauny bude vzhledem rozsahu zaméru vétsi nez ve varianté €. 1 resp. 2.

e Trvalé zabory ploch pro stavbu odbocky na letist¢ Ruzyné z Zelezni¢ni trati Praha —
Kladno a s tim spojené i vlivy na faunu a fléru budou oproti varianté 1, resp. 2 daleko

vetsi.

e Vliv prodlouzeni tramvajové trati na faunu a floru je mozné ocekavat v mistech, kde

stopa tramvaje pijde mimo soucasné zpevnéné plochy. Pfedevsim se jedna o koncovou

Cast trasy.

e Diusledkem realizace novych povrchovych liniovych dopravnich staveb v uzemi
(Zeleznice + tramvaj) mlze byt pferuSeni migracnich tras v dotCeném uzemi. Tento

negativni jev je nutné fesit fadou kompenzacnich opatfeni.

Varianta 4 — Varianta obsluhy Gizemi vyplyvajici ze zmény platného UPn SU hl. m.

Prahy

e Tato varianta je z hlediska vlivli na faunu a fléru prakticky rovnocenna varianté 3. Vlivy

na faunu, floéru a ekosystémy budou v souvislosti s realizaci metra minimalni.
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7. Vlivy na ZCH U, VKP, USES, soustava NATURA 2000

Varianta 0 — Stavajici stav dopravni obsluhy tizemi

e Tato varianta pfedstavuje stavajici stav dopravni obsluhy Uzemi, tj. nulovou aktivni
variantu. Vlivy na ZCHU, VKP, USES ¢i soustavu NATURA se predpokladaji oproti
niZe posuzovanym variantdm nejmensi.

Varianta 1, resp. 2 — ProdlouZeni trasy metra A ze stanice Dejvicka na Vitézném

namésti v Praze 6 na letiSté Ruzyné

e Trasa prodlouzeni metra se nedostava do stfetu se zvlast¢ chranénymi uzemimi dle
zdkona &. 114/1992 Sb. v platném znéni. Zamérem nebudou dotéeny VKP, prvky USES
(ptedpoklada se pouze pripadné dotceni LBC u stanice Motol) ani systém NATURA
2000.

Varianta 3 — Obsluha tizemi dle platného UPn SU hl. m. Prahy

e NavrZena trasa modernizace ZelezniCni trati Praha — Kladno spolu s odbockou na letisté
Ruzyn¢ zasahuje do vyznamnych krajinnych prvki definovanych dle zékona ¢.
114/1992 Sb. v platném znéni. Zamérem nebudou dotceny registrované VKP.

e Vitrase navrzené modernizace ZzelezniCni trati s odboCkou na leti§t¢ Ruzyné
s nenachazeji zadna velkoplo$na ani maloplos$na zvlasté chranéna tizemi dle zakona ¢.
114/1992 Sb.

e Mozny vliv prodlouZeni tramvajové trati na zvlasté chranénd uzemi ¢i systém
NATURA 2000 se nepiedpokladd. V dalSich stupnich projektovych ptiprav je tieba
posoudit mozny vliv zaméru na VKP ¢ USES.

e Soustava NATURA 2000 by neméla byt v souvislosti s hodnocenou variantou 3 dot¢ena.

Varianta 4 — Varianta obsluhy tizemi vyplyvajici ze zmény platného UPn SU hl. m.

Prahy
e Trasa prodlouzeni metra se nedostava do stfetu se zvlast¢ chranénymi uzemimi dle

zakona ¢. 114/1992 Sb. v platném znéni. Zamérem nebudou doteny VKP ani prvky
USES.

e NavrzZena trasa modernizace zeleznic¢ni trati Praha — Kladno spolu s odbockou na letisté
Ruzyné zasahuje do vyznamnych krajinnych prvkd definovanych dle zakona C¢.
114/1992 Sb. v platném znéni. Zamérem nebudou dotceny registrované VKP.

e Mozny vliv prodlouZeni tramvajové trati na zvlasté chranéna tizemi se nepiedpoklada.
V dalsich stupnich projektovych ptiprav je tieba posoudit mozny vliv zaméru na VKP ¢i
USES.

e Soustava NATURA 2000 by neméla byt v souvislosti s hodnocenou variantou 4 dotcena.

8. Vlivy na krajinny raz

Varianta 0 — Stavajici stav dopravni obsluhy uzemi

e Tato varianta predstavuje stavajici stav dopravni obsluhy uzemi, tj. nulovou aktivni
variantu. Vlivy na krajinny rdz se ptedpokladaji pfi porovnani s nize posuzovanymi
variantami nejmensi.
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Varianta 1, resp. 2 — Prodlouzeni trasy metra A ze stanice Dejvicka na Vitézném

namésti v Praze 6 na letiSté Ruzyné

e Negativni zasah do krajinného razu v souvislosti s realizaci metra bude minimalni.

e Stanice metra jsou v soucasné dobé navrzeny jako podpovrchové. Vlivy realizace metra

na krajinny raz se tedy omezi pouze na mozny vliv povrchovych objektti metra (vstupni

a vystupni objekty, povrchovy vestibul stanic Dédina a Dlouha Mile) a doprovodnych

zafizeni (parkovisté P+R, autobusovy terminal).

e Jednozna¢nym pozitivem podpovrchového kolejového systému metra je fakt, Zze nebude

dochazet k dalsi fragmentaci krajiny liniovymi dopravnimi stavbami.

Varianta 3 — Obsluha tizemi dle platného UPn SU hl. m. Prahy

e Trat rychlodrahy (resp. planované odbocky ze stavajici trati Praha — Kladno) je ve volné
krajin€ cizi t¢leso. Hlavnim problémem mimo zastavbu hlavniho mésta Prahy tudiz bude
jeji zaclenéni do krajiny z hlediska ochrany krajinného razu. V intravilanu se bude jednat
predevsim o posouzeni toho, nakolik uvazovany zamér poskodi ptirodé blizké a prirodni
prostiedi. Vzhledem k tomu, Ze nejblizsi chranéna uzemi se nachdzeji v pfirodnim parku
Séarka — Lysolaje, nepredpoklada se ohroZeni poslani zvlasté chranénych uzemi hlavniho
meésta Prahy resp. dotceni jejich ekologicko-stabilizacnich funkci. Trasou zaméru

nebudou dotéeny enklavy mimolesnich porostii dievin.

e Vliv realizace prodlouzeni tramvajové trati na krajinny raz je mozné ocekavat predevsim
v koncovém useku tramvajové trati, v oblasti mimo husté obydlenou zastavbu, resp.
v mistech, kde tramvajova trat opousti stopu stavajici komunikacni sit¢. Kone¢na
smycka tramvajové trati je umisténa v rozvojovém zastavitelném tzemi, a proto je nutné
ocekavat, Zze podstatny vliv na krajinny rdz bude mit pfedevs§im dal$i izemni rozvoj

v této oblasti.

e Realizace novych povrchovych kolejovych systémi v daném uUzemi bude mit za

nasledek dalsi fragmentaci krajiny liniovymi stavbami.

Varianta 4 — Varianta obsluhy izemi vyplyvajici ze zmény platného UPn SU hl. m.

Prahy

e Vlivy posuzované varianty 4 na krajinny raz je mozné ocekavat obdobné jako
v pfedchazejici varianté 3. Negativni zasah do krajinného rdzu v souvislosti s realizaci

metra bude minimalni.

9. Vlivy na archeologické a kulturni pamatky

Varianta 0 — Stavajici stav dopravni obsluhy tizemi

e Tato varianta predstavuje nulovou aktivni variantu. Vlivy na archeologické a kulturni

pamatky se ptredpokladaji pii porovnani s nize posuzovanymi variantami nejmensi.

Varianta 1, resp. 2 — Prodlouzeni trasy metra A ze stanice Dejvicka na Vitézném

namésti v Praze 6 na letiSté Ruzyné

eV souvislosti s prodlouzenim metra nebudou dotéeny kulturni pamatky.

e Vzijmovém uzemi trasy prodlouzeni metra A je mozné ocekavat vyskyt
archeologickych nalezii. Tuto skutecnost bude nutné zohlednit v dalsi fazi projektovych

priprav a ve fazi vystavby.
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Varianta 3 — Obsluha tizemi dle platného UPn SU hl. m. Prahy

e Vuzemi navrZzené trasy modernizované zeleznice (v€etné odbocky na letisté Ruzyn¢) se
nenachazeji zadné pamatkove chranéné objekty, stavby nebo technické pamatky.

e V zajmovém uzemi je mozné ocekavat vyskyt archeologickych nalezt. Tuto skutec¢nost
bude nutné zohlednit v dalsi fazi projektovych ptiprav a ve fazi vystavby jednotlivych
projektovanych staveb.

Varianta 4 — Varianta obsluhy tizemi vyplyvajici ze zmény platného UPn SU hl. m.

Prahy

e Vlivy posuzované varianty 4 na archeologické a kulturni pamatky je mozné ocekévat

obdobné jako v predchazejici varianté 3.

10. Vlivy na produkci odpadu

Varianta 0 — Stavajici stav dopravni obsluhy tizemi

e Tato varianta je z hlediska produkce odpadii nejméné problematicka.

Varianta 1, resp. 2 — ProdlouZeni trasy metra A ze stanice Dejvicka na Vitézném

namésti v Praze 6 na letiSté Ruzyné

e Produkce odpadu pii vystavbe souvisi se zptisobem provadéni stavby. Z hlediska odpadii
bude objemoveé nejveétsi mnozstvi predstavovat vytéZzena zemina a hluSina. S tim pak
souvisi i naroky na odvoz tohoto odpadu.

e Ve varianté realizace metra se predpoklada vznik cca 1235 — 1 290 tis. m’ odpadni
zeminy a horniny.
Varianta 3 — Obsluha \izemi_dle platného UPn SU hl. m. Prahy

e Pii realizaci rychlodrahy se pfedpoklada vznik cca 750 tis. m® odpadni zeminy. Néaroky

na odvoz zeminy budou ve srovnani s realizaci metra podstatné nizsi.
Varianta 4 — Varianta obsluhy tizemi vyplyvajici ze zmény platného UPn SU hl. m.

Prahy
e Tato varianta je zhlediska produkce odpadii ptfi uvazované realizaci 3 novych

4

C/ HLEDISKA SOCIALNI

1. Vlivy na zdravi obyvatel

Varianta (0 — Stavajici stav dopravni obsluhy uzemi

e Tato varianta je z hlediska vlivli na zdravi obyvatel nejméné ptizniva, nebot ptedstavuje
v souvislosti s rozvojem tzemi dalsi zatéz komunikaéni sité.

Varianta 1. resp. 2 — ProdlouZeni trasy metra A ze stanice Dejvicka na Vitézném
namésti v Praze 6 na letiSté Ruzyné

e Je mozné konstatovat, Ze ob€ posuzované varianty jsou pii porovnani vici varianté 0
(stavajici stav dopravni obsluhy izemi) pozitivni z hlediska zdravotnich rizik.
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e Realizace prodlouzeni metra nebude piedstavovat zvySené zdravotni riziko pro
obyvatele v okoli.

e Z vysledki zpracované studie zdravotnich rizik (pfiloha €. 3 této dokumentace) vyplyva,

Vv

Varianta 3 — Obsluha tizemi dle platného UPn SU hl. m. Prahy

e Realizace zdméru modernizace Zeleznic¢ni trati spolu s odbockou na letist¢ Ruzyné
nebude v pfipad¢ realizace opatieni k eliminaci negativnich vlivih zdméru (napf.

ey

protihlukové clony) spojena se zvySenym rizikem pro obyvatele zijici v blizkosti
Zeleznicni trati.

e Vsouvislosti s prodlouzenim tramvajové trati je mozné ocekavat negativni vlivy na
akustickou situaci podél navrzené trasy tramvajové trati. Velikost tohoto vlivu je téeba
uptesnit v dal$im stupni projektovych pfiprav na zakladé zpracované akustické studie.

Varianta 4 — Varianta obsluhy {izemi vyplyvajici ze zmény platného UPn SU hl. m.

Prahy
e Vlivy posuzované varianty 4 na zdravi obyvatel je mozné ocekavat obdobné jako
v pfedchazejici varianté 3. Realizace prodlouzeni metra nebude ptedstavovat zvysené

zdravotni riziko pro obyvatele v okoli.

D/ HLEDISKA EKONOMICKA

1. Investicni ndaklady

Varianta (0 — Stavajici stav dopravni obsluhy uzemi

e Tato varianta je pii porovnani s ostatnimi variantami investicné nejméné narocna.

Varianta 1, resp. 2 — ProdlouZeni trasy metra A ze stanice Dejvicka na Vitézném

namésti v Praze 6 na letiSté Ruzyné

e Srovnavaci studie variantniho spojeni letist¢ Ruzyné s centrem mésta (Metroprojekt,
2001) vyhodnotila celkové naklady na realizaci metra vcetné zajisténi vlakovych
souprav na 38 mld K¢&.

Varianta 3 — Obsluha tizemi dle platného UPn SU hl. m. Prahy

o Celkové naklady na realizaci rychlodrahy v¢etné odbocky na letisté Ruzyné se budou dle

Srovnavaci studie variantniho spojeni letist€¢ Ruzyné s centrem mésta (Metroprojekt,
2001) pohybovat okolo 13,16 mld K¢.

e Naklady na realizaci prodlouzeni tramvajové trati nejsou v soucasné dobé& piesné
vycisleny.

Varianta 4 — Varianta obsluhy tizemi vyplyvajici ze zmény platného UPn SU hl. m.

Prahy

e Tato varianta je investicn€ nejnaro¢né&jsi.

- EKOLA group, spol. s r.o. - 127



Vyhodnoceni vlivii Zmény Z 1344/00 UPn SU hl.m. Prahy na Zivotni prostiedi dle z. &. 100/2001 Sb. v platn. znéni

2. Provozni naklady MHD

Varianta 0 — Stavajici stav dopravni obsluhy tizemi

e Tato varianta je pii porovnani s ostatnimi variantami z hlediska provoznich nakladi
nejméné narocnd. V souvislosti s rozvojem mésta a zvySenymi naroky na piepravu je
tieba ocekavat posileni autobusovych linek a tim padem i vyssi provozni naklady MHD.

Varianta 1, resp. 2 — ProdlouZeni trasy metra A ze stanice Dejvickd na Vitézném

namésti v Praze 6 na letiSté Ruzyné

e Niaklady na provoz metra byly vycisleny dle Srovnavaci studie variantniho spojeni
letisté Ruzyné s centrem mésta (Metroprojekt, 2001) na 536 mil. K¢/rok.

Varianta 3 — Obsluha tizemi dle platného UPn SU hl. m. Prahy

e Celkové provozni naklady na realizaci odbocky na leti§t¢ Ruzyn€ z modernizované trati
Praha - Kladno se budou dle Srovnavaci studie variantniho spojeni letist¢ Ruzyné
s centrem mesta (Metroprojekt, 2001) pohybovat okolo 391 mil. K¢&/rok.

e Naklady na provoz prodlouzené tramvajové trati nelze v souCasné dobé podrobnéji
vycislit.

Varianta 4 — Varianta obsluhy tizemi vyplyvajici ze zmény platného UPn SU hl. m.

Prahy

e Tato varianta je nejnaro¢néjsi z hlediska provoznich nakladu.

Shrnuti

Na zéakladé¢ ptredchazejiciho vyhodnoceni jednotlivych posuzovanych variant (varianta 0 - 4)
z hlediska dopravniho, ekologického, socidlniho a ekonomického 1ze konstatovat nasledujici:

A/ Hlediska dopravni

Z hlediska dopravniho, resp. z hlediska budoucich potieb rozvoje mésta a rozvoje dopravni
infrastruktury je_varianta Q (stavajici stav dopravni obsluhy Gzemi — tzv. nulova aktivni varianta)
vzdy méné¢ ptizniva oproti variantam 1 — 4.

Pfinosem varianty 1, resp. 2 uvazujici s prodlouZzenim metra A z Dejvické na Ruzyn je
zajisténa kvalitni dopravni obsluha méstské ¢asti Praha 6 a okrajové 1 méstské casti Praha 5 a Praha
17. Navrzena trasa ma Siroké spadové uzemi. Plosna obsluha tzemi metrem je velmi dobra. Metro
obslouzi fadu zdrojovych, resp. cilovych mist pfepravy v tizemi (napf. stanice Motol, sidlisté Petfiny,
sidlisté Dédina, doc¢asny autobusovy terminal Veleslavin, autobusovy terminal Dlouha Mile i letiste
Ruzyng). Atraktivita tohoto systému kolejové hromadné dopravy je diky kratkému casovému
intervalu i dobé dosazeni cilového mista vysoka.

Varianta 3 (stav dle platného tizemniho planu SU hl. m. Prahy) piedstavuje obsluhu
zajmového Uzemi severozapadni ¢asti mésta novou odbockou na leti§t¢ Ruzyn€ z modernizované
zelezniCni trati Praha — Kladno, dale pak i prodlouzenim tramvajové trati z Evropské smérem na
sidlist¢ Dé&dina, Dlouhou Mili a staré letist¢ Ruzyné. Tato varianta je z hlediska plo$né obsluhy
Prahy 6 méné¢ ptizniva nez varianta 4 uvazujici i s realizaci metra v této oblasti.
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Varianta 4 umoziuje do budoucna optiméalni moznost volby mezi tfemi novymi kolejovymi
systémy v daném Uzemi (metro + Zeleznice + tramvaj). Cilem uzemniho planu je pro tuto volbu
zajistit izemni predpoklady.

B/ Hlediska ekologicka

Ve varianté 0 je mozné pii uvazovani vyhledového rozvoje uzemi ocekavat dalsi neamérné

zatizeni komunikacni sité, z ehoz vyplyvaji negativni vlivy na akustickou situaci, znecisténi ovzdusi
a ptipadné negativni vlivy dopravy spojené s Sifenim vibraci do okoli komunikaéni sité.

Varianta 1 (resp. varianta 2), tj. realizace podpovrchového kolejového systému, se v oblasti

zivotniho prostfedi jevi jako velmi pfizniva vitadé aspektl. Jedna se predev$im o minimalni
negativni vlivy daného dopravniho systému na faunu, floru, zabor pad, systém USES, povrchové
vody, akustickou situaci ¢i krajinny raz. Nékterych slozek zivotniho prostiedi (napt. vliv na systém
NATURA, zvlasté chranéna tzemi) se zdmér nedotkne viibec. Mezi negativni vlivy realizace metra
na zivotni prostfedi patii predevsim zasah do geologického prostiedi ¢i vliv na podzemni vody.

Realizaci metra budou zmirnény negativni vlivy na zivotni prostfedi, které s sebou piinasi
varianta 0. V souvislosti s variantou 1, resp. 2 je mozné ocekavat urCity pokles intenzit dopravy na
stavajici komunikacni siti. Z toho plynou i pozitivni vlivy na Zivotni prostedi, predev§im pak vlivy
na akustickou situaci a znecisténi ovzdusi.

Varianta 3 predpoklada dle platného izemniho planu sidelniho utvaru hl. m. Prahy moznost
realizace novych povrchovych kolejovych systémii v daném tzemi. Negativni vlivy na Zivotni
prostiedi je mozné ocekavat predevSim v souvislosti se zaborem pid, vlivy na faunu a floru ¢i vlivy
na akustickou situaci v zajmovém uzemi.

Varianta 4 pfedstavuje mozny stav po zméné uzemniho planu, tj. realizaci vSech 3 novych
kolejovych systémil v tzemi. Jak jiz bylo uvedeno, realizace podpovrchového kolejového systému
(metra) pfinas$i minimalni negativni vlivy, resp. minimalni rizika pro Zivotni prostfedi. Z hlediska
negativnich vlivi na Zivotni prostfedi je realizace povrchovych kolejovych systémt spojena
predevsim se zdborem pud, vlivy na faunu a floru ¢i vlivy na akustickou situaci v zajmovém uzemi.

C/ Hlediska socidalni

Varianta 0 je nejméné pfizniva z hlediska vlivli na zdravi obyvatel, nebot predstavuje

v souvislosti s rozvojem tzemi dal$i dopravni zatéz komunikacni sit¢ a tim i obyvatelstva Zijiciho
podél dot¢enych komunikaci.

Ob¢ varianty 1 (resp. 2) nebudou z hlediska vlivli na zdravi obyvatel predstavovat zvySené
riziko. V porovnani s variantou 0 je realizace metra pozitivni z hlediska zdravotnich rizik.

Z hlediska vlivii na zdravi obyvatel byly vyhodnoceny varianty 3 a 4 jako rovnocenné.

D/ Hlediska ekonomickd

Varianta 0 se jevi pii porovnani s ostatnimi variantami jako investi¢n¢ a provozné nejméné

narocna. | v této varianté je vSak nutno pocitat s provoznimi naroky, resp. investicnimi v souvislosti
s nutnosti posileni autobusovych linek v z&vislosti na dal$im rozvoji tizemi.

Varianta 1 (resp. varianta 2) je investicné i provozné naro¢nd. Znacnou ¢ast investi¢nich

nakladt vsak 1ze pokryt z fond Evropské unie.
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Varianta 3 (tj. stav pfed zménou uzemniho planu) se pfi porovnani s variantou 4 (tj. stav po
provedeni zmény tzemniho planu) jevi optimalngjsi z hlediska ekonomickych narokd.

Varianta 4 predstavuje obsluhu Gzemi vSemi tfemi novymi kolejovymi systémy (metro +
zeleznice + tramvaj), tj. mozny stav po provedeni zmény tizemniho planu. Tato varianta je spise
hypoteticka, nebot’ se zhlediska ekonomické efektivnosti nepiedpoklada realizace vSech tii
kolejovych systémti v daném tzemi.
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7. PLANOVANA OPATRENi PRO PREDCHAZENI,
SNiZENi NEBO KOMPENZACI VSECH ZAVAZNYCH
NEGATIVNICH VLIVU NA ZIVOTNi PROSTREDI
VYPLYVAJICICH Z PROVEDENiI ZMENY UPN SU HL. M.
PRAHY

Nasledujici cast obsahuje prehled navrhovanych opatfeni pro ptredchazeni, snizeni nebo
kompenzaci negativnich vlivii na Zivotni prostiedi vyplyvajicich z provedeni zmény UPn SU hl. m.
Prahy.

Vzhledem k tomu, Ze v soucasné fazi projektovych pfiprav nelze specifikovat podrobna
opatfeni na ochranu zivotniho prostiedi, je v dokumentaci posouzen $ir§i ramec moznych dopadi
provedeni navrhované zmény UPn SU hl. m. Prahy a v této ¢asti dokumentace SEA jsou navrzena
opatfeni v obecné roving, které je tieba pii dalsi pfipravé zaméru zohlednit.

Zameér (realizace prodlouzeni metra) napliiuje svym charakterem dikci bodu ¢. 9.3
»ITramvajové, podzemni nebo specialni drahy vietné lanovek* ptilohy €. 1 (kategorie I — zaméry
vyzadujici zjistovaci fizeni) zakona ¢. 100/2001 Sb. v platném znéni. Jedna se tedy o zamér, ktery
bude potieba v dalSich fazich projektovych ptiprav podrobné posoudit v ramci procesu EIA. Z tohoto
procesu vyplynou dal$i konkrétni opatfeni na ochranu zivotniho prostredi.

Hluk

e V ptipad¢ realizace prodlouzeni metra vypracovat detailni akustickou studii, a to pro fazi
provozu (posouzeni stacionarnich zdroji hluku) i vystavby metra. V ramci této studie
vypracovat navrh pfipadnych protihlukovych opatieni na ochranu chranénych objektu.

e Odvozové/dovozové trasy musi byt navrzeny tak, aby prijezd obsluzné stavenistni dopravy
po mestskych komunikacich a tedy i dotéeni chranéné zastavby bylo minimalni.

e Hlucné stavebni prace v oblastech, kde je v blizkosti obytna zastavba soustfedit pouze
do doby, kdy je pravdépodobné zasazeni minimalniho poc¢tu obyvatel nadmérnym hlukem,
tzn. v pracovni dny mezi 8 a 14 hodinou.

Vibrace

e Navrhnout pfislusna technicka opatieni tak, aby bylo minimalizovano S§ifeni vibraci pii
vystavb¢ a provozu metra.

Vody

e Pred zahajenim stavby provést podrobny hydrogeologicky pruzkum, ktery piesné specifikuje
dané poméry v zajmovém tzemi.

e V souvislosti s vystavbou prodlouzeni metra A je mozné ocekavat zmény trovné hladin
podzemnich vod. Proto je vhodné v pfedstihu pfed zahdjenim vlastnich praci realizovat
ucelovou pozorovaci sit’ vrtli v okoli navrzené trasy.
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e Vtomto stupni zatim nelze vyloucit agresivitu vody vi¢i betonu a Zelezu, a proto

doporucujeme v ptipravnych pracich vénovat pozornost chemickému slozeni podzemni vody

a zejména obsahiim jejich agresivnich slozek.

e Zajistit napojeni metra na verejny vodovod a méstskou kanaliza¢ni sit’.

e Pfi projektovani parkovist' a odstavnych ploch navrhnout vhodné odvodnéni téchto ploch
tak, aby bylo zamezit uniku Skodlivych latek do prostfedi (zajistit zachyceni uniklych

ropnych latek).

Geologické poméry

e Pifed zahajenim stavby provést podrobny inzenyrsko-geologicky pruzkum, ktery piesné

specifikuje dané poméry v zajmovém uzemi.

Na zaklad¢ tohoto prizkumu navrhnout piesny postup vystavby v danych geologickych

podminkach.

Pudy

e Pri vystavbé zajistit skryvku a odvoz svrchnich kulturnich vrstev zeminy a jejich vyuziti na
vhodnych lokalitdch (napt. v ramci rekultivace lomt ¢i skladek; pro finalni terénni Upravy

okoli objektti realizovanych v soub&hu s vystavbou metra).

e V souvislosti s vystavbou dbat na eliminaci degradac¢nich procesii piid (zejména kontaminace

a eroze pud).

e Pri vykopovych pracich provést rozbor, zda mohou byt zeminy dale pouzivany jako inertni

material, nebo zda s nimi ma byt nakladano jako s nebezpecnym odpadem.

V pripad¢ kontaminace ptudy ¢i horninového podlozi je tfeba znecCiSténou zeminu odtézit a

ptislusnym zptisobem sanovat.

Stabilita svah(, poklesy terénu

e V prib&hu vystavby bude tfeba organiza¢nimi a technologickymi opatienimi minimalizovat

mozné poklesy terénu a stavajici zastavby, véetné zajisténi ptislusného monitoringu (napf.

v oblasti Na Dé&ding, Veleslavin, atd.).

e Pfi navrhu postupu vystavby metra bude nutné piislusné zajistit stabilitu zastavby v lokalité

Safranka.

e V nadlozi stanice Motol je sesuvny svah na okraji k¥idové tabule. V kazdém ptipad¢ je nutno

minimalizovat zasahy do stavajici vzrostlé vegetace, ktera pfispiva ke stabilité svahu

Motolskych strani.

Fauna a flora

e V piipad¢ kaceni vzrostlé zelené provést ocenéni kacenych porosti a realizovat ndhradni

vysadbu.
e Zamezit expanzi invaznich druhi rostlin (napf. v souvislosti se skryvkovymi pracemi).

e Minimalizovat zasah do celoméstského systému zelen¢.
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Krajinny raz

e Architektonickou koncepci povrchovych objekti metra (predevSim ptipadné povrchové
vestibuly stanic metra Dédina a Dlouha Mile) fesit tak, aby nedoslo k naruSeni krajinného

razu.

e ZvysSenou pozornost vénovat i zpisobu uloZeni piebyte¢né zeminy a horniny tak, aby

nedoslo k naruSeni krajinného razu.

Odpady

e Finalni vybér mist pro ulozeni vytézené zeminy a horniny zvolit tak, aby byly v co nejmensi
mife dotéeny pretizené meéstské komunikace a aby byla co nejméné dotCena chranéna
zastavba (tj. odvoz zeminy a horniny disledné sméfovat co nejkratsi trasou ven z hlavniho

mésta).

e Navrhnout nejvhodnéjsi vyuziti odpadni zeminy a horniny (pro realizaci nasypt staveb
v zajmovém uzemi — napf. Bievnovska radidla ¢i paralelni RWY letist¢ Praha Ruzyné;

vyuziti pro rekultivaci skladek ¢i lomd, atd.).

Archeologie

e Dotéené uzemi posuzované zmény uzemniho planu je Uzemim s moznym vyskytem

archeologickych nalezd. Pi provadéni zemnich praci je vhodné zajistit archeologicky dozor.

Vystavba

e Pii vybérovém fizeni na dodavatele stavby stanovit jako jedno ze srovnavacich méfitek i

specifikovani garanci na minimalizovani negativnich vlivil stavby na Zivotni prostfedi a na

celkovou délku stavby; ve vybérovém fizeni zohlednit pozadavky na pouzivani modernich a

progresivnich postupli vystavby (s vyuzitim méné hlu¢nych a Zivotnimu prostiedi Setrnych

technologii).

e V souvislosti s razenim metra vytipovat prostory pro montaz a demontaz razici techniky.

e Ve fazi vystavby omezit nebezpeci uniku ropnych ¢&i jinych nebezpeénych latek do okoli.

Toto nebezpeci Ize minimalizovat pravidelnou udrzbou vozového parku a mechanizace a

dodrzovanim bezpecnostnich opatfeni pii manipulaci s nebezpe¢nymi latkami.

e Ve¢novat zvySenou pozornost organizaci vystavby, zejména z hlediska omezovani prasnosti,

hluku pfi provadéni stavebnich ¢innosti.
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8. VYCET DUVODU PRO VYBER ZKOUMANYCH
VARIANT A POPIS, JAK BYLO POSUZOVANI
PROVEDENO, VCETNE PRIPADNYCH PROBLEMU PRI
SHROMAZDOVANI POZADOVANYCH UDAJU

8.1 Postup posouzeni vlivi zmény UPn SU hl. m. Prahy na
zivotni prostiedi a verejné zdravi a davody pro vybér
posuzovanych variant

V ramci dokumentace SEA byly v prvé fad¢ identifikovany silné a slabé stranky Zivotniho
prosttedi v daném tzemi. Néasledné byly identifikovany silné a slabé stranky posuzované zmény
Z 1344/00 UPn SU hl.m. Prahy na Zivotni prostiedi. Zvoleny postup je jakousi modifikaci SWOT
analyzy.

Posuzovana Zména Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahy je fedena ve dvou variantach vedeni
trasy prodlouzeni metra A (varianta 1 a varianta 2). Tyto varianty trasy prodlouZzeni metra A byly
mezi sebou porovnavany z hlediska vlivii na jednotlivé slozky ZP a obyvatelstvo (viz. kapitola 6.1
této dokumentace SEA).

Varianty prodlouzeni metra A jsou dale porovnavany s dal§imi moznymi varianty dopravni
obsluhy daného tuzemi *:

o Varianta 0 — ,, Aktivni nulovd varianta *

e Varianta 3 - , Obsluha iizemi dle platného UPn SU hl. m. Prahy“

o Varianta 4 - , Obsluha vizemi vypljvajici ze zmény platného UPn SU hl. m. Prahy“

Porovnani vSech posuzovanych variant z hlediska dopravniho, ekologického, ekonomického
a socialniho je pfedmétem kapitoly 6.2 této dokumentace SEA.

Vyse popsané varianty 0 — 3 jsou mezi sebou vramci dokumentace SEA podrobnéji
porovnavany predevsim z hlediska vlivil na akustickou situaci, znecisténi ovzdusi a zdravotni rizika.
Vyhodnoceni je provedeno na zaklad¢ bilance emisi, pti¢emz lze konstatovat, ze zmény v emisich se
zakonité promitnou i do imisni bilance.

Varianta 4 nepfedstavuje zhlediska sledovanych zmén v intenzitich dopravy na
komunikacni siti zdjmového uzemi vyznamny rozdil oproti varianté 3. Vzhledem k tomu, Ze se jedna
spiSe o hypotetickou variantu, nebyla podrobnégji posuzovana z hlediska znecisténi ovzdusi, hluku a
zdravotnich rizik. V piipad¢, ze by letist€¢ Ruzyné bylo obslouzeno dvéma kolejovymi systémy
hromadné dopravy (metro + Zeleznice) je mozné oCekavat, zZe se prepravni zatéze ptirozen¢ rozdeli
mezi oba systémy podle atraktivity uzitého prostiedku ve vztahu k zdrojovému a cilovému pohybu
cestujicich.

? Formulace posuzovanych variant vzesla z vysledkd jednani zpracovatele dokumentace SEA s pofizovatelem
zmény tizemniho plinu (URM).
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Pottebné udaje pro zpracovani dokumentace SEA byly ziskany:

e zpodkladl zaptjcenych zpracovatelem zmény Z 1344/00 Gzemniho planu (viz. seznam
podkladi),

e zuzemné planovacich podkladt sidelniho utvaru hl. m. Prahy,
e jednanim s dot&enymi organy a organizacemi (URM, ROPID, Magistrat hl.m. Prahy, atd.),
o literarni resersi (viz. seznam pouzité literatury),

¢ vlastnim terénnim prizkumem.

8.2 Specifikace problému, které se vyskytly pfi posouzeni
vlivi zmény UPn SU hl. m. Prahy na zivotni prostiedi a verejné
zdravi

Doprava (resp. hluk a ovzdusi)

Pouzité intenzity dopravy pro jednotlivé hodnocené varianty 0, 1 (resp. 2) a 3 ve
vyhledovém roce 2020 jsou odbornym odhadem Ustavu dopravniho inZenyrstvi hl. m. Prahy a
Utvaru rozvoje hlavniho mésta Praha.

Intenzity automobilové dopravy pro soucasny stav (rok 2006) byly hodnoceny na zakladeé
Gdaji i intenzitich dopravy vroce 2005 zdatabaze UDI Praha. Vzhledem ktomu, Ze se
nepiedpoklada vyrazny mezirocni nartist dopravy byla pro hodnoceni stavajiciho stavu v roce 2006
pouzita data UDI z roku 2005. Intenzity dopravy v noéni dobé& (22 - 6 hod) byly uvazovany jako
10 % z celodennich intenzit dopravy.

V kartogramech uvedenych v dopravné-inZzenyrskych podkladech (piiloha ¢. 4 dokumentace
SEA) jsou pocty jizd vSech vozidel zaokrouhleny na stovky, pocty jizd pomalych a té€Zkych vozidel
na desitky. Vzniklé nepiesnosti jsou zptisobeny vyse uvedenym zaokrouhlovacim procesem.

Dalsi neurcitost plyne ze stanoveni koeficientll pro vypocet intenzit a pterozdéleni dopravy.
Faktorem, ktery omezuje pifesnost matematického modelovani pro vypocty hluku a ovzdusi, je i
vzdaleny vyhled predpokladaného provozu na komunikaéni siti (2020), kdy je obecné¢ odhadovana
technologickd urovenn vozového parku a jeho emisni parametry na zakladé znalosti soucasnych
technologii a trendii obmény vozového parku v Ceské republice.

Predlozené vysledky dale odpovidaji stupni rozpracovanosti projektu a podrobnosti dalsich
poskytnutych vstupnich udaja.

Geologie, hydrogeologie a pudy

V souvislosti s posuzovanou koncepci nebyl uskuteénén detailni ucelovy geologicky a
hydrogeologicky prizkum. Hodnoceni vychazi z dostupnych udaji a prizkumd, které byly
realizovany v souvislosti s pfedchazejici Ci teprve planovanou stavebni ¢innosti v blizkém okoli a
z geologickych a hydrogeologickych map zajmového tizemi. Pro tento stupen (posouzeni zmény
UPn SU hl. m. Prahy) jsou tyto podklady postagujici.
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Pro ptesnéjsi zhodnoceni vlivu vystavby a nasledného provozu zdméru by bylo vhodné
zpracovat podrobny hydrogeologicky a inZenyrsko-geologicky prizkum v misté projektované
stavby.

V souvislosti s posuzovanym prodlouZzenim trasy metra A nejsou presné specifikovany
naroky na trvaly zabor pud.

Fauna, fléra

Provedené terénni Setfeni v izemi dotCeném navrzenou zménou Gzemniho planu dle nazoru
zpracovatele dokumentace SEA poskytuje dostateCny piehled o faun¢ a flofe daného Uzemi.
Prizkumy potvrzuji, ze se v dotéeném uzemi nevyskytuji cenné pfirodni biotopy, které by
vyzadovaly specialni pozornost ¢i ochranu.

Hodnoceni zdravotnich rizik

Kazdé hodnoceni zdravotniho rizika je nevyhnutelné spojeno s urcitymi nejistotami, danymi
pouzitymi daty, expozi¢nimi faktory, odhady chovani populace apod. Pii hodnoceni rizika hluku a
rizik plynoucich ze znecisténi ovzdusi se vétSinou setkavame s témito zakladnimi okruhy nejistot:

1/ Jedna ze zakladnich nejistot vyplyva z Gdaji o intenzité hlukové expozice — modelovani je
pro odhad hlukové expozice vétSsinou vhodnéjsi nez méteni, podminkou ale je, aby se vychazelo ze
spravnych podkladt, napt. pokud jde o intenzitu dopravy na komunikaci. VétSinou vSak dostatecné
nepostihuje hlukové pozadi z jinych zdroju, které nejsou posuzovany. Proto byva vhodné ovétreni
meéfenim ve vybranych referen¢nich bodech.

2/ Nejistota vyplyva i z hodnoceni rizik na zakladé vysledkd emisniho zatiZeni.

3/. Dalsi nejistota se mize projevit v piipadech hodnoceni hlukové zatéze vétsSiho uzemi,
kdy velmi zalezi na stanoveni dostate¢ného poctu reprezentativnich bodu.

4/ Nejistota mize byt i z ptijeti konzervativniho pfistupu s védomim nadhodnoceni primérné
expozice a odhad rizika provedeny cilené pro nejvice exponované objekty s védomim, ze v ostatni
casti uzemi bude situace priznivejsi.

5/ Dalsi nejistota vychazi z pfesné neznalosti poétu exponovanych osob a z miry rizika
zdravotniho postiZeni a z neznalosti citlivych populacnich skupin.

6/ Popisované vztahy mezi hlukovou expozici a jejim ucinkem nelze povazovat za absolutné
platné za vSech podminek.

7/ Dalsi nejistota je zpsobena vlivem konkrétnich mistnich podminek a rozdilnym stupném
vnimavosti a citlivosti exponované populace.

8/ Hodnoceni zdravotnich rizik se zpracovava na zdklad¢€ znalosti imisniho zatizeni, ale
vzhledem k tomu, Ze planovana zména tizemniho plédnu je posuzovéana na trovni zmény UPn SU hl.
m. Prahy, a k tomu byly spo¢teny zmény v emisnich koncentracich, je i toto hodnoceni provedeno ze
zmén v emisni situaci tzn. pouze porovnani variant.

9/ Ureni nebezpe€nosti vychdzi z Grovné soucasného védeckého poznani vztahu mezi
znecisténim ovzdusi a poskozenim zdravi.

10/ Spolehlivost vypoctenych emisnich koncentraci pouzitymi rozptylovymi modely je
omezena, nebot’ v zastavbé dochazi k turbulenci a zménam sméru vzdusnych proudt, které modely
nezohlednuji.
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11/ Pouze orientatni hodnoceni expozice pii neznalosti blizSich udaji o exponované
populaci (pfesné pocCty lidi, slozeni, citlivé skupiny populace, doba travena v misté bydlisté apod.).

12/ Ur¢ita mira nejistoty je samoziejmeé spojenad i se stanovenim pouzitych referencnich nebo
doporuc¢enych hodnot WHO a zavért epidemiologickych studii.

13/ Celkové byl pii odhadu expozice a rizika pro vylouceni pochybnosti pouzit
konzervativni zpisob, ktery skutecnou expozici a riziko nadhodnocuje.

Faze vystavby

Vzhledem k tomu, Ze neni znam dodavatel stavby a podrobny plan organizace vystavby, neni
mozné piesné kvantifikovat vlivy vlastni vystavby na okolni prostfedi. Detailni vyhodnoceni vlivii
vystavby metra bude mozné az po upfesnéni materialovych tokt, planu organizace vystavby a také
na zakladé¢ dispozic dodavatele stavby (strojové a materialové vybaveni).
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9. STANOVENIi MONITOROVACICH UKAZATELU
(INDIKATORU) VLIVU ZMENY UPN SU HL. M. PRAHY NA
ZIVOTNI PROSTREDI

Vzhledem k tomu, ze v soucasné fazi projektovych piiprav nelze specifikovat podrobna
opatfeni na ochranu zivotniho prostfedi, je v dokumentaci posouzen §ir§i ramec moznych dopadi
provedeni navrhované koncepci a v této ¢asti dokumentace SEA jsou navrzena opatfeni v obecné
roving, které je tieba pti dalsi pfipravé zameéru zohlednit.

Zamér (realizace prodlouzeni metra) napliiuje svym charakterem dikci bodu ¢. 9.3
Llramvajove, podzemni nebo specialni drahy véetné lanovek™ prilohy ¢. 1 zédkona ¢. 100/2001 Sb.
v platném znéni. Jedna se tedy o zdmér, ktery bude potfeba v dalSich fazich projektovych piiprav
podrobné posoudit v ramci procesu EIA. Z tohoto procesu vyplynou dalsi konkrétni opatfeni na
ochranu zivotniho prostredi.

Pro sledovéani vlivii zmény UPn SU hl. m. Prahy na Zivotni prostfedi a obyvatelstvo byly
stanoveny nasledujici zakladni ukazatele:

Hluk

e hlukova zatéz dotcené chranéné zastavby v souvislosti se stavebni ¢innosti a obsluznou
staveni$tni dopravou

e  hlukova zat¢z dotcené chranéné zastavby v souvislosti provozem metra

Vibrace

e  ovlivnéni chranéné zastavby z hlediska $ifeni vibraci z vystavby metra

e  ovlivnéni chranéné zastavby z hlediska $ifeni vibraci z provozu metra

Ovzdusi

e imisni zatéz Gizemi v souvislosti se stavebni ¢innosti a obsluznou staveni$tni dopravou

Vody

e ovlivnéni hydrogeologické charakteristiky dotéeného uizemi
e  ovlivnéni rezimu podzemnich vod v zajmovém tGzemi
e  ovlivnéni rezimu vod v dotéenych povrchovych tocich

e  ovlivnéni kvality podzemnich a povrchovych vod

Plida a geologické poméry

e mira ovlivnéni geologickych pomérl v zajmovém uzemi
e  rozsah trvalého zaboru pid pro stavbu

e  ovlivnéni stability svahll ohrozenych svahovymi pohyby

e  vliv na poklesy terénu v souvislosti s realizaci stavby metra
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Fauna, fléra a ekosystémy

e rozsah zasahu do ekosystémil
e rozsah zasahu do celoméstského systému zelené
e  Sifeni neptvodnich (invaznich) druht rostlin

e rozsah kéaceni porostli vzrostlé zelené

Odpady
e nakladani s odpady z vystavby metra

e nakladani s odpady z provozu metra

Krajinny raz
e  vliv realizovanych povrchovych objektl metra na krajinny raz

Vliv na dotcenou méstskou ¢ast a urbanismus uzemi

e demograficky potencial trasy
e  mira zhodnoceni daného Gzemi

e ekonomicky rozvoj izemi v souvislosti s kvalitnim dopravnim napojenim dané oblasti

Zdravotni rizika

e zdravotni rizika obyvatelstva souvisejici s vystavbou a provozem metra

10. POPIS PLANOVANYCH OPATRENI K ELIMINACI,
MINIMALIZACI A KOMPENZACI NEGATIVNICH VLIVU
ZJISTENYCH PRI PROVADENiIi ZMENY UPN SU HL. M.
PRAHY

V této fazi posuzovani vlivil na zivotni prostiedi jsou navrZzena obecna opatieni k eliminaci,
minimalizaci a kompenzaci negativnich vlivil, ke kterym by mohlo dojit pii provadéni zmény UPn
SU hl. m. Prahy.

V obecné roviné jsou tato opatfeni uvedena v kapitole ¢. 7 Pldnovand opatreni pro
predchazeni, snizeni nebo kompenzaci vSech zavazmnych negativnich viivii na Zivotni prostredi
vwplpvajicich z provedeni zmény UPn SU hl. m. Prahy této dokumentace SEA.

Posuzovana zména uzemniho planu zahrnuje ve své podstaté zamér, ktery svym charakterem
bude podléhat hodnoceni podle zakona 100/2001 Sb., o posuzovani vlivil na zivotni prostfedi. Zamér
napliuje bod ¢. 9.3 ,,Tramvajove, podzemni nebo specialni drdhy véetné lanovek™ ptilohy €. 1
(kategorie II) citovaného zakona. Soucasti oznameni, resp. dokumentace EIA bude tedy i navrh
konkrétnich opatfeni k prevenci, vylouceni, snizeni, pfipadné kompenzaci neptiznivych vlivii zaméru
na zivotni prostfedi.
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11. STANOVENI INDIKATORU (KRITERIi) PRO VYBER
PROJEKTU

Posuzovana trasy prodlouzeni metra A je jiz v daném uzemi stabilizovana, a proto byla

v ramci dokumentace SEA trasa prodlouzeni metra hodnocena pouze v jedné variante.

Dokumentace SEA se v této kapitole zamétuje na souhrn kritérii pro vybér projektu, které by

mély byt zohlednény v dalSich fazich ptipravy zaméru. V konkrétnich bodech tak tato kapitola

navazuje na kapitolu €. 9, kterd se zabyva obecnym stanovenim monitorovacich ukazatelti vlivil

zmény UPn SU hl. m. Prahy na Zivotni prostiedi.

Hluk

V ptipadé€ realizace vystavby je nutna organiza¢ni preference provadéni hluénych praci
v dobe, kdy je pravdépodobné zasazeni minimalniho poctu obyvatel nadmérnym
hlukem, tzn. v pracovni dny mezi 8 a 14 hodinou.

Pti vybéru dodavatele strojniho zafizeni pro stavebni prace je nutno se fidit pozadavky
na minimalni hluc¢nost pouzitych mechanismt tak, aby jejich Cinnost pfi vystavbé
nezpusobila zhorSeni akustické situace a piekroceni hygienickych limitt.
Odvozové/dovozové trasy volit tak, aby prijezd obsluzné staveniStni dopravy po
meéstskych komunikacich a tedy i dot¢eni chranéné zastavby bylo minimalni.

Je tfeba, aby starSi okna chranénych prostord u vytipované zastavby v tésném okoli
staveni$té byla pfed zahajenim stavby pfekontrolovana a pfip. dotésnéna tak, aby po
prechodnou dobu mozného piekroceni limitnich hladin ve venkovnim prostoru byly
splnény pozadavky na hodnoty hluku ve vnitinich chranénych prostorech obytnych
objekti.

Provoz stacionarnich zdroji hluku pfi provozu metra musi spliiovat hygienické limity
pro denni a no¢ni dobu (50/40 dB) dle natizeni vlady ¢. 148/2006 Sb.

Vibrace

Navrhnout pfislusna technicka opatieni tak, aby bylo minimalizovano Sifeni vibraci pfi
vystavbé a provozu metra.

Ovzdusi

Pii planovéani stavby preferovat pouzivani modernich stavebnich mechanismi se
snizenou emisi znecist'ujicich latek do ovzdusi.

V dob¢ vystavby z divodu snizeni praSnosti zajistit pravidelné skrapéni stavenisté,
provadét dusledné cisténi mechanismi vyjizdéjicich ze stavby, zamezit uniku
prepravované¢ho materidlu jeho zakrytim na vozidlech, zajistit udrzovani poradku na
stavenisti a jeho oploceni.
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Vody

Navrhnout pfislusna technickd opatifeni tak, aby byl minimalizovdn negativni vliv
realizace metra na hydrogeologické charakteristiky zdjmového uzemi.

V ptipadé€ potieby navrhnout ptislusna technicka opatieni tak, aby bylo minimalizovano
ovlivnéni rezimu vod v dotéenych povrchovych tocich (napt. Sarecko-Litovicky potok).
Pti projektovani parkovist’ a zpevnénych ploch zvolit vhodné odvodnéni téchto ploch
tak, aby bylo zamezeno Uniku Skodlivych latek do prostredi.

Plida a geologické poméry

Na zékladé detailniho vyhodnoceni geologickych pomérti v zajmovém uzemi zvolit
nejvhodnéjsi postup vystavby i s ohledem na minimalizaci poklest terénti.

Zvolit nejvhodnéjsi postup vystavby v lokalité ohrozené svahovymi pohyby (Motolské
stran¢).

Fauna a flora

Zamezit expanzi invaznich druhd rostlin (napf. v souvislosti se skryvkovymi pracemi).

U¢inng chranit dfeviny nebo i celé porosty dievin nachazejici se v blizkosti stavenisté a
na stavenisti pfed moznym poskozenim riiznymi technickymi opatfenimi (oploceni,
bednéni atd.).

Nezbytné kaceni dfevin provadét mimo hnizdni obdobi.

V ptipadé€, ze bude nutné vést vykopy (napf. pro sit¢) mezi stromy, bude tfeba dodrzet
ochranna opatieni podle CSN 83 9061.

Likvidovanou zeleni kompenzovat dle §9 zak. ¢. 114/1992 Sb. v platném znéni.
Minimalizovat zasah do celoméstského systému zelené.

Zajistit kvalitni ozelenéni vzrostlymi stromy.

Krajinny raz

Zvolit optimalni architektonickou koncepci realizovanych povrchovych vestibulii a
dalsich doprovodnych objekti metra s ohledem na mozné naruseni krajinného razu.

Archeologie

Vzhledem ktomu, ze neni zcela vylouena moznost archeologického nalezu,
doporucujeme spolupracovat s archeologem, ktery by mél jak pted zahajenim, tak i po
celou dobu stavebni akce sledovat pribeh zemnich praci (tj. archeologicky dohled), aby
mohl v¢as reagovat na vzniklé situace.

Odpady

Musi byt zpracovan podrobny plan nakladani s odpady, véetné specifikace mnozstvi,
druhti vznikajicich odpadt a prostor pro jejich shromazd’'ovani.

V obdobi vystavby a provozu metra je tieba minimalizovat vznik odpadi.

- EKOLA group, spol. s r.o. - 141



Vyhodnoceni vlivii Zmény Z 1344/00 UPn SU hl.m. Prahy na Zivotni prostiedi dle z. &. 100/2001 Sb. v platn. znéni

Preferovat recyklaci a tfidéni odpadili, avSak za ptfedpokladu minimalizace pfimych
(hluk, prach) i nepfimych (obsluzna doprava) negativnich vlivii spojenych s touto
¢innosti.

Finalni vybér mist pro uloZzeni vytéZzené zeminy a horniny zvolit tak, aby byla v co
nejmensi mife dotéeny pietizené méstské komunikace a aby byla co nejméné dotCena
chranéna zastavba podél piepravnich tras.

Navrhnout nejvhodnéjsi vyuziti odpadni zeminy a horniny (pro realizaci nasypa staveb
v zajmovém Uzemi — napi. Bievnovska radiala, dostavba silnicniho okruhu ¢i paralelni
RWY letisté¢ Praha Ruzyné; vyuziti pro rekultivaci skladek ¢i lomt, pro finalni terénni
upravy okoli objektil realizovanych v soubéhu s vystavbou metra, atd.).

Zdravotni rizika

Preferovat postup organizace vystavby (v¢. navrhu odvozovych/dovozovych tras), ktery

v

bude z hlediska moznych zdravotnich rizik obyvatelstva nejpiiznivejsi.

Vystavba

V dal§im stupni projektové dokumentace zpracovat pro etapu vystavby podrobny plan
organizace vystavby (POV), a to pfedevsim s ohledem na minimalizaci vlivu stavenistni
dopravy a strojniho nasazeni na chranénou obytnou zastavbu.

Cely proces vystavby je nutno organizacné zajistit tak, aby maximalné¢ omezoval
moznost naruSeni faktord pohody.

Pfedem seznamit obyvatele dotcenych obytnych objektli s harmonogramem vystavby.
Ve spolupraci s méstskou casti Praha 6, resp. Praha 5 bezodkladné fteSit piipadné
stiznosti obyvatelstva.

Postup a organizaci vystavby pfipravit tak, aby byl maximaln€¢ omezen pocet vyjezda ze
stavby a pohyb vozidel a stavebni techniky, a aby byl provadén v maximalni miie pouze
na stavenisti.

V maximalni mife koordinovat stavebni cinnost vSech planovanych staveb
v severozapadni Casti hlavniho mésta tak, aby byly vlivy na Zivotni prostiedi a
obyvatelstvo minimalizovany.

Vénovat zvysenou pozornost technickému stavu dopravnich a stavebnich mechanismii z
hlediska jejich ekologické nezavadnosti.
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12. VLIV ZMENY UPN SU HL. M. PRAHY NA VEREJNE
ZDRAVI

Hodnoceni vlivu zmény UPn SU hl. m. Prahy na vefejné zdravi by v obecné roving mélo
poskytnout zhodnoceni piipadného vlivu realizace zaméru, resp. zmény UPn SU hl. m. Prahy na
zdravi obyvatel v dot€éeném tizemi.

Pro téely vyhodnoceni moznych vlivii zmény UPn SU hl. m. Prahy na vefejné zdravi byla
zpracovana samostatn studie, ktera tvoii piilohu &. 3 (Vliv zmény Z 1344/00 UPn SU hl.m. Prahy
na vefejné zdravi) této dokumentace.

Metoda hodnoceni zdravotnich rizik

V hodnoceni z&vaznosti nepfiznivych vlivii na vetejné zdravi je v poslednich letech stale
vice vyuzivana metoda hodnoceni zdravotnich rizik (Health Risk Assessment).

Cilem hodnoceni zdravotnich rizik je obecné poskytnuti hlubsi informace o mozném vlivu
neptiznivych faktorti na zdravi a pohodu obyvatel, nezli je mozné pouhym srovnanim intenzit jejich
vyskytu s limitnimi hodnotami, danymi platnymi pfedpisy. Tyto limitni hodnoty né€kdy ptedstavuji
kompromis mezi snahou o ochranu zdravi a dosaZzitelnou realitou a nemusi zaru¢ovat iplnou ochranu
zdravi a tim spi$e pohody lidi, zejména pak skupin populace se zvySenou citlivosti k danému faktoru.
Piikladem mohou byt imisni limity pro klasické skodliviny v ovzdus$i, nebo korekce k limitnim
hodnotam hluku z dopravy.

PredevS§im vSak u mnoha latek, pro které nejsou stanoveny ufedni limity, je metoda
hodnoceni zdravotnich rizik jedinym zpisobem, jak hodnotit zdvaznost a ptipustnost jejich vyskytu
v prostiedi ¢loveka z hlediska ochrany zdravi.

Stale Castéji se také setkavame se situacemi, kdy v podstaté jedinym diivodem zpracovani i
obsahlych analyz rizika jsou obavy vefejnosti, zejména pii projednavani umisténi novych provozi,
zavadéni novych technologii nebo projektovani dopravnich staveb. I tyto situace je tfeba povazovat
za legitimni divod ke zpracovani analyzy rizika, jejimz cilem je vyvraceni obav lidi o své zdravi,
pokud nejsou odiivodnéné.

Zakladni metodické postupy hodnoceni zdravotnich rizik (Health Risk Assessment) byly
vypracovany v sedmdesatych letech Americkou agenturou pro ochranu zivotniho prostiedi (dale US
EPA) a jsou dale rozvijeny a zdokonalovany. Ve stale vét§i mife jsou v nich vyuzivany i metody a
vysledky epidemiologie prostfedi. Nedilnou soucasti tohoto procesu je i komunikace o riziku, t;.
poskytnuti adekvatni a srozumitelné informace vefejnosti.

Mezi zakladni metodické podklady pro hodnoceni zdravotnich rizik v Ceské republice patii
napf. Metodicky pokyn odboru ekologickych rizik a monitoringu MZP CR k hodnoceni rizik &.j.
1138/0OER/94, Vyhlaska MZ ¢. 427/2004 Sb., kterou se stanovi bliz§i podminky hodnoceni rizika
chemickych latek pro zdravi Clovéka a Manual prevence v lékaiské praxi dil VIII. Zaklady
hodnoceni zdravotnich rizik, vydany v roce 2000 Statnim zdravotnim ustavem Praha. Z dalSich
materialli se jednd pfedevSim o autorizacni navody a literaturu doporucenou ke kurzu a zkousce
odborné zpusobilosti v ramci autorizace k hodnoceni zdravotnich rizik, kterou od 1.1.2004 uklada
zakon ¢. 258/2000 Sb.

Vlastni odhad zdravotniho rizika obecné€ zahrnuje ¢tyti zakladni kroky:
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Prvnim krokem je identifikace nebezpecnosti, pii které se zjistuje, jakym zpiisobem a za
jakych podminek muze danad latka nepfiznivé ovlivnit lidské zdravi. Zdrojem informaci jsou
toxikologické databaze a literatura obsahujici vysledky pozorovani a epidemiologickych studii u lidi,
experimenttl na pokusnych zvifatech nebo laboratornich testa.

Druhym krokem je charakterizace nebezpelnosti, ktera ma objasnit kvantitativni vztah
mezi davkou dané Skodliviny a mirou jejiho ucinku, coz je nezbytnym ptedpokladem pro moznost
odhadu miry rizika.V zéasad¢ se ptitom rozliSuji dva typy ucinkti chemickych latek.

U latek, které nejsou podezielé z ucasti na karcinogennim pusobeni, tedy vyvolani vzniku

7

zhoubnych nadorovych onemocnéni, se ptedpoklada tzv. prahovy tcinek.

Tento tcinek, vétsSinou spocivajici ve poSkozeni riznych systémi v organismu, se projevi az
po piekroceni kapacity fyziologickych detoxikacnich a repara¢nich obrannych mechanismi
v organismu. Lze tedy identifikovat miru expozice, kterd je pro organismus ¢loveka jesté bezpecnd a
za normalnich okolnosti nevyvola nepfiznivy efekt. Uroven této expozice pro konkrétni latky se
odvozuje bud’ z vysledkt epidemiologickych studii znamych ucinkd u ¢lovéka nebo pomoci pokust
na laboratornich zvitatech s pouzitim faktorti nejistoty.

Uvadi ji napf. WHO ve Smérnici pro kvalitu ovzdusi jako zdravotné zdiivodnéné navrhy
limitnich koncentraci, nebo je stanovena jako tzv. referencni koncentrace rtznymi védeckymi
institucemi.

U latek podezrelych z karcinogenity u cloveka se pfedpoklada bezprahovy u€inek. Vychazi
se pritom ze soucasné predstavy o vzniku zhoubného bujeni, kdy vyvolavajicim momentem muze
byt jakykoliv kontakt s karcinogenni latkou. Nelze zde tedy stanovit jesté bezpecnou davku a
zéavislost davky a ucinku se pfi klasickém postupu dle metodiky US EPA vyjadiuje ukazatelem,
vyjadiujicim miru karcinogenniho potencialu dané latky. Timto ukazatelem je faktor smérnice
rakovinového rizika, odvozeny extrapolaci z prokdzaného vztahu davky a ucinku pfi experimentu
nebo vysoké expozici napf. v pracovnim prostfedi, do oblasti nizkych davek realnych v Zivotnim
prostiedi. Pro zjednoduseni se pro standardni expozic¢ni scénaf pii inhalaci z ovzdusi mtze pouzit
jednotka karcinogenniho rizika, ktera je vztazena piimo ke koncentraci karcinogenni latky ve
vzduchu.

vvvvv

znalosti dané situace se pfi ném sestavuje expoziéni scénaf, tedy piedstava, jakymi cestami a v jaké
intenzit¢ a mnozstvi je konkrétni populace exponovana dané latce a jakd je jeji davka. Cilem je
pfitom postihnout nejen primémého jedince z exponované populace, nybrz i redln¢ mozné ptipady
osob s nejvyssi expozici a obdrzenou davkou. Zohlednuji se téz citlivé podskupiny populace, u
kterych predpokladame zvysené riziko.

Ctvrtym kone¢nym krokem v odhadu rizika, ktery shrnuje vsechny informace ziskané
v predchozich etapach, je charakterizace rizika, kdy se snazime dospét ke kvantitativnimu vyjadreni
miry realného konkrétniho zdravotniho rizika za dané situace, ktera mtize slouzit jako podklad pro
rozhodovani o opatienich, tedy pro fizeni rizika.

U toxickych nekarcinogennich latek je mira rizika vétSinou vyjadfena pomoci poméru
konkrétni zjisténé expozice ¢i davky k expozici nebo davce, povazované za jesté bezpecnou. Tento
pomér se nazyva kvocient nebezpeénosti (Hazard Quotient — HQ), popiipade pii souctu kvocientii
nebezpecnosti u soucasné se vyskytujicich latek s podobnym systémovym toxickym ucinkem se
jedna o index nebezpecnosti (Hazard Index — HI). Pti kvocientu nebo indexu nebezpecnosti vys$sim
nez 1 jiz hrozi riziko toxického ucinku. Mirné piekroCeni hodnoty 1 po kratSi dobu vSak jeste
nepfedstavuje zavaznou miru rizika.
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U nékterych Skodlivin, jako je tomu v daném piipadé u oxidu dusic¢ittho a prasného
aerosolu, souCasné znalosti neumoznuji odvodit prahovou davku ¢i expozici a k vyjadieni miry
rizika se pouziva predpovéd vyskytu zdravotnich u¢inkd u exponovanych lidi s pouzitim vztaht
zavislosti u¢inku na expozici z epidemiologickych studii.

V piipadé mozného karcinogenniho ucinku, jako je tomu v daném pfipad¢ u benzenu a
beno(a)pyrenu, je mira rizika vyjadifovana jako celozivotni vzestup pravdépodobnosti vzniku
nadorového onemocnéni (Individual Lifetime Cancer Risk — ILCR) u jedince z exponované
populace, tedy teoreticky pocet statisticky predpokladanych ptipadti nadorového onemocnéni na
pocet exponovanych osob. Za jesté piijatelné karcinogenni riziko je povazovano celozivotni zvyseni
pravdépodobnosti vzniku nadorového onemocnéni ve vysi 1x10°, tedy jeden piipad onemocnéni na
milion exponovanych osob, prakticky vzhledem k pfesnosti odhadu vSak spise v fadové trovni 10-6.

Zminéné metodické postupy hodnoceni zdravotnich rizik jsou primarné ureny k hodnoceni
rizika chemickych latek z prostiedi, ale principidlné je mozné je vyuzit i v pfipadé hodnoceni rizika
fyzikalnich faktord prostfedi, v daném piipad¢ hluku z dopravy.

Nezbytnou soucasti odhadu rizika je analyza nejistot se kterymi je kazdy odhad rizika
nevyhnutelné spojen. Jejich piehled a kriticky rozbor zkvalitni pochopeni a posouzeni dané situace a
je tieba je zohlednit pfi fizeni rizika.

Vvsledky a zavéry provedeného hodnoceni zdravotnich rizik

Jak je uvedeno vuvodu kapitoly, podrobné vyhodnoceni zdravotnich rizik na zakladé
zpracované akustické a rozptylové studie je prezentovano v samostatné piiloze ¢. 3 dokumentace
SEA.

Vyhodnocenim vystupti rozptylové studie lze i pfes vSechny uvedené nejistoty konstatovat,
ze realizace zaméru ,,Zména Z 1344/00 izemniho planu sidelniho Gtvaru hl.m.Prahy — prodlouzeni
trasy metra A ze stanice Dejvicka na letisté Ruzyné* neptedstavuje riziko pro lidské zdravi. Naopak
by mélo dojit k mirnému sniZeni emisniho a v disledku toho i imisniho zatiZzeni a tim nebudou
sledované latky predstavovat zvySené zdravotni riziko pro obyvatele v okoli.

Na zakladé vyhodnoceni vystupl akustické studie, Ize i pies vSechny uvedené nejistoty
konstatovat, Ze realizaci predkladané zmény UPn SU hl. m. Prahy (ProdlouZeni trasy metra A ze
stanice Dejvicka na letisté Ruzyné) dojde k mirnému sniZeni akustického zatizeni obyvatel v okoli a
1ze tak konstatovat, ze realizace zaméru nebude predstavovat riziko nepfiznivych zdravotnich u¢inkt
hluku.
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13. NETECHNICKE SHRNUTI UDAJU UVEDENYCH V
DOKUMENTACI

Predmét zmény Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahy

sProdlouzZeni trasy metra A ze stanice Dejvicka na Vitézném namésti
v Praze 6 na letiSté Ruzyné“

Predkladatel zmény Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahy

Utvar rozvoje hl. m. Prahy
Hradc¢anské nameésti 8

118 54 Praha 1

Zpracovatel dokumentace SEA

EKOL A group, spol. sr. o.
Mistrovska 4
108 00 Praha 10

Predmét predlozené dokumentace

Na zaklad¢é zjistovaciho fizeni ze dne 17. 3. 2005 byla vypracovana piedkladana
dokumentace SEA, ktera je souc¢asti Navrhu zmény Z 1344/00 izemniho planu SU hl. m. Prahy.

Uelem predkladaného materidlu je posouzeni vlivi navrzené zmény Z 1344/00
., Prodlouzeni trasy metra A ze stanice Dejvicka na Vitézném nameésti v Praze 6 na letisté Ruzyné*
uzemniho planu sidelniho utvaru hlavniho mésta Prahy na Zivotni prostiedi. Zména Z 1344/00 byla
vzhledem k rozsahu vynata z 6. vlny zmén tUzemniho planu hl. m. Prahy a je posuzovanyma
samostatné.

Tato dokumentace je vypracovana pifimeiené v rozsahu piilohy ¢. 9 zakona 100/2001 Sb., o
posuzovani vlivil na zivotni prostfedi v platném znéni. Cilem dokumentace je popis a zhodnoceni
vlivi zmény UPn SU hl. m. Prahy na Zivotni prostiedi v rozsahu stanoveném zakonem.

Posuzovana zména Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahy je feSena ve dvou variantach vedeni
trasy metra. Jeji vliv je dale porovnavan s dal§imi moznymi variantami dopravni obsluhy dotéeného
uzemi (Varianta 0 — Stavajici stav dopravni obsluhy tizemi, Varianta 3 — Stav dle platného izemniho
planu sidelniho Gtvaru hl.m. Prahy, Varianta 4 — Stav po provedeni zmény uzemniho planu sidelniho
utvaru hl.m. Prahy).

Hlavnim cilem predlozeného vyhodnoceni je vymezeni jednotlivych vlivi zmény UPn SU
hl. m. Prahy na Zivotni prostfedi a urceni jejich rozsahu. Je nutno poznamenat, ze v této fazi
projektovych pfiprav neni mozné zohlednit veskeré detaily, které je nutno v ramci ptipravnych praci
pro realizaci takto vyznamné liniové stavby sledovat.

Diky podrobnym podkladiim poskytnutym zpracovatelem zmény Gzemniho planu vsak bylo
mozné jiz v rdmci dokumentace SEA specifikovat fadu vlivli navrzené zmény tzemniho planu na
zivotniho prostiedi a obyvatelstvo detailnéji.

- EKOLA group, spol. s r.o. - 146



Vyhodnoceni vlivii Zmény Z 1344/00 UPn SU hl.m. Prahy na Zivotni prostiedi dle z. &. 100/2001 Sb. v platn. znéni

Vliv posuzované zmény na platny uzemni plan sidelniho utvaru hl. m. Prahy

Prodlouzeni trasy ,,A* metra ze stanice Dejvicka si vyzada upravy resp. doplnéni v ramci
stavajiciho izemniho planu SU hl.m. Praha. Zména UPn SU hl. m. Prahy Z 1344/00 se tyka zivazné
¢asti ve vykresech €. 4 — Plan funkcniho vyuziti ploch, ¢. 5 - Doprava, €. 25 — Verejné prospésné
stavby, ¢. 30 — Systém zelené, €. 31 — Podrobné clenéni ploch zeleneé a €. 37 — Vymezeni
zastavitelného vuzemi a smérné ¢asti ve vykresech ¢. 4 — Plan funkcniho vyuZiti ploch a 28 — Ostatni
nebytové funkce.

Prodlouzeni trasy metra A bude zarovenn vyhlaSeno vefejné prospéSnou stavbou. Ve
vymezeném rozsahu bude dale vyhlasena na ochranu izemi pro planovanou trasu prodlouzeni metra
stavebni uzavéra.

Vyhodnoceni porovnavanych variant 1 a 2 realizace prodlouzeni metra A

Pti vlastnim srovnani obou hodnocenych variant trasy metra A (varianta 1 vs. varianta 2) je
mozné konstatovat, ze u vétSiny sledovanych vlivii na Zivotni prostfedi a obyvatelstvo je velikost
vlivu, ¢asovy rozsah, reverzibilita, citlivost i moznost ochrany prakticky totozna. Mirné vyhodnéjsi
se jevi z hlediska plosného zab&ru dopravné obslouzeného uzemi varianta 2 s vlozenou stanici Staré
Letisté. Naopak mirn€ horsi se varianta 2 jevi v aspektu zasahu do geologického prostredi a
z hlediska moznych negativnich vlivli souvisejicich s vystavbou. Ostatni hodnocené vlivy zaméru
jsou u obou variant obdobné. Z hlediska vlivli na zivotni prostiedi a zdravi obyvatel jsou obé

porovnavané varianty prodlouZeni metra akceptovatelné.

Vyvoj dotéeného tizemi v souvislosti s realizaci zmény UPn SU hl. m. Prahy

Kwvalitni dopravni spojeni pfispéje k zhodnoceni zdjmového tzemi. Lze ocekavat, ze
realizace metra podpoti ekonomicky rozvoj tizemi napf. v oblasti vymezeného rozvojového tzemi
,.Letistd Ruzyné — Drnovska®. Zmény UPn SU hl. m. Prahy se miize promitnout i do intenzifikace
vyuziti daného Gzemi, resp. do zmén ve stavajicim funkénim vyuziti ploch v tizemi.

Metro vyznamné piispéje ke zkvalitnéni dopravni obsluhy celého severozapadniho sektoru
hlavniho meésta Prahy. Prioritni funkci prodlouzeni metra A je predevSim obsluha méstské ¢asti
Praha 6, navazné i méstské casti Praha 5 a Praha 17. Trasa metra je navrzena tak, aby mohla idealné
obslouzit stavajici vyznamné zdrojova a cilovd mista vyzadujici intenzivni dopravni obsluhu (napf.
nemocnice Motol, do¢asny dopravni terminal Veleslavin, cilovy dopravni terminal Dlouh4 Mile ¢i
letist€ Ruzyn¢€) nachazejici se v daném sektoru meésta, dale pak i rozvojové plochy v tizemi.

Posunem koncové stanice do urbanisticky méné exponované lokality se kapacitné odlehci
velmi vytizenym stanicim Dejvicka a Hrad¢anska.

Doprava

Podzemni kolejovy elektrifikovany systém dopravy je Setrny k Zivotnimu prostiedi.

Realizace metra prisp&je ke zvySeni podilu vyuziti méstské hromadné dopravy na celkové
pieprave osob.

V souvislosti s realizaci metra lze ocekavat redukci intenzit individualni automobilové
dopravy na dotéenych pozemnich komunikacich (naptf. Aviaticka, Lipska, K letisti, Evropska,
Horoméficka, Karlovarska, Be&lohorska, silni¢ni okruh, atd.), dale omezeni intenzit autobusové
dopravy na Evropské a K letiSti, omezeni intenzit tramvajové dopravy na komunikaci Evropska a
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v neposledni fad¢ i utlum regionalni a dalkové autobusové dopravy zajizdéjici do centralni ¢asti
Prahy 6 (na Vitézné namésti).
Vystavba metra nabidne moznost vymisténi autobusové dopravy MHD a dalkové
autobusové dopravy z oblasti Vitézného namésti do pfipravovaného terminalu Dlouha Mile.
Dilezitym aspektem je i nabidka kvalitniho a rychlého dopravniho spojeni dynamicky se
rozvijejiciho leti§té¢ Ruzyné s centrem hl.mésta.

Hluk

Realizace zmény UPn SU hl. m. Prahy bude mit za nasledek pokles intenzit dopravy na fadé
komunikaci v severozdpadni ¢asti Prahy (napt. Evropska, K Letisti, Aviaticka, Lipska, Horométicka,
Karlovarska, Bélohorska, silni¢ni okruh, atd.), dojde tedy k omezeni stavajici zatéze tizemi hlukem
z automobilové dopravy.

Negativni vlivy provozu metra na akustickou situaci v zajmovém tizemi se nepredpokladaji.
Mozné negativni vlivy na akustickou situaci v zajmovém tzemi souvisi pfedevsim s fazi vystavby.
Tyto negativni vlivy v§ak budou piisobit omezené po dobu vystavby a po ukonceni vystavby vymizi.

Ovzdusi

Provedeni zmény UPn SU hl. m. Prahy mizZe piispét ke zlepSeni Cistoty ovzdusi v daném
uzemi. Realizace metra vyvola redukci intenzit automobilové dopravy na fadé komunikaci
v severozapadni ¢asti Prahy (napt. Evropska, K Letisti, Aviatickd, Lipska, Horomeéficka,
Karlovarskd, Bélohorska, silniéni okruh, atd.). Dojde tedy i k omezeni emisi z automobilové
dopravy, coz v disledku bude mit pozitivni vliv na imisni situaci v zdjmovém tzemi.

Negativni vliv provozu zmény UPn SU hl. m. Prahy na imisni situaci v zdjmovém tizemi se
nepfedpoklada. Mozné negativni vlivy na zneciSténi ovzdusi souvisi s fazi vystavby, tyto negativni
vlivy vSak budou pisobit pouze po dobu vystavby a mohou byt eliminovany organizacnimi
opatfenimi pii vystavbe.

Vibrace

Provoz metra je zdrojem vibraci do okolniho prostfedi. Vzhledem k hloubce uloZeni tunelii
metra a jednotlivych stanic a charakteru geologického podlozi se vSak pfenos vibraci do chranéného
zastavby nepiedpoklada. Toto tvrzeni by mél podlozit podrobné vyhodnoceni vlivu vibraci
z vystavby a provozu metra v dal$ich fazich projektovych ptiprav.

Mozné negativni vlivy spojené s Sifenim vibraci je mozné ocekavat spiSe v souvislosti
s vystavbou (pouziti razicich strojt, apod.).

Voda

Navrzena podzemni liniova stavba ovlivni proudéni podzemnich vod v daném uzemi, stavba
bude piedstavovat piekazku proudéni podzemnich vod.

V souvislosti s realizaci metra je mozné ocekavat zmény hydrogeologickych charakteristik
zajmového izemi (pfesny rozsah tohoto vliv vSak bude mozné urCit az na zékladé zpracovaného
hydrogeologického posouzeni). Negativni vliv na kvalitu podzemnich vod se za bézného provozu
metra nepfedpoklada.
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Navrzena zména Z 1344/00 nezasahuje do CHOPAV. Koncepci nebudou dotéena PHO
vodnich zdrojt.

Pada

Zména Z 1344/00 UPn SU hl.m. Prahy si v omezeném rozsahu vyzada trvaly zébor pid. Pfi
realizaci zaméru dojde mj. i k zaboru pudy ze ZPF. Jde ptedevs§sim o ornou pidu. Pozemky urcené
k plnéni funkce lesa (PUPFL) budou v souvislosti s posuzovanou zménou tzemniho planu dotéeny
pouze v souvislosti s realizaci vestibulu stanice metra Motol.

Vliv realizace metra na kvalitu ptid v zdjmovém uzemi se nepiedpoklada.

Fauna, fléra, ekosystémy

Zména UPn SU hl. m. Prahy ma vliv na tizemi, které jsou z biologického hlediska méné
vyznamné. Prodlouzeni trasy metra A je spojeno s minimalnim zasahem do systému celoméstské
zelené. V piipade zasahu do vzrostlé zelené je nutné provést jeji ocenéni a pfi kaceni ulozit nahradni
vysadbu na pozemcich k tomu ur¢enych.

Krajinny raz
Prodlouzeni trasy metra A navazuje prochazi stavajici intenzivni méstskou zastavbou

v oblasti k.. Dejvice, Veleslavin, Repy, Motol), dale pak pokraduje do okrajovych ¢astech mésta
(k... Vokovice, Repy, Ruzyng), kde je hustota zastavby podstatné mensi.

Urbanisticko-architektonickou koncepci realizovanych povrchovych objektii metra je nutno
pojmout tak, aby nedoslo k naruSeni krajinného razu. Zejména se jedna o oblasti, kde bude metro
(resp. jeho povrchové vestibuly) realizovano tzv. ,,na zelené louce* (stanice Dlouha Mile).

USES, VKP, ZCHU a NATURA 2000

Koncepci nebudou p¥imo ovlivnény prvky USES. Pouze v piipadé realizace stanice Motol je
mozné ocekavat stiet zaméru vystavby metra s LBC nachazejicim se na jiznich svazich podél ulice
Kukulova.

V blizkosti feSené¢ho tzemi se nenachazi zadny registrovany VKP ani VKP definovany dle

zakona ¢. 114/1992 Sb. platném znéni. V souvislosti s prodlouZzenim metra nebudou dotcena
maloplosna ani velkoplo$na zvlasté chranéna uzemi ani soustava NATURA 2000.

Kulturni pamatky

V souvislosti s realizaci zmény Z 1344/00 UPn SU hl.m. Prahy budou respektovany kulturni
pamatky a nemélo by dojit k jejich poskozeni. Uzemi dotéené &asti hlavniho mésta Prahy je viak
uzemim s moznymi archeologickymi nalezy. Pfi provadéni zemnich praci by proto bylo vhodné
zajistit dozor odpovédného pracovnika archeologického pracoviste.

Zdravotni rizika

Pii zohlednéni navrhovanych opatfeni se nepiedpoklada, ze by zmény UPn SU hl. m. Prahy
mél mit negativni vliv na zdravotni rizika obyvatelstva.
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Mozny zpGsob financovani zmény UPn SU hl. m. Prahy

Hlavni mésto Praha muZe obdrzet na vystavbu metra piispévky z Evropské unie. Z fondu
soudrznosti mize v piistich sedmi letech ziskat na rozvoj sité¢ metra max. 7,5 miliard korun. Dosud
na stavbu podzemni drahy pfispivalo ministerstvo dopravy ¢astkou cca 400 milionti korun ro¢né.

Podpora bude mozna diky Opera¢nimu programu doprava. Priorita 5 tohoto programu se
zaméfuje mj. i na investice do vystavby metra v Praze. Evropska unie miize pokryt az 85 procent
nakladd na vystavbu metra.
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14. SOUHRNNE

VYPORADANI

VYJADRENI

OBDRZENYCH KE KONCEPCI Z HLEDISKA VLIVU NA

ZIVOTNI PROSTREDI A VEREJNE ZDRAVI

V této Casti dokumentace je uveden souhrn stanovisek a podnéti k navrhu zadani zmény
Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahy, ktery pfedchazel zpracovani dokumentace SEA. V textu je uvedena
struénd podstata téchto vyjadieni, spolu s komentafem pofizovatele zmény uzemniho planu (OUP
MHMP) a nasledné i zpracovatele dokumentace SEA.

K predlozenému navrhu zadani zmény uzemniho planu sidelniho utvaru hl. m. Prahy se

vyjadrily tyto méstské ¢asti, dotCené organy statni spravy, vybrané organy a organizace:

1.

A S A A B

NN N N N N N N N = o = ek ek ek e e
0 I N L A WD = O OV 0 NN N DR WD = O

Mestska ¢ast Praha 6

MHMP — Odbor zivotniho prostiedi
MHMP — Odbor krizového tizeni
Ministerstvo Zivotniho prostiedi CR
Ministerstvo pramyslu a obchodu CR
Meéstsky hygienik

Vojenska stavebni a ubytovaci sprava Praha
Bansky obvodni urad

Sprava CHKO Cesky kras

. Hasi¢sky zachranny sbor hl.m. Prahy

. Statni energeticka inspekce — Ustfedni inspektorat
. MHMP — Odbor dopravy

. MHMP — Odbor pamatkové péce

. MHMP — Odbor stavebni

. Ministerstvo dopravy — Odbor dopravni politiky
. M¢stska integrovana doprava — ROPID

. Narodni pamatkovy tstav

. MHMP — Odbor méstského investora

. MHMP — Odbor socialni péce a zdravotnictvi

. URM

. MHMP — Odbor rozvoje dopravy

. MHMP — Odbor zelené

. Utad pro civilni letectvi CR

. Ceska sprava letist’ s.p. Letisté Ruzyng

. Prazska teplarenska a.s.

. StiedoCeska plynarenska a.s.

. Geofond CR

. Centrum SOS Praha
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MC Praha 6
Vyjadreni méstské Casti: Souhlas s navrhem zadani zmény Z 1344/00.
Zdavodnéni: Jedna se o pozadavek této MC na potizeni zmény UPn SU

hl.m. Prahy.
Komentaf pofizovatele zmény UPn SU hl.m. Prahy:

Bez komentafte.
Komentat zpracovatele dokumentace SEA:

Bez komentare.

MHMP — Odbor Zivotniho prostiedi

Vyjadfeni MHMP: Souhlas s navrhem zadani zmény Z 1344/00.
Zdtvodnéni: Navrh zadani zmény je z hlediska zajma chranénych DOSS
pripustny.

Komentaf pofizovatele zmény UPn SU hl.m. Prahy:
Poftizovatel bere na védomi.
Komentat zpracovatele dokumentace SEA:

Zpracovatel dokumentace SEA bere na védomi.

MHMP — Odbor krizového Fizeni

Vyjadfeni MHMP: Souhlas s navrhem zadani zmény Z 1344/00.
Zdtvodnéni: Bez pripominek.
Komentaf pofizovatele zmény UPn SU hl.m. Prahy:
Bez komentare.
Komentar zpracovatele dokumentace SEA:

Bez komentafe.

Ministerstvo %ivotniho prostiedi CR

Vyjadfeni MZP: Souhlas s ndvrhem zadani zmény Z 1344/00.

Doporuceni: 1/ posoudit, zda navrhované kapacity pro bydleni odpovidaji
skute¢né poptavce
2/ posoudit, zda jsou nove vzniklé plochy napojeny na MHD
a nehrozi narast individualni dopravy
3/ posoudit, zda nedojde zménami funkéniho vyuziti ke
zhorseni kvality bydleni a Zivotniho prostredi

Komentaf pofizovatele zmény UPn SU hl.m. Prahy:
Podnét je v souladu s procesem projednavani zmén UPn SU

hl. m. Prahy. VSechny zmény jsou posuzovany i z téchto
kritérii.
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Komentat zpracovatele dokumentace SEA:
Ad 1/ Tato ptfipominka je feSena v radmci projednavani zmén
UPn SU hl. m. Prahy.
Ad 2/ Vramci Prahy 6 je vymezeno v platném uzemnim
planu rozvojové uzemi ,,Letiste Ruzyné — Drnovskd* (k..
Ruzyn€). Pravé toto uzemi bude obsluhovat metro se
stanicemi Dlouha Mile, Dédina a letisté Ruzyné.

Ad 3/ V souvislosti se zménami funkéniho vyuziti se
neptedpoklada zhorSeni kvality bydleni a Zivotniho prostredi
v zajmovém uzemi.

Realizace kvalitniho dopravniho systému v zajmovém tzemi
ptispé&je k zhodnoceni daného tizemi.

Ministerstvo primyslu a obchodu

Vyjadieni MPO: Souhlas s ndvrhem zadani zmény Z 1344/00.
Zdtvodnéni: Bez ptipominek.
Komentaf pofizovatele zmény UPn SU hl.m. Prahy:
Bez komentafte.
Komentat zpracovatele dokumentace SEA:

Bez komentare.

Meéstsky hygienik

Vyjadreni méstského hygienika:
Souhlas s navrhem zadani zmény Z 1344/00.
Zdtvodnéni: Bez pripominek.
Komentaf pofizovatele zmény UPn SU hl.m. Prahy:
Bez komentare.
Komentaf zpracovatele dokumentace SEA:

Bez komentafre.

Vojenskd stavebni a ubytovaci sprava Praha

Vyjadieni: Souhlas s ndvrhem zadani zmény Z 1344/00.
Podminka: Nutno detailné projednat s VUSS.
Komentaf pofizovatele zmény UPn SU hl.m. Prahy:

Bude postupovano v souladu s platnymi piredpisy.
Komentat zpracovatele dokumentace SEA:

Bude postupovano v souladu s platnymi piredpisy.
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Obvodni barisky uiad

Vyjadteni OBU: Souhlas s navrhem zadani zmény Z 1344/00.
Zdtvodnéni: Bez pripominek.
Komentaf potizovatele zmény UPn SU hl.m. Prahy:
Bez komentare.
Komentar zpracovatele dokumentace SEA:

Bez komentéfe.

Spriva CHKO Cesky kras

Vyjadieni Spravy CHKO: Souhlas s navrhem zadani zmény Z 1344/00.
Zdtvodnéni: Bez ptipominek.
Komentaf pofizovatele zmény UPn SU hl.m. Prahy:
Bez komentafte.
Komentat zpracovatele dokumentace SEA:

Bez komentare.

Hasicsky zachranny sbor hl.m. Prahy

Vyjadreni: Souhlas s navrhem zadani zmény Z 1344/00.

Zdtvodnéni: Hasicsky zachranny sbor hl.m. Prahy souhlasi s navrhem
zadani zmény Z 1344/00.

Komentaf pofizovatele zmény UPn SU hl.m. Prahy:
Poftizovatel bere na védomi.
Komentat zpracovatele dokumentace SEA:

Bez komentare.

Stdtni energetickd inspekce — Usti'edni inspektordt

Vyjadreni Statni energetické inspekce:
Souhlas s navrhem zadani zmény Z 1344/00.

Podminka: Souhlas za predpokladu respektovani pozadavkia § 46, § 68,
§ 69 a § 87 zékona ¢. 458/2000 Sb. v platném znéni.

Komentaf pofizovatele zmény UPn SU hl.m. Prahy:
Bude postupovano v souladu s platnymi predpisy.
Komentat zpracovatele dokumentace SEA:

Zpracovatel dokumentace SEA bere na védomi.

Magistrat hl. m. Prahy — Odbor dopravy

Vyjadfeni MHMP: -
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Magistrat hl. m. Prahy — Odbor pamdtkové péce

Vyjadteni MHMP: Souhlas s navrhem zadani zmény Z 1344/00.
Podminky: Bez pozadavku.
Komentaf pofizovatele zmény UPn SU hl.m. Prahy:
Bez komentare.
Komentar zpracovatele dokumentace SEA:

Bez komentéfre.

Magistrdt hl. m. Prahy — Odbor stavebni

Vyjadieni MHMP: -

Ministerstvo dopravy CR — Odbor dopravni politiky

Vyjadteni MD CR: Souhlas s navrhem zadani zmény Z 1344/00.
Pozadavek: Uzemni plan ma piijmout definitivni feSeni (zda metro &i
rychlodraha).

Vysledky dohodovaciho jednani:

MD CR souhlasi s upravenym zadanim zmény Z 1344/00

s tim, ze souhlasi s prodlouzenou trasou A metra po silni¢ni

okruh a jeji dals$i pokracovani na letist€é Praha — Ruzyné

pozaduje dofesit pfi zpracovani konceptu zmény tak, aby

nedoslo k vedeni tras kolejové dopravy ve stejném koridoru.
Komentaf pofizovatele zmény UPn SU hl.m. Prahy:

Pozadavek byl dohodnut na spole¢ném jednani za ucasti NO
UP. Pozadavek bude fesen v navrhu zmény.

Komentart zpracovatele dokumentace SEA:
Z hlediska sledovaného Zelezni¢niho spojeni je trasa metra
v oblasti Ruzyn¢ vedena stopou, kterd se z hlediska vlastniho
pribéhu nedotykd zajmt Zeleznice stabilizovanych
v platném tizemnim planu hl.m. Prahy.

Dopravni podnik hl.m. Prahy

Vyjadreni DP hl.m. Prahy: Souhlas s navrhem zadani zmény Z 1344/00.
Zdivodnéni DP hl.m. Prahy:  Navrh lze chéapat pouze jako etapu prodlouzeni metra A.
Komentéf pofizovatele zmény UPn SU hl.m. Prahy:

Poftizovatel bere na védomi.
Komentar zpracovatele dokumentace SEA:

Zpracovatel dokumentace SEA bere na védomi.
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Meéstska integrovand doprava ROPID

Vyjadfeni ROPID: -

Narodni pamadtkovy ustay

Vyjadieni NPU: -

MHMP — odbor méstského investora

Vyjadfeni MHMP: Souhlas s navrhem zadani zmény Z 1344/00.

Doporuceni: Ponechat stavajici UPn v mistech, kde prochédzi nadiazena
liniova vedeni a jejich ochranna pasma.

Komentaf pofizovatele zmény UPn SU hl.m. Prahy:
Poftizovatel bere upozornéni na védomi.
Komentat zpracovatele dokumentace SEA:

Vzato na védomi.

MHMP — Odbor socidlni péce a zdravotnictvi

Vyjadfeni MHMP: -

URM

Podminka URM: Re$ené uzemi je nutno rozsifit podle podkladové studie
prodlouZeni trasy metra A.

Komentar zpracovatele dokumentace SEA:

Podkladem pro vymezeni doteného uzemi a zpracovani
dokumentace SEA byla Ovéfovaci studie pro koncept
navrhu zmény Z 1344/00 UPn SU hl.m. Prahy a posouzeni
SEA.

MHMP — Odbor rozvoje dopravy

Vyjadfeni MHMP: -

MHMP — odbor méstske zelené

Vyjadieni MHMP: -

Uiad pro civilni letectvi CR

Vyjadreni: Souhlas s navrhem zadani zmény Z 1344/00.
Komentai: Bez piipominek za podminky respektovani ochrannych
pasem.

Komentaf pofizovatele zmény UPn SU hl.m. Prahy:
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Limity vyuziti izemi budou respektovany.

Komentat zpracovatele dokumentace SEA:

Ochranna pasma budou respektovana.

Ceskd sprdva letist’ s.p. — Leti§té Ruzyné

Vyjadteni Ceské spravy letist:

Zdavodneéni:

Souhlas s navrhem zadani zmény Z 1344/00.

CSL s.p. doporuuje ve vztahu k této zméné vyjasnit zptisob
dopravni obsluhy letisté. Takto navrzené zadani zmény
umoznuje pouzit stale variantni feSeni — bud’ pfes Motol do
Zli¢ina nebo pies Dédinu na letisté. Aby CSL, s.p. mohla
zodpovédné plnit funkci provozovatele letisté, je nutné o
feSeni dopravy rozhodnout na trovni tizemniho planu uz
nyni. Tedy: Bud'to prodlouzeni trasy metra A az na letiste
nebo prodlouzeni trasy metra A mimo letiSt¢ nebo
rychlodraha. Na zplsobu dopravni obsluhy letisté zavisi
urbanistické feSeni arealu letiits. CSL, s.p. proto pozaduje
pfijmout v izemnim planu definitivni feseni.

Komentaf pofizovatele zmény UPn SU hl.m. Prahy:

Vyse uvedeny pozadavek ve vyjadieni byl dohodnut na
spole¢ném jednani MD CR s pofizovatele za ucasti NO UP.
Bude feseno v navrhu zmény.

Komentar zpracovatele dokumentace SEA:

Pozadavek CSL, s.p. byl vzat na védomi.

Prazska teplarenskd a.s.

Vyjadieni PT a.s.:

Upozornéni:

Souhlas s navrhem zadani zmény Z 1344/00.

Upozornéni na nutnost pii navrhovani a realizaci stavby
dodrzet kiizeni siti CSN 73 6005 pro prostorovou upravu
vedeni technického vybaveni a dale ochrannd pasma podle §
87 zakona ¢. 458/2000 Sb. v platném znéni.

Komentaf pofizovatele zmény UPn SU hl.m. Prahy:

Bude postupovano v souladu s platnymi predpisy.

Komentaf zpracovatele dokumentace SEA:

Bude postupovano v souladu s platnymi predpisy.

Stiredocleska plyndrenska a.s.

Vyjadieni Stfed. plynarenské:

Zduvodnénti:

Souhlas s navrhem zadani zmény Z 1344/00.

Souhlas za ptedpokladu respektovani § 68, § 69 a § 70
zékona ¢. 458/2000 Sb. v platném znéni.

Komentéf pofizovatele zmény UPn SU hl.m. Prahy:

Bude postupovano v souladu s platnymi predpisy.
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Komentat zpracovatele dokumentace SEA:

Zpracovatel dokumentace SEA bere na védomi.

Geofond CR

Vyjadreni Geofondu: Souhlas s navrhem zadani zmény Z 1344/00.

Komentai: V tizemi se nachazi aktivni sesuv ¢. 6643 v lokalité Praha —
Cerveny Vrch a poddolované uzemi &. 2114 v lokalité
Vokovice.

Komentat pofizovatele zmény UPn SU hl. m. Prahy:
Potizovatel bere na védomi.
Komentaft zpracovatele dokumentace SEA:

Zpracovatel dokumentace SEA bere na védomi. Vyse
uvedena fakty jsou zohlednéna v dokumentaci SEA.

Centrum SOS Praha

Vyjadreni Centra SOS Praha: Nesouhlas s navrhem zadani zmény Z 1344/00.

Komentai: Organizace navrhuje neschvalit cely navrh zmény viny 06
s ohledem na zménu Z 1000/00.

Dalsim diivodem pro zamitnuti je, ze u vSech navrhi chybi
zdvodnéni , k jakym zménam podminek v uzemi doslo.

Komentaf potizovatele zmény UPn SU hl.m. Prahy:

Pfipominka je bezpfedmétna. Zména Z 1000/00 je zménou
systétmovou a nebude ménit funk¢ni vyuziti jednotlivych
ploch.

Komentaft zpracovatele dokumentace SEA:

Zpracovatel dokumentace SEA bere na védomi komentaf
pofizovatele zmény UPn.

Shrnuti
K navrhu zadani zmény Z 1344/00 UPn SU hl.m. Prahy se vyjadfilo celkem 28 subjekttl,
z toho 1 méstska ¢ast, 18 organti statni spravy a 9 organizaci.

Pouze jedina organizace (Centrum SOS Praha) se vyjadtila negativné k navrhu zadani zmény
Z 1344/00. Zbyvajicich 27 subjektti souhlasi s navrhem zadani zmény Z 1344/00.
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15.

ZAVERY A DOPORUCENI VCETNE NAVRHU

STANOVISKA KE KONCEPCI

Piedmétem Zmény Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahy posuzované v této dokumentaci SEA je
prodlouzeni trasy metra A z Dejvické na Ruzyn. Navrzenad zména uzemniho planu plyne

z jednoznacné potieby zajistit kvalitni dopravni obsluhu severozapadni casti mésta. Tato ¢ast mésta

je v soucasné dobé obslouzena predevsim autobusovou, tramvajovou (resp. Zelezni¢ni) a individualni

dopravou. Napojeni na metro, které je z hlediska tady aspektti zivotniho prostfedi piihodnéjsi,

v daném ¢asti mésta chybi.

Vzhledem ktomu, Ze jiz vtéto fazi projektovych pfiprav byla k posuzované zméné

uzemniho planu k dispozici fada detailnich podklad a studii (viz. seznam pouzitych podkladi

uvedeny na zavér dokumentace), mohla byt dana dokumentace SEA zpracovana v fadé faktori

zivotniho prostedi detailngji nez je u posuzovanych koncepci bézné.

Pti zpracovani projektu by se mélo sledovat predevsim:

vyhodnoceni vlivu vystavby a provozu metra na akustickou situaci v zajmovém uzemi
(posouzeni hlukové zatéze dotéené chranéné zastavby v souvislosti se stavebni ¢innosti,
obsluznou stavenistni dopravou a provozem stacionarnich zdroji pfi provozu metra),

vyhodnoceni vlivu vystavby a provozu metra z hlediska Sifeni vibraci do okoli,
posouzeni mozného ovlivnéni chranéné zastavby,

vyhodnoceni vlivu vystavby metra na znecisténi ovzdusi v zajmovém tzemi (posouzeni
imisni zatéze Uzemi v souvislosti se stavebni d¢innosti a obsluZznou staveniStni
dopravou),

vyhodnoceni vlivu realizace metra na hydrogeologické charakteristiky zajmového
Uzemi,

posouzeni mozného ovlivnéni rezimu vod v dotéenych povrchovych tocich (napf.
Sarecko-Litovicky potok),

detailni vyhodnoceni geologickych poméri v zdjmovém uzemi spolu s navrhem
vhodného postupu vystavby,

sledovani stability svahil ohroZzenych svahovymi pohyby (Motolské stran¢),

sledovani poklest terénu v souvislosti s realizaci stavby metra,

Sifeni neptivodnich (invaznich) druhti rostlin v souvislosti s pfesuny zeminy,

rozsah zasahu do stavajici zelené, ocenéni kacenych porostl vzrostlé zelené, realizace
nahradnich vysadeb,

vliv urbanisticko-architektonické koncepce realizovanych povrchovych vestibuli a
dalsich doprovodnych objekt metra z divodu mozného naruSeni krajinného razu,

detailni feSeni nakladani s odpady z vystavby a provozu metra,

optimalizace odvozovych tras odpadni zeminy a horninou, vhodny zpisob nakladani
s vytézenou zeminou a horninou, vybér vhodnych mist pro uloZzeni resp. vyuziti
vytézené zeminy a horniny,

vliv na zdravotni rizika obyvatelstva (na zaklad¢ detailni akustické a rozptylové studie).
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NAVRH STANOVISKA

Stanovisko

Magistrat hlavniho mésta Prahy

Marianské namésti 2, 110 00 Praha 1
Magistrat hl. m. Prahy jako pfislusny ufad podle § 23 odst. 11, pism. a) zakona ¢. 100/2001
Sb., o posuzovani vlivli na zivotni prostredi, ve znéni pozd¢jsich predpisii vydava v souladus § 10 g
vyse uvedeného zakona nasledujici

STANOVISKO

k posouzeni vlivii provedeni zmény Z 1344/00 UPn SU hl.m. Prahy
wProdlouZeni trasy metra A ze stanice Dejvicka na Vitézném namésti v Praze 6
na letisté Ruzyné“

na Zivotni prostiedi ve znéni prilohy ¢. 6

1. Identifikaéni udaje

1.1. Nazev zmény UPn SU hl. m. Prahy

Zména Z 1344/00 uzemniho planu sidelniho utvaru hlavniho mésta Praha — Prodlouzeni
trasy metra A ze stanice Dejvickd na Vitézném nameésti v Praze 6 na letisté Ruzyné

1.2. Kapacita (rozsah) zmény UPn SU hl. m. Prahy

Piedmétem navrzené zmény Z 1344/00 UPn SU hl.m. Prahy je prodlouZeni trasy metra A
z Dejvické smérem na letist€ Ruzyn€. Navrzené prodlouZeni trasy metra A je v ramci dokumentace
SEA hodnoceno ve dvou variantach vedeni trasy (varianta 1 a varianta 2).

Varianta 1 trasy prodlouzeni metra A je vedena v trase Dejvické - Cerveny Vrch -Veleslavin
- Petfiny - Motol - Bild Hora — Dédina - Dlouha Mile - Leti§t¢ Ruzyné. Celkova délka navrzené trasy
prodlouzeni metra je 12,7937 km. Na trase je navrzeno celkem 8 stanic.

Navrzena varianta 2 trasy prodlouZeni metra A je vedena v trase Dejvicka - Cerveny Vrch -
Veleslavin - Petfiny - Motol - Bila Hora - Dédina - Dlouhd Mile - Staré Letisté - Letisté Ruzyné.
Celkova délka navrzené trasy prodlouzeni metra je 12,9464 km. Na trase je navrzeno celkem 9
stanic.

- EKOLA group, spol. s r.o. - 160



Vyhodnoceni vlivii Zmény Z 1344/00 UPn SU hl.m. Prahy na Zivotni prostiedi dle z. &. 100/2001 Sb. v platn. znéni

1.3. Umisténi zmény UPn SU hl. m. Prahy

Sidelni ttvar: Hlavni mésto Praha

Meéstsky obvod: Praha 5 (kod ZUJ 500143)

Katastralni uzemi: Motol

Meéstsky obvod: Praha 6 (kod ZUJ 500178)

Katastralni uzemi: Dejvice, Vokovice, Veleslavin, Bievnov, Repy, Ruzyné

1.4. Potizovatel zmény Z 1344/00 UPn SU hl.m. Prahy

Odbor uzemniho planu Magistrat hlavniho mésta Prahy

Sidlo potizovatele zmény UPn SU hl.m. Prahy

Odbor uzemniho planu Magistrat hlavniho mésta Prahy
Marianské nam. 8

110 00 Praha 1

2. Priibéh posouzeni

2.1. Oznameni zmény UPn SU hl. m. Prahy

Néavrh zadani zmén Uzemniho planu sidelniho Gtvaru hlm. Prahy - ZMENY 06 byl
zpracovan predkladatelem zmény uzemniho planu (URM) a piedloZen k posouzeni na Magistrat hl.
m. Prahy — Odbor Zivotniho prostiedi. Stanovisko se zavérem zjistovaciho fizeni vydal OZP MHMP
dne 17. 3. 2005 pod ¢.j. MHMP-039895/2005/001/0ZP/V1.

2.2. Dokumentace SEA

Dokumentace byla zpracovana firmou EKOLA group spol. sr. 0. pod vedenim Ing. Libora
LadySe (opravnéna osoba dle zakona 100/2001 Sb. v platném znéni - osvédceni o odborné
zpusobilosti ¢.j. 3772/603/OPV/93 ze dne 8. 6. 1993, prodlouzeni osvédceni o odborné zplisobilosti
C. j. 48068/ENV/06 ze dne 9. 8. 2006) souladu s ptilohou ¢. 9 zakona ¢. 100/2001 Sb. v platném
znéni a predloZena v prosinci roku 2006.

2.3. Verejné projednani
MIStO: e

Datum verejného projednani:  ........cccccoeeveeeiiiiiiieiie e

2.4. Celkové zhodnoceni procesu posuzovani véetné ucasti verejnosti

Navrh zadani zmén izemniho planu sidelniho ttvaru hl. m. Prahy - Zmény 06 (z n¢hoz byla
nasledné vyclenéna posuzovana zména Z 1344/00) byl predlozen pfedkladatelem zmény uzemniho
planu (URM) k posouzeni na Magistrat hl. m. Prahy — Odbor Zivotniho prostiedi v unoru roku 2005.

Stanovisko Magistratu hl.m. Prahy (Odbor Zivotniho prostiedi) se zavérem zjistovaciho
fizeni bylo vydano 17. 3. 2005 se zavérem: Uzemné planovaci dokumentace navrhu zmény &.
1344/00 izemniho planu sidelniho utvaru hlavniho mésta Prahy bude posuzovana podle zakona ¢.
100/2001 Sb., o posuzovani vlivil na zZivotni prostiedi se znéni pozd¢jsich predpisi.
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Dokumentace vyhodnoceni zmény UPn SU hl. m. Prahy z hlediska vlivii na Zivotni prostiedi
a vefejné zdravi v souladu s ptilohou €. 9 zakona ¢. 100/2001 Sb. v platném znéni byla vypracovana
v prib¢hu srpna az fijna roku 2006.

Dokumentace vyhodnoceni zmény UPn SU hl. m. Prahy z hlediska vlivii na Zivotni prostiedi
a vetejné zdravi zpracovana v souladu s ptilohou €. 9 zakona, byla zvefejnéna dne ................

Z vetejného projednani dokumentace vyplynuly nasledujici zavéry:

2.5. Seznam subjekti, jejichZ vyjadfeni jsou ve stanovisku z¢asti nebo zcela
zahrnuta

3. Hodnoceni zaméru

3.1. Souhrnna charakteristika predpokladanych vlivii ziméru na Zivotni prostiedi
z hlediska jejich velikosti a vyznamnosti

Vlivy realizace zmény UPn SU hl. m. Prahy byly vyhodnoceny v mnoha aspektech Zivotniho
prostiedi jako pfiznivé (vlivy spojené s dopravni obsluznosti, vlivy na akustickou situaci, vlivy na
znedisténi ovzdusi, vlivy na urbanistickou strukturu uzemi, vlivy na zdravi obyvatel a socio-
ekonomické vlivy). Jako nevyznamné az nulové byly vyhodnoceny nasledujici vlivy: vlivy zmény
UPn SU hl. m. Prahy spojené s vibracemi; vlivy na rezim povrchovych vod; vlivy na faunu fléru a
ekosystémy; zasah do VKP, USES, ZCHU a systému NATURA 2000 a vlivy spojené s produkci
odpadt. Jako neptiznivé vlivy byly identifikovany: vlivy na pudy, vlivy na rezim podzemnich vod a
vlivy spojené s vystavbou. K vyznamnym nepfiznivym vlivim zmény UPn SU hl. m. Prahy patii:
zasah do geologického prostiedi a naruseni archeologickych pamatek.

Negativni vlivy souvisejici s provedenim zmény UPn SU hl. m. Prahy lze eliminovat &i
zmirnit navrzenymi opatfenimi. Po zapocteni moznosti ochrany byly vySe zminéné negativni vlivy
vyhodnoceny jako nevyznamné az nulové.

Pii dasledném dodrzovani navrzenych opatfeni lze minimalizovat ovlivnéni zdravi lidi ¢i
negativni dopady na zivotni prostredi.

3.2. Hodnoceni technického reSeni zaiméru s ohledem na dosaZeny stupen poznani
pokud jde o zneciSt’ovani Zivotniho prostiedi

Posuzovana koncepce vychazi znejnovéjSich poznatkli, prostorovych dispozic a potieb
mesta a neni v rozporu s Uzemnimi plany vyssich tzemnich celkd.
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3.3. Navrh opatieni k prevenci, vylouceni, sniZeni, popf. kompenzaci nepriznivych
vlivli zaméru na Zivotni prostiedi véetné povinnosti a podminek pro sledovani a
rozbor vlivii na Zivotni prostredi

Hluk

e V pfipad¢ realizace prodlouzeni metra vypracovat detailni akustickou studii, a to pro fazi
provozu (posouzeni stacionarnich zdroji hluku) i vystavby metra. V ramci této studie
vypracovat navrh ptipadnych protihlukovych opatfeni na ochranu chranénych objekti.

e Odvozové/dovozové trasy musi byt navrzeny tak, aby prijezd obsluzné stavenistni dopravy
po méstskych komunikacich a doteni chranéné zastavby podél odvozovych/dovozovych tras
bylo minimalni.

e Hluc¢né stavebni prace v oblastech, kde je v blizkosti obytna zastavba, provadét pouze v dobé
od 8 do 14 hodin.

Vibrace
e Navrhnout piislusna technicka opatfeni tak, aby bylo minimalizovano S$ifeni vibraci pfi
vystavbé a provozu metra.

Vody

e Pied zahajenim stavby provést podrobny hydrogeologicky prizkum, ktery ptesné specifikuje
dané poméry v zajmovém uzemi.

e YV souvislosti s vystavbou prodlouzeni metra A je mozné ocekdvat zmény urovné hladin
podzemnich vod. Proto je vhodné v predstihu pfed zahdjenim vlastnich praci realizovat
ucelovou pozorovaci sit’ vrt v okoli navrzené trasy.

e Vtomto stupni zatim nelze vyloucit agresivitu vody vi¢i betonu a Zelezu, a proto
doporucujeme v ptipravnych pracich vénovat pozornost chemickému slozeni podzemni vody
a zejména obsahiim jejich agresivnich slozek.

e Zajistit napojeni metra na verejny vodovod a méstskou kanalizaéni sit’.

e Pfi projektovani parkovist' a odstavnych ploch navrhnout vhodné odvodnéni téchto ploch
tak, aby byl omezen unik Skodlivych latek do prostiedi (zajistit zachyceni uniklych ropnych
latek).

Geologické poméry

e Pifed zahajenim stavby provést podrobny inzenyrsko-geologicky pruzkum, ktery piesné
specifikuje dané poméry v zajmovém uzemi.
Na zakladé¢ tohoto prizkumu navrhnout piesny postup vystavby v danych geologickych
podminkéach.

Piady

e Pfi vystavbé zajistit skryvku a odvoz svrchnich kulturnich vrstev zeminy a jejich vyuziti na
vhodnych lokalitdch (napt. v rdmci rekultivace lomt ¢i skladek; pro finalni terénni Upravy
okoli objektti realizovanych v soub&hu s vystavbou metra).
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e V souvislosti s vystavbou dbat na eliminaci degradac¢nich procesii piid (zejména kontaminace

a eroze pud).

Pti vykopovych pracich provést rozbor, zda mohou byt zeminy dale pouzivany jako inertni
material, nebo zda s nimi ma byt nakladano jako s nebezpecCnym odpadem.

V pripad¢é kontaminace ptdy ¢i horninového podlozi je tfeba znecCisténou zeminu odtézit a
ptislusnym zptisobem sanovat.

Stabilita svahi, poklesy terénu

V prubéhu vystavby bude tfeba organiza¢nimi a technologickymi opatfenimi minimalizovat
mozné poklesy terénu a stavajici zastavby, véetné zajisténi prislusného monitoringu (napf.
v oblasti Na Dédin¢, Veleslavin, atd.).

Pfi navrhu postupu vystavby metra bude nutné ptislusné zajistit stabilitu zastavby v lokalité
Safranka.

V nadlozi stanice Motol je sesuvny svah na okraji kiidové tabule. V kazdém piipad¢ je nutno
vyloucit jakykoliv zasah do vzrostlé vegetace, ktera pfispiva ke stabilit¢ svahu Motolskych
strani.

Fauna a flora

V pripad¢é kaceni vzrostlé zelené provést ocenéni kacenych porostl a realizovat nahradni
vysadbu.

Minimalizovat zasah do celoméstského systému zelen¢.

Zamezit expanzi invaznich druhti rostlin (napf. v souvislosti se skryvkovymi pracemi).

Krajinny raz
Architektonickou koncepci povrchovych objektli metra (pfedevs§im povrchové vestibuly
stanic metra Dédina a Dlouha Mile) fesit tak, aby nedoslo k naruseni krajinného razu.

Odpady

Finalni vybér mist pro ulozeni, resp. vyuziti vytézené zeminy a horniny zvolit tak, aby byla
v co nejmensi mife dotCeny pietizené méstské komunikace, resp. piepravni trasy a aby byla
co nejmén¢ dotCena chranéna zastavba (tj. odvoz zeminy a horniny diisledn¢ smétovat ven
z hlavniho mésta).

Navrhnout nejvhodnéjsi vyuziti odpadni zeminy a horniny (pro realizaci nasypu staveb
v zajmovém uzemi — napi. dostavba silni¢niho okruhu, Bfevnovska radidla, paralelni RWY
letisté Praha Ruzyné; vyuziti pro rekultivaci skladek ¢i lomd, atd.).

Archeologie
Dotfené uzemi posuzované zmény uzemniho planu je uzemim s moZznym vyskytem
archeologickych nalezl. Pfi provadéni zemnich praci je vhodné zajistit archeologicky dozor.
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Vystavba

e Pfi vybérovém fizeni na dodavatele stavby stanovit jako jedno ze srovnavacich méfitek i
specifikovani garanci na minimalizovani negativnich vlivii stavby na Zivotni prostfedi a na
celkovou délku stavby; ve vybérovém fizeni zohlednit pozadavky na pouzivani modernich a
progresivnich postupti vystavby (s vyuzitim mén¢ hluénych a Zivotnimu prostiedi Setrnych
technologii).

e V souvislosti s razenim metra vytipovat prostory pro montaz a demontaz razici techniky.

e Ve fazi vystavby omezit nebezpeci iniku ropnych ¢i jinych nebezpecnych latek do okoli.
Toto nebezpeci 1ze minimalizovat pravidelnou udrzbou vozového parku a mechanizace a
dodrzovanim bezpec€nostnich opatfeni pti manipulaci s nebezpecnymi latkami.

e Vénovat zvySenou pozornost organizaci vystavby, zejména z hlediska omezovani prasnosti a
hluku pfi provadénych stavebnich ¢innostech.

3.4. Poradi variant z hlediska vlivii na Zivotni prostiredi

V névaznosti na konkrétni pozadavky kladené na tzemi hlavniho mésta Praha je navrh
zmény Z 1344/00 tzemniho planu sidelniho ttvaru meésta Praha zpracovdn ve dvou variantich
vedeni trasy prodlouzeni metra A z Dejvické na Ruzyn (viz. ptfedchazejici bod 1.2 stanoviska).

Pii vlastnim srovnani obou hodnocenych variant trasy prodlouzeni metra A (varianta 1 vs.
varianta 2) v ramci dokumentace SEA je mozné konstatovat, ze u vétSiny sledovanych vlivli na
zivotni prostiedi a obyvatelstvo je velikost vlivu, ¢asovy rozsah, reverzibilita, citlivost i moznost
ochrany prakticky totozna. Mirn¢ vyhodné&jsi se jevi z hlediska zabéru dopravné obslouzeného tizemi
varianta 2 s vloZenou stanici Staré Letisté. Naopak méné pfizniva se jevi varianta 2 z hlediska zasahu
do geologického prostiedi a zhlediska moznych negativnich vlivi souvisejicich s vystavbou.
Z ekonomického hlediska je narocnéjsi realizace varianty 2. Ostatni hodnocené vlivy zaméru jsou u
obou posuzovanych variant obdobné.

Na zéakladé provedeného posouzeni v ramci této dokumentace SEA je mozné konstatovat, ze
obé varianty jsou z hlediska moznych vlivi na Zivotni prostfedi a obyvatelstvo akceptovatelné.

Nepatrn€ pfiznivejsi se jevi z hlediska vlivii na Zzivotni prostiedi a obyvatelstvo varianta 1
prodlouzeni metra A (varianta s 8 stanicemi).

3.5. Vyporadani vyjadreni k dokumentaci SEA

4. Stanovisko prislu§ného iradu z hlediska prijatelnosti vlivii ziméru pro
Zivotni prostiedi s uvedenim podminek pro realizaci zmény UPn SU hl. m. Prahy,

Wee

popt-. zdiivodnéni nep¥ijatelnosti zmény UPn SU hl. m. Prahy

Magistrat hl. m. Prahy jako ptislusny urad podle § 23 odst. 11, pism. a) zdkona ¢. 100/2001

Vv

Sb., o posuzovani vlivii koncepci na zivotni prostfedi, ve znéni pozd¢jSich predpist vydava na
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zéklad¢ dokumentace SEA o hodnoceni vlivli na zivotni prostiedi a vefejné zdravi, na zakladé
vyjadieni dotCenych organti statni spravy, prislusnych méstskych casti, organizaci a vetejnosti

SOUHLASNE STANOVISKO

tykajici se

Zmény Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahy - ,,Prodlouzeni trasy metra A ze
stanice Dejvicka na Vitézném namésti v Praze 6 na letiSté Ruzyné“

Datum vydani stanoviska:
Razitko prislusného tradu:
Jméno, pfijmeni a podpis poveéfeného zastupce piislusného uradu:

Znacka (resp. €.J.): voveveerreerreerreerveanns V Praze dne: ......cccocvevvevvervieneenen.
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PRILOHA — DOKLADOVA CAST

e Stanovisko OZP MHMP k Nivrhu zadani zmén vizemniho plinu sidelniho vitvaru hl.m.
Prahy ZMENY 06 se zivérem zjistovaciho Fizeni, ze dne 17. 3. 2005, &.j. MHMP-
039895/2005/001/0ZP/V1
(vzhledem k rozsahu dokumentu byly zafazeny pouze stranky €. 1, 33, 46-48, které maji
vztah k posuzované zméné Z 1344/00 UPn SU hl.m. Prahy; kompletni stanovisko je ulozeno

v archivu zpracovatele dokumentace SEA)
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PRILOHY MAPOVE A GRAFICKE

Mapové prilohy
Mapa &. 1: Situace navrhované zmény Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahy

Mapa €. 2: Vymezeni spadovych oblasti prodlouZeni metra A ze stanice Dejvicka na
letisté Ruzyné

Mapa ¢&. 3: Piirodni poméry v zijmovém tzemi

Fotodokumentace

Pouzité podklady
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POUZITE PODKLADY

Obecna literatura
e Culek M. et al. (1996): Biogeografické ¢lenéni Ceské republiky. ENIGMA, Praha.
° Cerny, W. et Drchal, K. (2000): Ptaci, Aventinum Praha.
e Demek et al. (1987): Hory a niziny; Academia Praha.
e Havel B. (2001): Rizikova analyza. Parkovaci dim Pardubice, OHS Svitavy.

e Chytry, M., Kudera, T. et Ko&i, M. (eds.) (2001): Katalog biotopis Ceské republiky.
Agentura ochrany pfirody a krajiny CR, Praha.

o Institut meéstské informatiky hl. m. Prahy (1995): Povrchy a zeleni v Praze. IMIP, Praha.
e Kubat K., Hrouda L. et al. (2002): K1i¢ ke kvétené Ceské republiky. Academia, Praha, 928 p.
e Kvétena CR 1. - 7. dil. Academia, Praha.

e Moravec, J., Neuhausl, R. (1991): Pfirozena vegetace izemi hl.m. Prahy a jeji rekonstrukéni
mapa. Academia, Praha.

e Neuhiuslova Z. a kol. (1998): Mapa potencialni pfirozené vegetace CR. Academia, Praha.

e Prochazka F., 2001: Cerny a &erveny seznam cévnatych rostlin Ceské republiky. In: P¥iroda
18. AOPK CR, Praha.

e Quitt E. (1971): Klimatické oblasti Ceskoslovenska. In: Studia Geographica 16. Geogr. Ust.
CSAV, Brno.

e Riha J. (2003): Multikriterialni rozhodovaci analyza. Posouzeni scénaiti aktualizace statni
energetické koncepce. Podkladova studie, Praha.

e SZU Praha (1998): Systém monitorovani zdravotniho stavu obyvatelstva ve vztahu k
zivotnimu prostiedi - subsystém 3 “Zdravotni disledky a rusivé u¢inky hluku" - odborna
zprava za rok 1997, SZU Praha.

e SZU Praha (2000): Systém monitorovani zdravotniho stavu obyvatelstva ve vztahu k
zivotnimu prostiedi - subsystém 1 “Monitoring zdravotniho stavu obyvatelstva ve vztahu k
venkovnimu a vnitinimu ovzdusi" - odborna zprava za rok 1999, SZU Praha.

e  WHO (1999): Guidelines for Air Quality, Geneva.
e  WHO (1999): Guidelines for Community Noise, Geneva,

e Metodika posuzovani koncepci na Zivotni prostiedi (MZP, edice Planeta 7/2004).

Pouzité podklady bezprostiedné souvisejici se zaimérem

e Environmentalni souvislosti zdméru rychlodrahy Praha — Kladno. Diplomova prace, Ivana
Hola. Praha, ¢erven 2006.

e Ovéfovaci studie pro koncept ndvrhu umény Z 1344/00 UPn SU hl. m. Prahy a pro
posouzeni SEA ,,Prodlouzeni trasy A metra ze stanice Dejvicka na letist¢ Praha — Ruzyn¢®,
Utvar rozvoje hl. m. Prahy, Praha, duben 2006

e Srovnavaci studie variantniho spojeni letist€¢ Ruzyné s centrem mésta napojenim na trat’ CD

Kladno — Masarykovo nadrazi a metrem v prodlouzeni trasy ,,A“, Metroprojekt Praha a.s.,
biezen 2001
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e Stanovisko OZP MHMP k Navrhu zadani zmén tizemniho planu sidelniho utvaru hl.m.
Prahy ZMENY 06 se zavérem zjistovaciho fizeni, ze dne 17. 3. 2005, &j. MHMP-
039895/2005/001/0ZP/V1

e Usneseni Zastupitelstva hlavniho mésta Prahy ¢. 34/03 ze dne 26. 1. 2006 k navrhu zadani
zmény Z 1344/00 Uzemniho planu sidelniho utvaru hl.m. Prahy

e Zaznam zjednani na OZP MHMP k vyjasnéni né&kterych formulaci uvedenych ve
Stanovisku OZP MHMP k navrhu zadani zmén 06 ze dne 5. 5. 2005

Ostatni podklady souvisejici s feSenym tizemim
e Akéni plan zdravi a Zivotniho prostiedi Ceské republiky (1998) — www.szu.cz

e SUDOP a.s. (2003): Oznameni EIA dle zakona ¢. 100/2001 Sb. ,,Modernizace trati Praha —
Kladno s pfipojenim na letist¢ Ruzyné (PRaK) — II. Etapa“.

e Ing. Vurm, CSc (2002): Dokumentace EIA dle zakona ¢. 100/2001 Sb. ,,Komer¢ni centrum
Vypich®.

e ECO-ENVI-CONSULT (2005): Ozndmeni zaméru dle zakona ¢. 100/2001 Sb. ,,Paralelni
RWY 06R/24L Letisté Praha — Ruzyné*.

e ENVI-TON (2005): Oznameni zaméru dle zédkona ¢. 100/2001 Sb. ,,.Bfevnovska radidla —
stavba ¢. 7553

e Program rozvoje uzemniho obvodu Stfedoceského kraje (2002): www .kr-stredocesky.cz
e Véstnik ministerstva zivotniho prosttedi (2004), XIV/S.

e Zdravi 21 (2003) — dokument ministerstva zdravotnictvi, www.mzcr.cz

Legislativa, normy atd.

e Nafizeni vlady ¢. 350/2002 Sb., kterym se stanovi imisni limity a podminky a zptsob
sledovani, posuzovani, hodnoceni a fizeni kvality ovzdusi

e Vyhlaska €. 26/1999 Sb., o obecné technickych pozadavcich na vystavbu v hlavnim mésté
Praze

e Vyhlaska ¢. 381/2002 Sb., kterou se stanovi Katalog odpadti a Seznam nebezpe¢nych latek,
ve znéni pozdéjsich piedpist

e Vyhlaska €. 395/1992 Sb., kterou se provadéji n€ktera ustanoveni zakona ¢. 114/1992 Sb.,
o ochrang pfirody a krajiny, ve znéni pozdéjsich predpisii

e Zakon ¢. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci, ve znéni pozdéjsich predpisii

e Zakon €. 86/2002 Sb., o ochrané ovzdusi, ve znéni pozd¢jSich predpist

e Zakon ¢. 93/2004 Sb. a ¢. 163/2006 Sb., kterymi se méni zédkon ¢. 100/2001 Sb.

e Zakon ¢&. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na ZP

e Zakon €. 114/1992 Sb., o ochran¢ pfirody a krajiny, ve znéni pozdé&jsich predpist

e Zakon €. 185/2001 Sb., o odpadech, ve znéni pozdéjsich predpist

e Zakon ¢. 254/2001 Sb., o vodach a o zméné nékterych zdkonl (vodni zdkon), ve znéni
pozdgjsich predpist

e Zakon ¢. 334/1992 Sb., o ochran¢ zemédélského pidniho fondu, ve znéni pozdé€jsich
predpist
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Mapové podklady
e Digitalni mapy oblasti v mé&fitku 1 : 5 000 (Zabaged — CUZK Praha)

Ctverce: Beroun 0 -0 Praha7-0
Beroun 0 - 1 Praha 7 -1
Beroun 1 -0 Praha 8 - 0
Beroun 1 - 1 Praha 8 - 1
Praha 9 -0 Praha 9 — 1

e Utelové mapy (listy Praha 12-23, Praha 12-24)
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